wr.tod OPEL
« VECTRAII

Sam naprawia
samochod




OPEL
VECTRA I

Sedan i kombi
od X 1995 do I1 2002

Silniki benzynowe

1,6 dm® 55 KW (75 KM)

— od X 1995 do VIl 1998
1,6 dm® 74 KW (100 KM)
~ od X 1995 do Il 2002
1,8 dm® 85 kW (115 KM)
— od X 1995 do IX 2000
1,8 dm® 92 KW (125 KM)
- od X 2000 do Il 2002
2,0 dm* 100 KW (136 KM)
- od X 1995 do IX 2000
2,2 dm® 108 KW (147 KM)
— od X 2000 do Il 2002
2,5 dm?® 125 KW (170 KM)
- od X 1995 do IX 2000
2,6 dm® 125 KW (170 KM)
~ od X 2000 do Il 2002

Silniki wysokoprezne
1,7 dm?* 60 kW (82 KM)
- od X 1995 do VIl 1996
2,0 dm® 60 kW (82 KM)
- od 1X 1996 do IX 2000
2,0 dm® 74 kW (100 KM)
- od IX 1997 do 11 2002
2,2 dm* 92 kW (125 KM)
- od X 2000 do 1 2002
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CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Do napedu samochodu Opel Vectra stosuje
sig silniki o réznej konstrukcji: silnik OHC
z jednym watkiem rozrzgdu i dwoma lub czte-
rema zaworami na kazdy cylinder, silnik DOHC
Z dwoma watkami rozrzadu i czterema zawo-
rami na kazdy cylinder oraz silnik V6 z szes-
cioma cylindrami i czterema watkami rozrzadu.
Wszystkie zespoly napedowe sg chiodzone
cieczg | zamontowane w przedziale silnika
poprzecznie do kierunku jazdy. Silnik jest
potgczony koinierzem ze skrzynkg przekiad-
niowa i caly zespdt napedowy jest mocowany
do ramy zawieszenia przedniego i nadwozia
za posrednictwem trzech podpdr gumowych
(hydraulicznych tlumikéw drgan). W kadiubie
silnika z Zeliwa szarego sa wykonane otwory
cylindréw. W razie duzego zuzycia lub wy-
ztobien gtadzi cylindréw, cylindry mogg byc
szlifowane i honowane w warsztacie specjalis-
tycznym. Po takiej obrobce konieczne jest
zamontowanie nadwymiarowych tiokéw. W dol-
nej czesci kadiuba silnika znajduje sie wat
korbowy podparty w toZzyskach. Na wale kor-
bowym na tozyskach slizgowych osadzone sa
korbowody, ktére tworzg potgczenie watu 2 tho-
kami. Dolne zamkniecie kadtuba silnika stanowi
miska olejowa, w ktérej zbiera sie olej nie-
zbedny do smarowania i chlodzenia silnika.

Ma kadtubie silnika jest przykrecona glowica
cylindréw ze stopu lekkiego. Glowica cylindréw
jest odlewem aluminiowym z wttoczonymi gnia-
zdami i prowadnicami zaworéw ze stali. Za-
stosowano aluminium, ktére ma lepsza prze-

wodnosc cieplna | mniejszg mase niz zeliwo
szare.

Glowica cylindréw zostata skonstruowana we-
dtug zasady przeplywu poprzecznego. W sil-
niku z glowica o przeplywie poprzecznym
swieza mieszanka paliwa z powietrzem do-
ptywa do jednej strony gtowicy, a spaliny sa
odprowadzane po przeciwnej stronie. Poprze-
czny przeplyw zapewnia szybka wymiang fa-
dunku w cylindrach. Na glowicy cylindrow
znajduje sie jeden lub dwa watki rozrzadu.
Walki rozrzadu sa napedzane przez wat kor-
bowy za posrednictwem paska zebatego lub
tancucha rozrzadu.

Silnik benzynowy 1,6 dm® (75 KM), silniki
wysokoprezne 1,7 dm®, 2,0 dm? i 2,2 dm®.
W silnikach OHC walek rozrzgdu znajduje sie
na gtowicy cylindrow (OHC to skrot angiels-
kiego ,Over head camshaft” — .gémy watek
rozrzadu®). W silnikach benzynowych watek
rozrzgdu steruje za posrednictwem dZwigni
gomymi, usytuowanymi pionowo zaworami
dolotowymi i wylotowymi. Popychacze hyd-
rauliczne kompensujg samoczynnie luzy za-
wordw. W silniku wysokopreznym zawory sa
uruchamiane zwyklymi popychaczami i jest
konieczne sprawdzanie luzow zaworow pod-
czas obslugi i ich regulowanie w razie po-
trzeby.

Silniki benzynowe 1,6 dm® (100 KM),
1,8 dm?, 2,0 dm® i 2,2 dm®. Te 16-zaworowe
silniki maja dwa, umieszczone nad gtowica,
walki rozrzadu (DOHC to skrot angielskiego
.Double over head camshaft” — .dwa gorme
walki rozrzadu”), z ktérych jeden steruje za-
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worami dolotowymi, a drugi — zaworami wy-
lotowymi. Oba watki rozrzadu sg napedzane
przez wspolny pasek zebaty i steruja gormymi,
usytuowanymi ukosnie zaworami bezposdre-
dnio przez popychacze hydrauliczne, ktére
samoczynnie kompensujg powstajace luzy za-
woraw.

Wszystkie silniki 4-cylindrowe sa silnikami
rzedowymi.

Silnik benzynowy 2,5 dm?® (170 KM) i 2,6 dm®
{170 KM). Sg to 6-cylindrowe silniki widlaste.
Oznacza to, ze dwa rzedy po trzy cylindry sg
ustawione wzglgdem siebie w ksztalcie litery
-V". Kazdy rzad cylindrow ma oddzielng gtowi-
ce z dwoma watkami rozrzgdu. Sg to silniki
DOHC z czterema watkami rozrzadu.
Smarowanie silnika zapewnia pompa oleju,
ktora jest umieszczona z przodu kadiuba sil-
nika i otrzymuje naped od watu korbowego.
Olej zasysany z miski olejowej dociera przez
kanaliki do tozysk watu korbowego i watka
rozrzgdu, jak rowniez do gladzi cylindrow.
Pompa cieczy chiodzacej znajduje sie z przodu
kadtuba silnika i jest napedzana paskiem ze-
batym. W silniku benzynowym V6 i w silniku
wysokopreznym pompa jest napgdzana pas-
kiem klinowym, ktéry napedza takze alternator,
a w silniku V6 inne dodatkowe zespoty.

Do przygotowania i zaptonu mieszanki paliwa
z powietrzem stuzy, w przypadku silnikéw
benzynowych, nie wymagajacy obstugi ukiad
do sterowania praca silnika. Nie jest konieczna
regulacja wyprzedzenia zaptonu lub biegu ja-
towego w ramach obslugi, nalezy tylko wymie-
nia¢ regularnie Swiece zaptonowe i wkiad filtru
paliwa.

Do wiryskiwania oleju napgdowego w silniku
wysokopreznym stuzy rozdzielaczowa pompa
wtryskowa zamocowana kofnierzem do kadiu-
ba silnika. Pompa wtryskowa i watek rozrzadu
5§ napegdzane przez wat korbowy za posrednic-
twem paska zebatego lub faricucha rozrzadu.
Uwaga. Wentylator chfodnicy moze sie samo-
czynnie wiaczyé takZe po unieruchomieniu
silnika przy wiaczonym ukladzie zaptonowym
(wytacznik zaptonu w potozeniu II"). MozZe to
nastepowac kilkakrotnie z powodu nagroma-
dzenia sie ciepta w przedziale silnika. Podczas
wykonywania prac w przedziale silnika, kiedy
siinik jest cieply, trzeba zawsze liczy¢ sie
Z mozliwoscig gwaltownego wiaczenia sie wen-

tylatora. Dlatego w miare mozliwosci nalezy
zawsze wylaczy¢ zapton podczas prac w prze-
dziale silnika.

Identyfikacja samochodu i silnika

Na podstawie numeru podwozia mozna rozpo-
zna¢ model pojazdu. W numerze podwozia jest
zakodowana seria modelu i wariant nadwozia.
Numer podwozia (numer identyfikacyjny samo-
chodu) jest wybity na podiodze nadwozia obok
prawego przedniego siedzenia (rys. 5617 J).
Tabliczka znamionowa jest przynitowana
w przedziale silnika na przedniej belce poprze-
cznej (rys. 5616 J) i zawiera takZze numer
podwozia oraz inne dane techniczne, jak na
przyktad numer lakieru.
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Objasnienie oznaczenia silnika

Oznaczenie i numer silnika benzynowego
(| = rys. F-52780) sa wybite po lewej stronie
kadtuba silnika. W przypadku silnika wysoko-
preznego (ll) oznaczenie silnika znajduje sie
po prawe] stronie silnika ponizej pompy witrys-
kowej.

Przyktad: X 20 X E V
ORI RORG)

1) Spetnianie norm czystosci spalin:
X — speinia normy granicznej zawartosci szkod-

Podstawowe dane silnikow

liwych substancji w spalinach obowigzujgce
od 1996 roku (WE 98).

2 Pojemnosé skokowa:

20 — 2,0 dm?,

@ Stopien sprezania:
G — ponizej 8,5,

L - 8,5..9,0,

N - 9,0..8,5,

S - 9,5..10,0,

X - 10,0...11,5,

Y - powyzej 11,5.
Uwaga. W przypadku silnikéw wysokoprez-
nych litera ,.Y" jest opuszczana w 0znaczeniu.

@ Uktad zasilania:

E — wtrysk wielopunktowy,

Z — wirysk centralny,

D - silnik wysokoprezny.

& Wykonanie:

R — wyzsza moc,

L — nizsza moc,

T - dofadowanie turbosprgzarka,

V - silnik bez dotadowania.

Uwaga. Litery ,R" i ,L" odnoszg sie do pod-
stawowych silnikdw, ktérych moc zostata zwie-
kszona lub zmnigjszona. Na przyktad dia sil-
nika X16XEL, mocy 100 KM, w samochodzie
Opel Vectra podstawe stanowi silnik C16XE
mocy 109 KM z samochodu Opel Corsa.

Typ silnika 16 1.6 =18V 1.6 = 16V 1,8 =18V 1.8 =186V
Oznaczenie sinika X16SZR Xi16XEL" Z16XE X1BXE X18XE1
Ohras produkcji ad —do | X95=VIISE | X95=I1X399 | MO0=102 | X95-=VII 98 |V 98 - |X 00
Pojemnost skokowa {em?) 1598 1598 1548 17499 1796
Mo (KW przy obr/min) | 55/5200 74/6200 74/6000 B5/5400 85/5400
(KM przy obr'min) 755200 100vg200 10078000 1155400 115/5400

Moment cbrotowy

(N-m przy obrfmin) | 128/2800 150/3200 150/3600 170/3600 17043400
Srednica cylindra (mm) 79 79 79 81,6 80,5
Skok tioka {rrm) B1.5 81,5 815 BE 88,2
Stopien sprezania 9.6 10,5 10,5 10,8 10,8
Paliwo bazotowiowe LD Super 85 Super 95 Super 95 Super 85 Super 85
Urzgdzenie wiryskowe Multec Multec-5 Multec-5 Simiec-56.5 Simtec-70
Pojemnoss {dm?)
- ukfad smarowania a5 3.5 3.3 50 4.3
= uktad chtcdzenia G,1 6.7 6.7 743 6.8
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Typ silnika 1,818V 2,0 - 16V 2.2 - 16V 2.5 -18v 26 Ve
Qznaczenia silnika Z18XE HEOXEV ZZ25E X25XE ¥265E
Okres produkcii od=do| X00-=002 | X85=1X00 | X O00-002 X 85 =1X 00 X 00 =102
Pojemnosé skokowa {fem®) 1796 1908 2198 2408 2507
Maoc (kW przy obrimin) B5/5600 10045600 108/5800 125/5800 1255800
(KM przy obr/min) 125/5600 136/5600 147/5800 1705800 1705800
Moment cbrotowy
{(N-m przy obr/min) 1703800 188/3200 203/4000 23063200 2503600
Srednica cylindra (rm) 80,5 86 86 81,6 83,2
Skok tioka (i) 84,2 86 94,6 736 79,6
Stopien sprgZania 10,5 10,8 10 10,8 10
Rodzaj paliwa Super 85 Super 95 Super 95 Super 85 Super 95
Lirzadzenia wiryskowe Simtec-71 Simtec-55.5 | Molorola E16 | Motronic M2.8.3 | Motronic M3.1.1
Pojemnossé (dm?)
- uktad smarowania 4.3 S 5 4,5 4.4
- uktad chiodzenia 6.8 T 7.2 T T
Typ silnika 1.7TD 2.0 DI 18Y 2,0 DTI 16V 2,0 DTl 18V 2,2 DT 16V
Oznaczenie sinika X170T X20DTL X20DTH Ya&0DTH ¥22DTH
Okres produkcji od—do | X95-VI 96 | IX96-1X 00 | IX 97— 00 X 00 =002 X 00 -1 02
Pojemnost skokowa () 1686 1984 1994 18984 2171
Moc (KW przy obr/min) 60 (4400) G0 (4300) T4 (4300) 74 (4300) 03 (4000)
(KM przy obn/min) 82 (4400) 82 (4300) 100 (4300) 100 (4-300) 125 (4000)
Moment obrotowy
(M-m przy obr/min) | 168 (2400) 185 (1800) 205 (1600) 230 (19500 270 (1500)
Srednica cylindra {mm) 79 84 84 84 84
Skok tioka () BB a0 2 1] 80 o8
Stopler sprezania 22 185 185 18,5 18,5
Rodzaj paliwa Ciej napedowy | Olej napedowy | Olej napedowy | Olgj napedowy | Olej napedowy
Urzadzenie wiryskowe rozdzielaczowa| EDC 15M EDC 15M PSG 16 PSG 16
pompa wirys-
kowa
Pojemnosé (dm)
- uklad smarcowania ] 5.4 3.5 5,9 3.2
- ukiad chicdzenia 6.8 7.4 7.2 1.7 7.7

Silriki

') Od X 1989 do || 2000 z nowym oznaczensem Y18XE i tymi samymi danymi silnika.

mogy byd zasilane takze paliwem bezedowiowym LO 91 przy zmnigjszone] mocy.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SILNIKA

Wymontowanie silnika bez skrzynki przekia-
dniowe| nie jest mozliwe, poniewaz nie ma
dostepu do kilku potgczen srubowych. W celu
wyijecia silnika, w stacji obstugi wymontowuje
sie w dot silnik i skrzynke przektadniowg

razem z kompletnym zespotem zawieszenia
przedniego. Do podparcia ramy zawieszenia
przedniego jest potrzebny specjalny przyrzad
Opla i podnognik hydrauliczny o wysokosci
podnoszenia co najmniej 100 cm i udZwigu
500 kg.

Jesli nie dysponuje sig specjalnym przyrzadem
Opla do wymontowania zespotu napedoweqgo,
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ELEMENTY ZAWIESZENIA SILNIKA

1 = podpora silnika tlumiaca drgania, przednia prawa, 2 - podpora silnika ttumigca drgania, przednia lewa, 3 = fylna
podpora silnika thumigca drgania, 4 — podpora silnika wysokopreinego z dofadowaniem, tumigea drgania, przednia prawa,
5 — wspormnik dolny mocowany do kadtuba silnika, 80 N-m, 6 - rama zawieszenia przedniego, 10 = nakrgtka, 45 N-m,
11 = Sruby, 60 N-m, 12 — nakretki, 45 N-m, 13 — Sruby, 20 N-m, 14 - Sruby, 45 N-m, 15 — Sruby, 60 N-m

mozna zastosowaé podnosnik stanowiskowy
i suwnice.

W ponizszym rozdziale opisano wymontowanie
silnika OHC 1,6 dm® za pomoca specjalnych
przyrzaddéw Opla. Dodatkowe czynnosci doty-
czgce innych silnikéw znajduja sie na koncu
rozdziatu.

Zaleznie od silnika, roku jego produkciji | wypo-
saZenia, przewody elektryczne oraz przewody
podcisnienia i cieczy chiodzgcej moga byé

poprowadzone w przedziale silnika w odmien-
ny sposdb. Poniewaz nie ma moZliwosci szcze-
golowego opisania poszczegdinych maodeli,
zaleca sig oznakowanie tasmg kazdego prze-
wodu przed jego odigczeniem.

Wymontowanie

Uwaga. Przed wymontowaniem silnika z sa-
mochodu z urzadzeniem klimatyzacyjnym na-
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lezy oproznic obieg czynnika chiodniczego.
Ta praca powinna by¢ wykonywana przez
warsztat specjalistyczny. Czynnik chiodniczy
moze wywotaé¢ odmroZenia przy zetknigciu
sig ze skora.

® Zmniejszy¢ ciSnienie paliwa (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza”).

® Wymontowac zderzak przedni (patrz ,Mad-
wozie").

® Wymontowac filtr powietrza razem z elas-
tycznym przewodem dolotowym i kotpakiem
(patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa | powiet-
rza").

® QOdigczyé (5, rys. F-39750) przewdd masy
(=) od akumulatora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-

0-1014

nac sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
WyposaZenie elektryczne”.

e QOdtgczyc (2, rys. F-39750) przewdd dodatni
(+) od akumulatora po poluzowaniu $ruby
zaciskowej.

® QOdigczy¢ od urzgdzenia wiryskowego Mul-
tec wszystkie ztacza przewoddw elektrycznych.
* QOdkreci¢ ostone przewoddw elektrycznych
od pokrywy obudowy watka rozrzgdu i odtozyé
ostone.

® Poluzowac zacisk obrotowy i odfgczyc zig-
cze wielostykowe (4).

® Zdjaé skrzynki przekaznikow (1, 3 i 6) ze
wspornikow i odtozyé.

® Wymontowa¢ akumulator (patrz \Wyposa-
Zenie elektryczne™).

® Odkreci¢ przewod masy (7).
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® Poluzowac zacisk obrotowy i odigczyé zig-
cze wielostykowe (8).

® Zlac ciecz chlodzacy (patrz .Ukiad chiodze-
nia”).

® Otworzy¢ i zsunacé opaski mocujace dolny
i gorny przewdd cieczy chiodzacej. Wymon-
towac kompletne przewody.

2 = Qpel Vecom 1

® Qdtgczyc przewody od zbiornika wyrownaw-
czego cieczy chiodzace.

® Odkreci¢ z lewe] | prawe] strony obejmy
mocujace (9, rys. F-39750) od blachy owiewki.
® QOdkreci¢ od obu wspornikéw i wyjaé pod-
pore przejmujaca moment obrotowy (1, rys.
0-1013).

® QOdigczyc przewody ogrzewania (3, rys.
0-1014). Przediem nalezy oznakowac prze-
wody tasmag, aby nie zamieni¢ ich wzajemnie
podczas zamontowania. Na tym samym rysun-
ku pokazano tez przewdd czynnika chtodni-
czego (2).

Uwaga. Nie wolno rozszczelniac obiegu czyn-
nika chiodniczego, ktéry moze powodowad
odmrozenia skory.

Uwaga. Zaleznie od wykonania silnika, ela-
styczne przewody ogrzewania moga byé wy-
posaZzone w 2zigcza do szybkiego taczenia.
W takim wypadku nalezy wcisngé zaczep
(2, rys. O-1015) i zsungc pierscien zabez-
pieczajacy (3). .

* Wyczepic linke przepustnicy (1, rys. O-1016
— patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa i po-
wietrza").

® Qdigczyé od obudowy uktadu wiryskowego
przewod podcisnienia (2) prowadzacy do czuj-
nika cignienia w kolektorze dolotowym.

® Oznakowac przewody dophlywu i odphywu
paliwa (3, rys. O-1017) tasma, aby nie zamie-
ni¢ ich wzajemnie podczas zamontowania,
i odkreci¢ od kroéca przepustnicy. Zaslepic
przewody dostepnymi w handlu zaciskami.
Uwaga. Podiozy¢ szmate w celu zebrania
wyciekajacego paliwa.
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F-40540

F-40550

® Odigezyé od zaworu odpowietrzajgcego
zbiornika paliwa i zaslepi¢, przewdd podcis-
nienia (4) pojemnika z weglem aktywnym.

® QOdkrecié od kolektora dolotowego przewéd
podcisnienia (5) urzadzenia wspomagajacego
hamulcow.

¢ Wysungc wkretakiem spinke (2, rys. F-53560)
i odigczy¢ od obudowy przewod hydrauliczny
obwodu sterowania sprzegtem. Wyciagnaé
w gore przewod hydrauliczny z tacznikiem (1).
Uwaga. Zebrac wyptywajacy ptyn hamulcowy.
MNalezy przestrzega¢ zasad obchodzenia sie
z ptynem hamulcowym (patrz ,Uktad hamul-
cowy”).

¢ Dogigé nieco spinke (2) i wlozy¢ natychmiast
Z powrotem w tgcznik (1).

® Mechaniczna skrzynka przektadniowa: po-
luzowac¢ zacisk drazkéw zmiany biegow (1,

rys. F-39740), sciggnaé z drgzka dZwignie
posrednia mechanizmu zmiany biegow.

® Automatyczna skrzynka przektadniowa: od-
taczyé 2igcze wielostykowe (1, rys. F-40540)
od przetacznika dZwigni wyboru biegu i zlgcze
(2) wigzki przewoddw skrzynki przekiadniowe;.

® Automatyczna skrzynka przekfadniowa: wy-
pchnac linke sterowania z dZzwigni watka wy-
boru biegu.

® Obrocic koto kierownicy w potoZenie do
jazdy na wprost, wyja¢ wylacznik zaptonu
i spowodowac zablokowanie kota kierownicy.

® Odkreci¢ srube zaciskows (1, rys. F-19180)
na wale posrednim kolumny kierownicy od
wewnatrz samochodu.

® Unies¢ | podeprzeé¢ samochdéd.

* Wymontowac przednig rure wylotows (patrz

JUktad wylotowy”).
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F-37230

® Odkrecic drazki tgczace (1, rys. F-40550)
od kolumn zawieszenia.

® Wypchnac przeguby drgzka kierowniczego
i wahacza ze zwrotnicy (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie pétosi napedowych™ w rozdz.
.Zawieszenie przednig”).

® Wyciggnac pdlosie napedowe z piast kot
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie pétosi
napedowych™ w rozdz. .Zawieszenie przednie”).
® W stacji obstugi jest opuszczany caly zespot
zawieszenie przedniego z silnikiem i skrzynkg
przektadniowsa. Do tego jest potrzebna rama
podstawowa Opel KM-904 (2, rys. F-37230)
I nakltadka centrujgca KM-905 (1). Te przyrzady
specjalne sg umieszczane na podnosniku hyd-
raulicznym i wprowadzane bez luzu pod rame
Zawieszenia przedniego, jak pokazano na rys.
F-37230. Podnosnik hydrauliczny powinien
mie¢ udZwig co najmniej 500 kg | wysokosc
podnoszenia 100 cm.

® Odkrecié rame zawieszenia przedniego od
nadwozia i opuscic kompletny zespol napedo-
wy z przektadnig kierownicza i chiodnica (patrz
SNymontowanie | zamontowanie ramy zawie-
szenia przedniego”).

® Oddzieli¢ skrzynke przektadniows od silnika
(patrz ,Skrzynka przektadniowa”).

Zamontowanie

® Sprawdzic podpory zawieszenia silnika,
przewody cieczy chiodzacej, oleju i paliwa,
czy nie sa porowate lub nie wykazujg peknigé;
w razie koniecznosci nalezy je wymienic.

® Sprawdzi¢ grubosé i stan okftadzin tarczy
sprzegta. W razie ich znacznego zuzycia lub
duzego przebiegu samochodu nalezy wymienic
kompletne sprzeglo. tozysko wyciskowe
sprzegia nalezy wymienic, jesli pracowato glos-
no podczas wylaczania sprzegta.

® Oczyscic tozysko wyciskowe i wielowypust
watka sprzegtowego, natozy¢ na nie cienkg
warstwe smaru MoS,.

® Zamontowaé skrzynke przekladniowg do
silnika (patrz ,Skrzynka przektadniowa").

® Lnies¢ rame zawieszenia przedniego z ze-
spotem napedowym, przektadnig kierowniczg
i chtodnica i przykreci¢é do nadwozia (patrz
HSNymontowanie | zamontowanie ramy zawie-
szenia przedniego”).

® Zamontowac pétosie (patrz Wymontowanie
i zamontowanie potosi napedowych” w rozdz.
Lawieszenie przednie”).

® Zamontowaé przeguby drazkdw kierowni-
czych i wahaczy (patrz Wymontowanie i za-
montowanie p&tosi napedowych” w rozdz. Za-
wieszenie przednie”).

® Dokreci¢ drazki taczace od kolumn zawie-
szenia momentem 65 N-m.

® Zamontowaé przednig rure wylotowa (patrz
Jktad wylotowy”).

® Opusci¢ samochod.

® Dokrecié momentem 20 N.m srube zacis-
kowa na wale posrednim kolumny kierownicy
od wewnatrz samochodu.

® Automatyczna skrzynka przekiadniowa: wci-
sna¢ linke sterowania na dZwignie watka wy-
boru biegu.

® Automatyczna skrzynka przektadniowa: pod-
taczyc zigcze wielostykowe przetacznika diwi-
gni wyboru biegu i zlagcze wiazki przewoddw
skrzynki przektadniowe;.

® Mechaniczna skrzynka przektadniowa: wsu-
na¢ dzwignie posrednia mechanizmu zmiany
biegdw na drazek, dokreci¢ zacisk momentem
15 N-m.

® Wsunac przewod hydrauliczny z tgcznikiem
w przewdd cignieniowy hydraulicznego ob-
wodu sterowania na obudowie sprzegia i do-
cisngé tak, aby byto stycha¢ zatrzasnigcie
spinki.

® Dokreci¢ przewod podcisnienia urzgdzenia
wspomagajacego hamulcéw do kolektora do-
lotowego momentem 20 N - m.
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O-1018 |

® Podigczyc przewod podcisnienia do pojem-
nika z weglem aktywnym przy zaworze od-
powietrzajacym zbiornika paliwa.

® Dokreci¢ przewody paliwa do krdéca prze-
pustnicy momentem 15 N.m, zgodnie z na-
niesionym oznakowaniem. Nie zamieniac¢ wza-
jemnie przewodu doplywu i odptywu paliwa.
® Podtgczyé przewdd podcisnienia czujnika
cisnienia w kolektorze dolotowym do obudowy
uktadu wiryskowego.

* Wecisnac linke przepustnicy na czop kulisty.
® Podiaczyc elastyczne przewody ogrzewania
i zamocowad je opaskami.

® Jegli sg zastosowane przewody ogrzewania
z potgczeniami do szybkiego mocowania, osa-
dzi¢ je, az pierscien zabezpieczajgcy (B, rys.
0-1018) zarygluje potaczenie.

Uwaga. W nowych polaczeniach do szybkiego
mocowania powinien oddzielic si¢ od polacze-
nia zielony pierscien ryglujacy (5). Zdjac zielony
pierscien ryglujacy z rury grzejnika.

* Dokrecié podpore przejmujaca moment obro-
towy do obu wspormikow momentem 60 N -m.
® Przykrecié z lewej | prawej strony obejmy
mocujace chtodnice do owiewki.

e Zamontowaé przewody igczace ze zbior-
nikiem wyrdwnawczym cieczy chlodzacej i za-
mocowac przewody opaskami.

¢ Zamontowaé dolny i géry przewdd cieczy
chlodzace| | zamocowac opaskami.

® Wiaé ciecz chtodzaca (patrz ,Ukiad chio-
dzenia”).

® Podiaczyc zigcze wielostykowe wigzki prze-
wodow silnika | zamocowac zaciskiem obro-
towym. Przykrecic przewod masy.

* Zamontowaé akumulator (patrz ,\Wyposaze-
nie elektryczne”).

® Wsungc trzy skrzynki przekaZnikow na
wsporniki.

® Podiaczy¢ zigcze wielostykowe za akumu-
latorem | zamocowac zaciskiem obrotowym.
® Dokreci¢ ostong przewodow elektrycznych
do pokrywy obudowy walka rozrzadu momen-
tem 10 N-m.

® Podigczy¢ wszystkie przewody elektryczne
do urzadzenia wiryskowego Multec.

® Zamontowag filtr powietrza (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza”).

® Zamontowac zderzak przedni (patrz ,Nad-
wozie").

® Sprawdzic, czy zostaly podtaczone wszyst-
kie przewody.

® Podiaczyé zaciski akumulatora. Nastawié
zegar i zakodowac radioodbiornik w celu za-
bezpieczenia przed kradziezg.

¢ Odpowietrzy¢ obwod hydraulicznego stero-
wania sprzegtem (patrz ,Sprzegto”).

® Sprawdzic gestosc cieczy chtodzacej, napet-
ni¢ i odpowietrzyé uktad chiodzenia (patrz
.Uktad chiodzenia”).

¢ Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku i skrzynce
przekiadniowej, dolaé oleju w razie potrzeby.
¢ Doprowadzic silnik do normalnej tempera-
tury pracy, sprawdzic poziom cieczy chiodza-
cej i szczelnosé podigczen wszystkich prze-
wodow.

Czynnosci przy silniku DOHC 1,6 dm®
X16XEL

¢ Zdjac ostone silnika z pokrywy glowicy cy-
lindrow.,

® Odigczy¢ wszystkie zlgcza wiykowe (patrz
~SNymontowanie i zamontowanie gérnej czesci
kolektora dolotowego” w rozdz. ,Obwody do-
prowadzenia paliwa i powietrza”).

® Wyczepic i odlozyé ostone przewodow elek-
trycznych.

Czynnosci przy silnikach benzynowych
DOHC 1,8 2,0 dm® X18XE i X20XEV

® Podwazy¢ wkretakiem i odfgczyé od czopa
kulistego linkg przepustnicy i, jesli jest zamon-
towana, linke (3, rys. O-1019) regulatora pred-
kosci: (1) — podpora przejmujaca moment
obrotowy.

® Odkrecié wspornik (4) linek od zespolu
przepustnicy i odiozyé z linkami do tylu.
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F-41490

® Odkrecic przewdd odplywu (1, rys.
F-41490) i doptywu (2) paliwa od kolektora
wiryskiwaczy.

Czynnosci wykonywane przy silniku
wysokopreznym z dofadowaniem
X17DT 1,7 dm’

® Odiaczyé linke sterujacg od pompy wtrys-
kowej (patrz ,Wymaontowanie i zamontowanie
oraz regulacja linki przepustnicy”).

® Odkreci¢ przewdd podci$nienia urzadzenia
wspomagajgcego hamulcéw od pompy pod-
cisnienia.

Silniki wysokoprezne z dotadowaniem
i wiryskiem bezposrednim 2,0 dm’®

Z braku miejsca nie moze by¢ opisane wymon-
towanie i zamontowanie tych silnikow. Te silniki
58 wymontowywane w dot, jak opisano wyzej,
Za pomoca przyrzadow KM-904 i KM-905.

GLOWICA | UKLAD ROZRZADU

Ustawienie ttoka 1. cylindra w GMP,
sprawdzanie katéw rozrzadu

Skrot GMP (gorne martwe potoZenie) ozna-
cza, ze ttok 1. cylindra znajduje sie w gdrnym
potozeniu zwrotnym. Tlok osiaga to potozenie
podczas suwu sprezania i suwu wydechu.
GMP w suwie spreZania jest nazywane takze
GMP zaptonu, poniewaz tuz przed nim na-
stepuje zapton podczas pracy silnika. Cylindry
sg liczone w kolejnosci od 1 do 4. 1. cylinder
w silniku 4-cylindrowym znajduje sie po stro-
nie paska zebatego, z prawej strony, patrzac
w kierunku jazdy. Sposéb liczenia cylindrow
w silniku V6 = patrz ,Sprawdzanie przewodow
wysokiego napiecia” w rozdz. ,Ukiad zapto-
nowy”

W celu ustawienia ttoka 1. cylindra w GMP,
nalezy obracac wat korbowy silnika, az pokryja
sig rozne znaki GMP. Wat korbowy powinien
by¢ obracany powoli i rownomiemie, zgodnie
z kierunkiem ruchu wskazowek zegara.

® Obracanie watu korbowego silnika moze sig
odbywac w rozny sposob:

1. Uniesé i podeprzed przdd samochodu z jed-
nej strony. Wtaczy¢ piaty bieg i hamulec awa-
ryjny. Obracanie uniesionego kota przedniego
powoduje obracanie walu korbowego silnika.
Do obracania kota potrzebna jest pomoc dru-
giej osoby.

2. Ustawié¢ samochdd na réwnej powierzchni.
Wiaczyé pigty bieg i przetoczyé samochdd
naprzdd lub w tyl.

3. Ustawi¢ dZwignie zmiany biegdw w potoze-
niu neutralnym, wigczy¢ hamulec awaryjny.
Obréci¢ w prawo wat korbowy za srodkowa
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s$rube kola pasowego, za pomoca wkiadki
klucza nasadowego o rozwartosci 17 mm.
Jesli to konieczne, wymontowad filtr powietrza
(patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa i powiet-
rza").

Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za $rube mocujaca koto watka rozrzadu,
gdyz powoduje to nadmierne obciazenie paska
zebatego lub tancucha rozrzadu.

Ustawianie thoka 1. cylindra w GMP w silniku
6-cylindrowym, patrz ,Naped watkéw rozrzgdu
paskiem zebatym w silniku 6-cylindrowym”.
Ustawianie thoka 1. cylindra w GMP w silnikach
wysokopreznych z dotadowaniem i wiryskiem
bezposrednim 2,0 i 2,2 dm®, wyposazonych
w tarficuch rozrzgdu — patrz ,Silnik wysoko-
prezny 2,0 dm® z dotadowaniem i wiryskiem
bezposrednim®.

Silnik 1,6 dnm® X1652ZR

* Wymontowad filtr powietrza (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza").

* Wymontowad pasek klinowy (patrz ,\Wymia-
na, sprawdzenie i regulacja naciggu paska
klinowego" w rozdziale ,Silnik”").

* Wymontowac gorng czesé przedniej pokry-
wy paska zebatego (1, rys. F-37800), (patrz
~+Nymontowanie i zamontowanie paska zeba-
tego — silnik 1,6 dm® X165ZR").

e Ustawi¢ wat korbowy na znaku (3).

® Rownoczesnie powinny pokrywac sie znaki
(2). Jesli nacigcie na kole paska zebatego
znajduje sie u dotu, nalezy obrocic wat korbowy
dalej o jeden obrdt.

® Jesli nacigcie na kole paska zgbatego jest
nieco przesuniete w stosunku do naciecia na
tyinej pokrywie paska zebatego, jest konieczne
ponowne ustawienie katow rozrzadu. W tym
celu nalezy ustawi¢c wat korbowy w GMP
podczas suwu spreZania | wymontowac pasek
zebaty. Obrécic kolo watka rozrzadu w GMP.
Uwaga. Nalezy przy tym wybra¢ najkrétszg
droge do GMP, gdyz w przeciwnym razie
zawory w cylindrze pierwszym i czwartym
zostang docisniete do tioka znajdujacego
sig w GMP.

Silniki 1,6 i 1,8 dnv®
X16XEL, Y16XE | X18XE1

® QOdigczyé przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
~WyposazZenie elektryczne”.

® Wymontowac gorng pokrywe paska zebate-
go (patrz Wymontowanie | zamontowanie
paska zebatego - silnik 1,6 dm® X16XEL").

® Ustawi¢ wat korbowy na znaku (2, rys.
F-09610).

® Rownoczesnie znaki (1) na kotach watkow
rozrzgdu powinny znaleZé sie wewnatrz na-
przeciw siebie i pokrywac sig z gorng kraweg-
dzig glowicy cylindréw. Jesli nacigcia na kotach
watkow rozrzagdu znajdujg sig na zewnatrz,
nalezy obrocic wat korbowy dalej o jeden
obrot.
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Silniki 1,8 i 2,0 dm® X18XE, X20XEV

* Wymontowac przednia pokrywe paska ze-
batego (patrz Wymontowanie i zamontowanie

paska zebatego — silnik 1,6 dm® X16XEL").

® Ustawi¢ wat korbowy na znaku (2, rys.
0-1020).

* Réwnoczesnie powinny pokrywac sig znaki
na kotach watkéw rozrzadu ze znakami (1) na
pokrywie glowicy cylindrow. Jesli nacigcia na
kolach paska zebatego znajdujg sie u dotuy,
nalezy obrécic wat korbowy dalej o jeden obrét.
® Jesli naciecia na kotach watkéw rozrzgdu
nie pokrywajg sie, jest konieczne ponowne
ustawienie katow rozrzgdu. W tym celu nalezy
ustawi¢ wat korbowy w GMP podczas suwu

sprezania i wymontowac pasek zebaty. Obro-
ci¢ koto watka rozrzadu w GMP.

Uwaga. Nalezy przy tym wybraé najkrotszg
droge do GMP, gdyz w przeciwnym razie
zawory w cylindrze pierwszym 1 czwartym
zostang docisnigte do tloka znajdujgcego
sig w GMP.

Silnik X17DT

o Wymontowad filtr powietrza i przewod dolo-
towy powietrza (patrz ,Obwody doprowadzenia
paliwa i powietrza”).

e QOdkrecié pokrywe glowicy cylindrow.

\ (g
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¢ Naciecie na kole pasowym waltu korbowego
powinno znajdowac sig naprzeciw trzpienia na
pompie oleju (strzatka na rys. O-1091).

® Krzywki (1) watka rozrzgdu 1. cylindra po-
winny byé rownoczesnie skierowane w gore.
W przeciwnym razie nalezy obrocic wat kor-
bowy dalej o jeden obrat.

Wymuntawania i zamontowanie pasl:a
zebatego (silnik 1,6 dm® X16SZR)

Pasek zebaty nalezy wymieniac reqularnie zgo-

dnie z planem obslugi, zachowujac dokladnie
okresy miedzy wymianami. Awaria paska zeba-
tego powoduje powazne uszkodzenia silnika.
Mie ma potrzeby regulowania paska zebatego,
poniewaz jego nacigg jest regulowany samo-
czynnie przez rolke napinajaca. Nalezy doko-
nac tylko podstawowego ustawienia rolki napi-
najacej po zamontowaniu paska zebatego.
Uwaga. Jesli w razie naprawy jest ponownie
zakltadany juz uzywany pasek zebaty, nalezy
zachowac dotychczasowy kierunek jego ruchu.

Zaznaczyc kredg kierunek ruchu paska przed
jego wymontowaniem.

Uwaga. PoniewaZz w celu wyregulowania na-
ciagu paska zebatego jest obracana pompa
cieczy chiodzgcej, moga wystapic nieszczelno-
§ci przy pompie podczas pdZniejszej pracy.
Zaleca sie wymontowanie pompy cieczy chio-
dzacej w razie zaktadania nowego paska zgba-
tego | wymiang pierscienia uszczelniajacego.

Wymontowanie

® Wymontowad filtr powietrza (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza”).

® Wymontowac pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na, sprawdzenie i regulacja naciagu paska
klinowego" w rozdziale ,Silnik").

® Ustawic ttok 1. cylindra w GMP podczas suwu
sprezania (patrz Ustawienie tloka 1. cylindra
w GMP, sprawdzenie katdw rozrzadu”).

& Odkreci¢ (1, rys. 0-1021) gérng czesd po-
krywy paska zebatego.

® Odkrecic koto pasowe (2, rys. O-1022) watu
korbowego. W celu zablokowania watu kor-
bowego nalezy wiaczy¢ 1. bieg i hamulec
awaryjny.

® Odkrecic (3, rys. 0-1023) dolng czest po-

krywy paska zebatego.



GLOWICA | UKLAD ROZRZADU 25

® Sprawdzic GMP watka rozrzadu i watu kor-
bowego. Po wymontowaniu kota pasowego
z walu korbowego powinny pokrywac sie znaki
(2, rys. O-1024) na kole zebatym waltu kor-
bowego | cbudowie pompy oleju.

® Zaznaczy¢ kierunek ruchu paska zebatego.
® Docisngé w gore rolke napinajgcg pasek
zebaty, pokonujac site sprezyny, az pokryja
sig otwory. W tym potozeniu nalezy zabloko-
wac rolke napinajgcg za pomocg odpowied-
niego trzpienia (3, rys. O-1025).

® 7djgc pasek zebaty.

¢ Wymontowadé pompe cieczy chiodzacej i wy-
mieni¢ piersciern uszczelniajacy (patrz Wy-
montowanie i zamontowanie pompy cieczy
chiodzace|”).

Uwaga. Po zdjeciu paska zebatego nie nalezy
zmienia¢ potozenia czesci silnika.

Zamontowanie

e Zamontowac pompe cieczy chtodzacej z no-
wym pierscieniem uszczelniajgcym, nie do-
krecajac srub.

Uwaga. Sprawdzic przed zamontowaniem, czy
znaki GMP na kole watka rozrzadu i walu
korbowego pokrywajg sie ze znakami odnie-
sienia.

* Natozyc pasek zebaty. Zwrocic uwage, aby
strona rozciggana (1, rys. F-38040) byta mocno
naciagnigta i rdwnoczesnie pokrywaty sig znaki
katow rozrzadu na wale korbowym i watku
rozrzadu.

® Docisnaé nieco rolke napinajacy paska ze-
batego, wyjaé trzpiern i zwolnié rolke napi-
najaca.

F-38040

® Jesli to konieczne, poluzowac sruby mocu-
jace pompe cieczy chtodzacej, aby byta moz-
liwosc obrotu pompy.

& Obrécié pompe cieczy chtodzgce] w kierunku
strzatki (zgodnie z kierunkiem ruchu wskazo-
wek zegara), powodujac naciggniecie nowego
paska zebatego, az wystep (1, rys. O-1026)
bedzie przylegat do prawego ogranicznika.
Dokreci¢ w tym potoZeniu Sruby pompy cieczy
chiodzacej.

® Obréci¢ dalej wat korbowy o dwa peine
obroty, az znaki GMP pokryjg sie ponownie.
® Poluzowac sruby mocujace pompg cieczy
chiodzacej.

® Obréci¢ pompe cieczy chiodzacej w kierunku
strzatki (przeciwnie do kierunku ruchu wskazo-
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wek zegara), zmniejszajac nieco nacigg, az
pokryje sie wystep (1, rys. O-1027) i wyciecie
(2) na podstawie rolki napinajacej pasek zeba-
ty. Dokreci¢ Sruby pompy w tym potozeniu
momentem 8 N-m.

Uwaga. Uzywany pasek zgbaty nalezy nacigg-
naé tak, aby wystep znalazt sig okolo 4 mm
w lewo od wycigcia. Pasek zebaty uwaza sig
za uzywany juz po kilku godzinach pracy (patrz
SNVymontowanie | zamontowanie paska zeba-
tego — silnik 1,6 dm® X16XEL").

® Obrécié dalej wat korbowy o dwa peine
obroty, az znaki GMP pokryja sie ponownie.
® Natozyc¢ dolna czesc przedniej pokrywy pas-
ka zebatego i dokrecié momentem 4 N-m.

® Przykreci¢ koto pasowe do watu korbo-
wego nowg Srubg i dokrecic momentem
55 N-m. Dokreci¢ srube w dwoch etapach
dalej o 45° i 15°. W celu zablokowania walu
korbowego wigczyé 1. bieg i hamulec awa-
ryjny. Jesli jest podany kat dokrecania Sruby,
nalezy stosowac tarcze z podziatka katowa
(Hazet 6690) lub natozyé klucz, odmierzyc
kat katomierzem i zrobi¢ znak na kole pa-
SOWYM.

® Sprawdzi¢ szczelinomierzem odleglosc czuj-
nika potozenia watu korbowego od tarczy
podziatowe] (tarczy z wycieciami przy kole
pasowym watu korbowego). Wiasciwa odleg-
tos¢ wynosi 1,0+0,7 mm. W razie potrzeby
nalezy wymienic wspornik czujnika polozenia
watu korbowego.

® Natozyé gérng czesSé przedniej pokrywy
paska zebatego i dokrecic momentem 4 N-m.

® Zamontowac pasek zebaty (patrz ,Wymiana,
sprawdzenie i regulacja naciagu paska klino-
wego” w rozdziale ,Silnik”).

® Zamontowac filtr powietrza (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza").

Wymuntﬂwanie i zamontowanie
gtowicy cylindréw (silnik 1,6 dm?
X16SZR)

Gtowice cylindrow nalezy wymontowywac po
ochtodzeniu silnika. Kolektory wylotowy i dolo-
towy pozostaja zamontowane. Zaleca sie prze-
czytanie podrozdziatu Wymontowanie i za-
montowanie silnika” z dodatkowymi rysunkami,
poniewaz jest konieczne odiaczenie od glowicy
cylindrow wszystkich polaczen.

Uwaga. Wartosci momentow dokrecania pota-
czen srubowych w silniku wysokopreznym
1,7 dm® znajduja sie na koricu tego podrozdzia-
tu. Wartosci momentow w silniku wysokoprez-
nym 2,0 dm?, patrz , Silnik wysokoprezny 2,0 dm®
z dotadowaniem i wiryskiem bezposrednim”.
Uszkodzenie uszczelki glowicy moina rozpo-
Zna¢ po nastgpujgcych objawach:

» spadek mocy;

m straty cieczy chiodzgcej, wydobywanie sie
biatych spalin przy rozgrzanym silniku;

® straty oleju;

m ciecz chlodzaca w oleju silnikowym, poziom
oleju nie zmniejsza sie, lecz rosnie; szare
Zabarwienie oleju silnikowego, piana na wskaz-
niku poziomu oleju, olej jest rzadki;

= olej silnikowy w cieczy chlodzacej;

= ciecz chtodzaca burzy sig mocno;

® zbyt niskie cisnienie sprezania w dwoch
sgsiednich cylindrach.

Wymontowanie

® QOditgczyé przewdd masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elektryczne”.

* Zmniejszy¢ cisnienie paliwa (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza”).

¢ Zlaé do naczynia ciecz chtodzaca (patrz
Jkiad chiodzenia”).
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® Otworzy¢ i zsunacé opaski, wymontowac
dolny i gorny przewod chiodnicy.

* Wymontowac filtr powietrza z kolpakiem
i przewody odpowietrzania skrzyni korbowej
(patrz .Obwody doprowadzenia paliwa i powiet-
rza").

® Oznakowaé i odigczy¢ wszystkie ziacza
i przewody od kolektora dolotowego (patrz
~Vymontowanie | zamontowanie silnika”).

* Wyczepic linke przepustnicy (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza™).

® Odkreci¢ podpore (1, rys. O-1028) i na-
kiadke (2).

® Sciggnaé wszystkie nasadki $wiec zaplo-
nowych (patrz .Wymontowanie i zamontowa-
nie $wiec zaptonowych” w rozdz. Ukiad za-
plonowy”).

® QOdkreci¢ obudowe watka rozrzadu.

® Odkreci¢ przednia rure wylotowa od kolek-
tora i podwiesic ja za pomoca drutu.

* Wymontowac przednia pokrywe paska ze-
batego (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
paska zebatego — silnik 1,6 dm?® X165ZR").

® Obrocic wat korbowy kluczem nasadowym
za srodkowa Srubg kota paska zebatego, az
znak na kole paska zebatego znajdzie sig 90°
przed znakiem GMP na cbudowie pompy oleju.
W tym potozeniu wszystkie tloki znajduja sie
na tej samej wysokosci. Obracanie walu kor-
bowego silnika, patrz Ustawienie tloka 1.
cylindra w GMP, sprawdzenie katow rozrzadu”.
® Ustali¢ rolke napinajgca za pomoca trzpienia
(1, rys. O-1029).

® Zaznaczy¢ na pasku zebatym kreds strzatke

okreslajgcy kierunek obrotow, kiory jest zgodny
Z ruchem wskazowek zegara.

® Zdjg¢ pasek zgbaty z kota watka rozrzadu.
® Odkreci¢ koto paska zebatego od watka
rozrzgdu, przytrzymujgc walek kluczem plas-
kim natozonym na szesciokat (lewa czesé rys.
0-1037).

& Odkrecic tylng pokrywe paska zebatego od
obudowy watka rozrzgdu (strzatki u gory na
rys. O-1037).

® Poluzowac wszystkie sruby glowicy cylind-
row w kolejnosci podanej na rys. O-1030,
najpierw o 1/4 obrotu, a w nastepnym etapie
o 1/2 obrotu. Wykreci¢ sruby catkowicie. Do
odkrecania $rub glowicy cylindréw jest po-
trzebny klucz Torx T55.
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Uwaga. Sruby glowicy cylindréw nalezy od-
krecac, gdy silnik jest zimny (temperatura
otoczenia okoto + 20°C).

® Wyjac¢ dZwignie zawordw, elementy docis-
kowe i popychacze hydrauliczne, odkiadajac
je tak, aby zostaly zamontowane w tych sa-
mych miejscach i aby byta wykluczona ich
wzajemna zamiana.

® Zdja¢ obudowe watka rozrzadu.

® Zdjac¢ gtowice cylindrow z kolektorem dolo-

towym | wylotowym.
Zamontowanie

® Oczyscié powierzchnig uszczelniajaca kad-
tuba silnika odpowiednim skrobakiem z resztek
uszczelki. Nalezy zwrdcié uwage, aby zanie-
czyszczenia nie wpadly do otwordw kadiuba
silnika. Zaslepic¢ otwory szmatkami.

Uwaga. W otworach dla srub gtowicy nie powi-
nien znajdowac sie olej lub ciecz chiodzaca.
Przedmuchaé otwory sprezonym powietrzem
lub owinac wkretak szmatka i osuszyc otwory.
W przeciwnym razie nastgpi wzrost cisnienia
podczas wkrecania nowych srub, co moze
doprowadzi¢ do peknigcia kadtuba silnika lub do
niewlasciwych wartosci momentu dokrecania.
® Sprawdzi¢ plaskos¢ powierzchni kadiuba
silnika (patrz ,Sprawdzanie ptaskosci powierz-
chni ghowicy cylindréw i kadiuba silnika”).

® Sprawdzi¢, czy sa tulejki pasowane w ot-
worach dla $rub glowicy cylindréw 9 i 7 (rys.
0-1031 i E 5319). W razie potrzeby wioiy¢
tulejki i sprawdzi¢, czy sa mocno osadzone.

S5
E 5189

® Natozy¢ nowa uszczelke glowicy cylindrow
bez srodka uszczelniajgcego na odttuszczong
powierzchnie uszczelniajgca tak, aby nie byty
przykryte Zadne otwory. Napisy ,Oben/Top”
powinny by¢ skierowane do gory i znajdowad
sie po stronie paska zebatego.

® Oczyscic powierzchnie uszczelniajacg giowicy
cylindrow. Sprawdzi¢ ptaskos¢ tej powierzchni
gtowicy cylindréw (patrz .Sprawdzanie plaskosci
powierzchni glowicy cylindréw i kadiuba silnika”).
® Osadzic glowice cylindrdw przy pomocy
drugiej osoby. Nie ustawia¢ gltowicy ukosnie,
aby zapobiec uszkodzeniu uszczelki.

® NaloZzy¢ na powierzchnie wspéipracujgce
popychaczy hydraulicznych, elementéw docis-
kowych i dizwigni zaworéw cienka warstwe
smaru MoS; | zamontowac te czesci w miejs-
cach, z ktérych zostaly wymontowane.
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® Natozy¢ na powierzchnig glowicy cylind-
row, na ktorej opiera sie obudowa watka
rozrzadu, réwnomierna warstwe Srodka
uszczelniajgcego Opel nr 15 03 166 (rys.
E 5189).

® Osadzi¢ obudowe walka rozrzadu i wkrecic
rownomiemnie nowe Sruby gtowicy cylindréw,
w kolejnosci podanej na rys. E 5319, az do
zetkniecia sie tba sruby z obudows.

Uwaga. Nalezy kazdorazowo wymieniac sruby
glowicy cylindrow i dokrecac je w czterech
etapach. Do dokrecania $rub jest niezbednie
potrzebny doktadnie dziatajacy klucz dynamo-
metryczny. Dla utatwienia mozna zastosowac
tarcze z podziatka katows, na przyktad Hazet
6690, do dokrgcania Srub, gdy jest podany kat
obrotu.

® Dokrecic sruby glowicy cylindrow w czterech
etapach w kolejnosci od 1 do 10.

| etap: dokreci¢ wszystkie sruby za pomocg

klucza dynamometrycznego momentem
25 N-m.

Il etap: dokrecic $ruby od 1 do 10 za pomoca
sztywnego klucza o kat 60°.

lll etap: dokrecic sruby od 1 do 10 za pomocg
sztywnego klucza o kat 60°.

IV etap: dokrecic sruby od 1 do 10 za pomocg
sztywnego klucza o kat 60°.

® MNalezy nanies¢ odpowiednie znaki na obu-
dowie watka rozrzadu, w celu zachowania
kata 60° podczas dokrecania. W tym celu
nalezy natozyc klucz na srube i zrobi¢ znak
kredg pod katem 60° lub sporzadzié z kartonu
wycinek kota o kacie 60°. Sa takZe tarcze

katowe Hazet 6690 do dokrecania srub, gdy
jest okreslony kat dokrecania.

® Przykreci¢ przednig rure wylotowg z nowg
uszczelkg do kolektora (patrz Ukfad wylo-
towy”).

® Dokreci¢ u gory tylng pokrywe paska zeba-
tego dwoma Srubami momentem 12 N-m.

® Przykrecic koto walka rozrzadu, przytrzy-
mujac watek rozrzgdu kluczem ptaskim za
szesciokat. Dokrecic srube kota watka rozrzgdu
momentem 45 N - m.

® Przykrecic pokrywe obudowy watka rozrzgdu
z nowa uszczelka momentem 8 N-m. Sruby
nalezy dokreca¢ w kolejnosci podanej na rys.
E 0184.

® Dokreci¢ podpore i naktadke do kolektora
dolotowego i alternatora momentem 20 N m.

® Zamontowac pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie paska zebatego - sil-
nik 1,6 dm® X165ZR").

® Podigczy¢ wszystkie przewody elektryczne
| przewody elastyczne zgodnie z naniesionym
oznakowaniem (patrz . Wymontowanie”). Prze-
wody elastyczne zamocowac opaskami. Zwré-
ci¢ uwage, aby zigcza przewodow elekirycz-
nych weszlty w zaczepy.

® Podiaczy¢ | zamocowac opaskami dolny
i gérny przewdd chiodnicy.

® Podigczyé ztacze wiykowe cewek zapto-
nowych.

® Zamocowac linke do obudowy przepustnicy,
sprawdzié regulacje (patrz Wymontowanie i za-
montowanie oraz regulacja linki przepustnicy”).

e Zamontowac filtr powietrza z kotpakiem (patrz
Obwody doprowadzenia paliwa i powietrza").

ligBopnnpnnnannagl
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® Podigczyé przewody odpowietrzania skrzyni
korbowej do obudowy watka rozrzadu i zamo-
cowac opaskami.

® SprawdziCc poziom oleju w silniku, w razie
potrzeby uzupetnié. Jesli glowica cylindrow
zostata wymontowana z powodu uszkodzenia
uszczelki glowicy, nalezy wymienic¢ filtr oleju
i olej, gdyz moze znajdowac sie w nim ciecz
chtodzaca.

® Napeini¢ ukiad chtodzenia (patrz ,Ukiad
chiodzenia®).

® Podtaczyé przewdd masy (=) do akumu-
latora. Mastawic¢ zegar i zakodowac radio-
odbiornik w celu zabezpieczenia przed kra-
dziezg.

Momenty dokrecania czesci silnika
wysokopreznego z dofadowaniem
1,7 dm’® X17DT

Pokrywa gtowicy cylindrow do glowicy
cylindréw

Kolo paska zebatego na watku
rozrzgdu, koto pasowe pompy
cieczy chtodzgcej

Przewody wysokiego cisnienia do
obsad wtryskiwaczy | pompy wirys-
kowej, kolektor dolotowy do gtowicy
cylindrow

Makretka kotpakowa doplywowego
przewodu oleju do kréécow kadiuba
silnika, obudowa termostatu

do gtowicy cylindrow

Kolektor wylotowy do glowicy
cylindrow

Wspornik turbosprezarki do kadtuba

BN-m

10 N-m

25 N-m

30N-m
40 N-m

silnika S50N:m
Przednia rura wylotowa do turbo-

sprezarki 65 N-m
Koto paska zebatego do watu

korbowego 200 N-m

Gtowica cylindréow do kadtuba silnika

_40N-m +60 do 75° +60 do 75°
Uwaga. Sruby gltowicy cylindréw nalezy wy-
mieniaé kazdorazowo. Nie wolno dokrecad
tych érub po nagrzaniu silnika.

Wymontowanie i zamontowanie watka
rozrzadu (silnik 1,6 dm® X16SZR)

Wymontowanie

* Wymontowac glowice cylindrow (patrz Wy-
montowanie i zamontowanie glowicy cylindréw
— silnik 1,6 dm® X165ZR").

Uwaga. Watek rozrzgdu mozna wymontowac
takze z zamontowanej glowicy cylindréw, patrz
punkty na koncu tego podrozdziatu.

® Utozyé obudowe walka rozrzadu na dwdch
listwach drewnianych.

® Odkrecié modut zaptonowy DIS | znajdujacy
sie pod nim ptyte noséng (1, rys. O-1033).

® Odkrecic plytke dociskowa (1, rys. O-1034)
od obudowy watka rozrzadu.
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® Wyjac watek rozrzadu z cbudowy w kierunku
modutu zaptonowego (rys. O-10101).

Uwaga. Jesli watek rozrzadu jest wyjmowany
z zamontowanej gtowicy cylindrow, nalezy
przykryC przedtem przewody odphywu oleju,
aby zapobiec wpadnigciu elementéw docis-
kowych podczas wyjmowania watka rozrzadu.
® Wybi¢ piersciern uszczelniajgcy z przodu
ocbudowy watka rozrzadu, zwracajac uwage,
aby nie uszkodzi¢ obudowy watka rozrzadu.

Zamontowanie

Uwaga. Jesli jest montowany nowy watek
rozrzgdu, nalezy wymieni¢ takze wszystkie
dZwignie zawordw i elementy dociskowe na-
pedu rozrzadu.

® Sprawdzi¢ wszystkie wymontowane czesci,
czy nie sg uszkodzone lub zuzyte, | wymienié
w razie potrzeby.

® Oczysci¢c powierzchnie z resztek Srodka
uszczelniajgcego odpowiednim skrobakiem.

* Nalozyé cienka warstwe smaru MoS, na
powierzchnie wspotpracujace watka rozrzgdu.

® Wprowadzi¢ ostroznie watek rozrzadu z pod-
ktadka ograniczajgca w obudowe. Dokrecic
podktadke ograniczajacg momentem 8 N.m.

® Dokreci¢ momentem 8 N-m plyte nogng
modutu zaptonowego DIS z nowym pierscie-
niem uszczelniajgecym (2, rys. O-1036) do
obudowy watka rozrzadu i modut zaptonowy
DIS do ptyty nosnej.

® Nasmarowac krawedzie uszczelniajgce no-
wego pierscienia uszczelniajgcego czystym
olejern silnikowym i weisngé pierscien w obu-
dowe watka rozrzadu za pomoca odpowied-

O-1036

niego przyrzadu. Do wciskania pierscienia
uszczelniajgcego watka rozrzadu po stronie
paska zebatego jest stosowany w stacji obstugi
przyrzad Opel KM-422 (6, rys. O-1096). Jako
przyrzad zastepczy mozna zastosowac krotkg
rurg o takiej samej $rednicy, jakg ma pierscien
uszczelniajgcy. Précz tej rury jest potrzebna
ptytka metalowa z otworem o Srednicy wigkszej
od $rednicy $ruby watka rozrzadu. Osadzic
pierscien uszczelniajacy z rurg i ptytkg metalo-
wa. Wkrecic wymontowana srube walka roz-
rzadu i dokrecaé ja réwnomiernie, przez co
nastgpuje wciskanie pierscienia uszczelniajg-
cego. Na rys. O-1096 jest pokazana obudowa
watka rozrzgdu w stanie zamontowanym.

* Odkreci¢ przyrzad do dociskania zaworow
lub zamontowac gtowice cylindrow (patrz ,\Wy-
montowanie i zamontowanie glowicy — silnik
1,6 dm*® X165ZR").

Do wymontowania watka rozrzgdu z zamonto-
wane| giowicy jest potrzebny dostepny w hand-
lu przyrzad do dociskania zaworow.

® Przykreci¢ przyrzad do obudowy watka roz-
rzadu i docisngé réwnomiermnie w dot wszystkie
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dzwignie zaworow, aby umozliwic wyjecie watka
rozrzadu (rys. O-1032). Odpowiedni przyrzad do
dociskania zawordéw mozna kupi¢ na przyktad
w firmie Werkzeug-Sauer, 22339 Hamburg.
Uwaga. Uprzednio nalezy ustawi¢ wszystkie
cztery tioki na tej samej wysokosci, co uzyskuje
sie przy ustawieniu watu korbowego 90° przed
lub po GMP.

* Wymontowaé akumulator i wspornik akumu-
latora w celu zapewnienia odpowiedniego doste-
pu (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie aku-
mulatora” w rozdz. \WyposazZenie elektryczne”).

Wymontowanie i zamontowanie paska
zebatego (silniki 1,6, 1,8 i 2,0 dm®)

Pasek zgbaty nalezy wymieniac regularmie zgo-
dnie z planem obstugi, zachowujac doktadnie
okresy miedzy wymianami. Awaria paska zeba-
tego powoduje powazne uszkodzenia silnika.
Nie ma potrzeby regulowania paska zebatego,
poniewaz jego nacigag jest regulowany samo-
czynnie przez rolke napinajaca. Malezy doko-
nac tylko podstawowego ustawienia rolki napi-
najgcej po zamontowaniu paska zebatego.
Uwaga. Jesli w razie naprawy jest ponownie
zaktadany juz uzywany pasek zebaty, nalezy
zachowac dotychczasowy kierunek jego ruchu.
Zaznaczy¢ kredg kierunek ruchu paska przed
jego wymontowaniem.

Uwaga. Na rysunkach jest pokazane wymon-
towanie i zamontowanie paska zebatego sil-
nika 1,6 dm® X16XEL.

Wymontowanie

* Wymontowac filtr powietrza (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza”).

* Wymontowac pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na, sprawdzanie i regulacja naciggu paska
klinowego™ w rozdziale .Silnik").

® Ustawic thok 1. cylindra w GMP podczas
suwu sprezania (patrz Ustawienie tioka 1.
cylindra w GMP, sprawdzenie katow roz-
rzadu®).

® Silniki 1,8 i 2,0 dm® Jesli to konieczne,
odkrecic od gtowicy cylindrow i wyjac podpore
przejmujgca moment obrotowy.

® QOdkreci¢ goma czesé przedniej pokrywy
paska zebatego (1, rys. F-09530), wyczepicé
z tylnej pokrywy paska z?batsgr:: i wyjac.

¢ Silniki 1,8 i 2,0 dm®. Odkreci¢ przednig
pokrywe paska zebatego.

® Zaznaczy¢ farbg potoZenie tarczy kota
przedniego w stosunku do piasty, aby wyréw-
nowazone koto moglo by¢ zamontowane w tym
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samym potozeniu. Poluzowac Sruby kota przed
uniesieniem samochodu. Uniesc | podeprzec
przod samochodu, zdjaé koto przednie.

® Jesli jest zastosowana, wymontowac ostone
kola pasowego watu korbowego z czterema
srubami odkrgcanymi kluczem o rozwartosci
8 mm | jednym zaczepem rozprgznym (whic
kotek w srodku | wyjgc zaczep).

1 — sl Viedtra 11

¢ Silniki 1,8 i 2,0 dm®. Odkreci¢ koto pasowe
walu korbowego za pomoca klucza oczkoweqgo
Torx, przytrzymujac wat korbowy kluczem na-
sadowym o© rozwartosci 17 mm za sSrube
srodkowa.

® Odkrecic koto pasowe (2, rys. O-1038) walu
korbowego. Zablokowac wat korbowy przez
wigczenie 1. biegu i hamulca awaryjnego.

® Odkrecic dolng pokrywe paska zebatego (3,
rys. O-1038) i wyczepit z tylnej pokrywy paska
zebatego.

® Sprawdzi¢ GMP watka rozrzadu i watu kor-
bowego. Znaki (strzatki) powinny pokrywac
sig. W stacji obstugi stosuje sie przyrzad
KM-852 (ll, rys. O-1039) do ustalania kot
watkow rozrzgdu.

Uwaga. Na rysunku O-1039 pokazano silnik
1,6 i 1,8 dm®. GMP silnika 1,8 dm* X18XE
i silnika benzynowego 2,0 dm?® patrz rys.
0-1020 w punkcie ,Ustawienie ttoka 1. cylindra
w GMP, sprawdzanie katow rozrzadu”.

® Poluzowac Srube, ktéra mocuje rolke napi-
najgcg paska zebatego, i obréci¢ mimosréd
regulacyjny w prawo (kierunek wskazywany
przez strzalke), az wystep (1, rys. 0-1040)
bedzie przylegat do lewego ogranicznika.

® Zaznaczyc na pasku zebatym kierunek jego
ruchu.

® 7djgc¢ pasek zebaty.

® Sprawdzi¢ polozenie pompy cieczy chio-
dzacej. Znak (1, rys. O-1041) na pompie
powinien pokrywac sie ze znakiem (2) na
kadiubie silnika, w przeciwnym razie nalezy
przeprowadzic regulacje.

Uwaga. Po zdjeciu paska zebatego nie nalezy
Zmieniac potozenia czesci silnika.

Zamontowanie

Uwaga. Sprawdzi¢ przed zamontowaniem, czy
znaki GMP na kole watka rozrzadu i watu
korbowego pokrywajg sie ze znakami odnie-
sienia.

® Nafozy¢ pasek zebaty. Zwrocic uwage, aby
strona rozciggana (I, rys. O-1041) byta moc-
no naciggnieta. W przypadku juz uzywanego
paska nalezy zachowac poprzedni kierunek
ruchu.

® Obrécié w lewo (kierunek wskazywany przez
strzatke na rys. 0-1042) rolke napinajgcg za
mimosrod regulacyjny, az wystep rolki napina-
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O-1042

Silniki 1,6 i 2,0 dm® Wskaznik (1, czesé
A rys. O-10193) rolki napinajacej paska zeba-
tego powinien pokrywac sie z wycieciem (2).
Silnik 1,8 dm® WskaZnik (1, czes$é B rys.
0-10193) rolki napinajacej paska zebatego
powinien pokrywac sie z wycigciem ,NEW™ (2).

jacej bedzie przylegat do prawego ogranicz-
nika. Dokrecic srubg mocujgca.

® Jesli zostat zamontowany przyrzad ustalajg-
cy KM-852, zdja¢ ten przyrzad.

® QObrécié dalej wat korbowy powoli i rowno-
miernie o dwa peine obroty, az znaki GMP
pokryja sie ponownie.

® Jesli jest do dyspozycji przyrzad ustalajacy
KM-852, zamontowac ten przyrzad.

Regulacja naciagu nowego paska
zebatego

® Poluzowac nieco srubg mocujaca rolki napi-
najacej i obroci¢ mimosrod zgodnie z kierun-
kiem ruchu wskazowek zegara, az wskaznik
znajdzie sie w poloZeniu pokazanym na rys.
0-10193.

Regulacja naciggu uZywanego paska
zebatego

® Poluzowac nieco Srube mocujaca rolki napi-
najgcej i obrocié mimosréd zgodnie z kierun-
Kiem ruchu wskazowek zegara, az wskaznik
znajdzie sie¢ w potozeniu pokazanym na rys.
0-10183.

Silniki 1,6 i 2,0 dm®. WskaZnik (1, czesd
A rys. 0-10243) rolki napinajacej paska zgba-
tego powinien pokrywac sie z lewg krawedzig
wyciecia (2), to znaczy znajdowac sie okoto
4 mm w lewo od Srodka wyciecia.

Silnik 1,8 dm® Wskaznik (1, czesé B rys.
0-10243) rolki napinajacej paska zebatego
powinien pokrywac sig z wycieciem ,USED" (2).
Uwaga. Ten sposdb nalezy stosowac takie
do regulacji naciggu paska zebatego podczas
przegladow okresowych.

® Dokreci¢ srube mocujaca rolke napinajaca
paska zebatego momentem 20 N- m.

® Jesli zostat zamontowany przyrzad ustalaja-
cy KM-B52, zdjac ten przyrzad.

® QObréci¢ dalej wat korbowy o dwa peine
obroty, az znaki GMP pokryja sie ponownie.
® Jesli jest do dyspozyciji przyrzad ustalajacy
KM-852, zamontowac ten przyrzad.

® Wszystkie znaki GMP powinny pokrywad
sig réwnoczesnie, w przeciwnym razie nalezy

A
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zdjac pasek zebaty i powtdrzy¢ zamontowanie
z regulacjg naciggu.

® Sprawdzié¢ poloZzenie wskaZnika rolki napi-
najgcej pasek zebaty. Jesli wskaznik nie po-
krywa sie z odpowiednim wycieciem, powto-
rzy¢ regulacje naciagu paska zebatego.

® Jesli zostat zamontowany przyrzad ustalaja-
cy KM-852, zdjgc ten przyrzad.

Momenty dokrecania pozostatych
zamontowanych czesci

Czujnik potozenia watka rozrzadu

do gtowicy cylindrow BN-m
Dolna | gorna pokrywa
paska zebatego 4N-m

Tarcza podziatowa 95 N-m +30° +15°

Podpora silnika ttumigca

drgania, prawa, do podtuznicy 35N-m
Wspornik podpory silnika ttumigcej

drgania do podpory S55N-m
Koto pasowe watu korbowego

silnikéw 1,81 2,0 dm? 20N-m

Pokrywa paska zebatego

przednia silnikéw 1,81 2,0 dm? BN-m
Podpora przejmujaca moment

obrotowy do gtowicy cylindréw

silnikdw 1,81 2,0 dm? BOMN-m

Wymontowanie i zamontowanie
gtowicy cylindrow (silnik 1,6 dm®
X16XEL)

Glowice cylindrow nalezy wymontowywac po
ochtodzeniu silnika. Kolektory wylotowy i dolo-
towy pozostajg zamontowane. Zaleca sig prze-
czytanie podrozdziatu Wymontowanie i za-
montowanie silnika” z dodatkowymi rysunkami,
poniewaz jest konieczne odtaczenie od glowicy
cylindréw wszystkich potaczen.

Czynnosci przy silnikach 1,8 1 2,0 dm?® (X18XE
| X20XEV) oraz wartosci momentow dokreca-
nia potaczen Srubowych w silniku X18XE1i V6
sa podane na koncu tego podrozdziatu. Glowi-
ce cylindrow silnika X18XE1 nalezy wymon-
towaé i zamontowaé w zasadzie w taki sam
sposob jak silnika X16XEL, uwzgledniajac
wystepujgce roznice.

Uszkodzenie uszczelki gtowicy mozna rozpo-
znac po nastepujacych objawach:

= spadek mocy;

m straty cieczy chiodzacej, wydobywanie sig
biatych spalin przy rozgrzanym silniku;

m straty oleju;

m ciecz chiodzgca w oleju silnikowym, poziom
oleju nie zmniejsza sie, lecz rosnie; szare
zabarwienie oleju silnikowego, piana na wskaz-
niku poziomu oleju, olej jest rzadki;

m olej silnikowy w cieczy chiodzacej;

= ciecz chlodzaca burzy sig mocno;

= zbyt niskie ci$nienie sprezania w dwdch
sgsiednich cylindrach.

Wymontowanie

® QOdigczyé przewod masy (-) od akumu-
latora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami w punkcie .Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elektryczne”.

® Zmnigjszyé ciénienie paliwa (patrz .Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza”).

® Zlac do naczynia ciecz chiodzgcqg (patrz
<Uktad chtodzenia”).

® Otworzyé i zsuna¢ opaski, wymontowac
dolny przewdd chiodnicy.

® Otworzyé i zsunacé opaski, odtaczyc gorny
przewéd (1, rys. O-1044) od chiodnicy i termo-
statu.

® Otworzyé i zsungcé opaske, odigczyé prze-
wod (2) powietrza wtérnego od zaworu uniwer-
salnego.
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® Ustawic wat korbowy w potoZzeniu 60° przed
GMP (I, rys. O-1045) (patrz Wymontowanie
i zamontowanie paska zebatego - silnik 1,6
dm?® X165ZR").

® Wymontowac pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie | zamontowanie paska zebatego - sil-
nik 1,6 dm® X16XEL").

* Wymontowac gorng czesc kolektora dolo-
towego (patrz Wymontowanie i zamontowa-
nie gomej czesci kolekiora dolotowego”
w rozdz. ,Obwody doprowadzenia paliwa i po-
wietrza”).

® Sciggnac¢ nasadki Swiec zaptonowych za
pomocy przyrzadu (1, rys. O-1046). Ten przy-
rzad jest zacisniety zwykle na jednej z na-
sadek.

® OtworzyC | zsungC opaske zaciskowa (2,
rys. O-1047).

® Otworzyc i zsunac opaske, Sciggnac prze-
wod odpowietrzajacy skrzynig korbowa (3).

® Qdkrecic pokrywe glowicy cylindrow.

® Odkrecié kota watka rozrzadu, przytrzymujac
walek kluczem plaskim natozonym na szescio-

kat (rys. O-1048). Odiozy¢ kota watka rozrzadu
tak, aby nie zostaly zamienione wzajemnie
podczas zamontowania.

® QOdkrecic rolke prowadzaca paska zebatego
(5, rys. O-1049) od glowicy cylindréw po stronie
zaworow dolotowych i rolke napinajaca paska
zebatego (4) od pompy oleju.

® Odkreci¢ koto zebate (3) od walu korbowe-
go, blokujgc wat przez wigczenie 1. biegu
i hamulca awaryjnego.

¢ Wymontowac tylna pokrywe paska zebate-
go. W tym celu wykrecié¢ Srube mocujgca (1)
Z gtowicy cylindrow i (2) z pompy oleju.

® Otworzy¢ i zsungé catkowicie opaski, od-
taczy¢ przewdd powietrza (3, rys. O-1050) od
dolnej czesci kolektora dolotowego i krédca
przepustnicy.

® Wyczepic i odtozy¢ linke od zespotu przepu-
stnicy.

® QOdiaczyc cienki przewdd cieczy chiodzace;
od zbiornika wyréwnawczego.
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¢ Odkrecic przewod doptywowy paliwa (3, rys.
0-1051) od kolektora wtryskiwaczy i przewad
powrotny paliwa (4) od regulatora cisnienia.

® Wyjaé ziacze (5) czujnika potoZenia watu
korbowego ze wspornika i przeciggngé w dot
migdzy kanatami kolektora dolotowego. Za-
znaczyc potozenie przewodu w celu wiasciwe-
go zamontowania.

e QOdigczyé przewody cieczy chtodzacej od
wymiennika ciepta uktadu odgrzewania.

® Wyjac zigcze czujnika temperatury cieczy
chtodzgcej nad pompa urzadzenia wspoma-
gajacego. : :

® Wykrecic sruby mocujace (3 1 4, rys. O-1052)
pompe urzgdzenia wspomagajgcego. Zdjgc
pompe z podiaczonymi przewodami i pod-
wiesic jg z boku za pomocg drutu.
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® Odkreci¢ $rube mocujaca alternator (strzatka
na rys. 0-1053).

® Wymontowaé przednig rure wylotowa z ka-
talizatorem (patrz ,Ukiad wylotowy”).

® Poluzowac wszystkie Sruby glowicy cylindrow
w kolejnosdci podanej na rys. O-1054, najpierw
o 1/4 obrotu, a w nastepnym etapie o 1/2 obrotu.
Wkreci¢ sruby catkowicie. Do odkrecania Srub
glowicy cylindréw jest potrzebny klucz Torx T55.
Uwaga. Sruby glowicy cylindrow nalezy od-
krecaé, gdy silnik jest zimny (temperatura
otoczenia okoto + 20°C).

e 7dja¢ gtowice cylindrow z dolng czescig
kolektora dolotowego i kolektorem wylotowym.

Zamontowanie

® Qczyscié powierzchnie uszczelniajgcg kad-
fuba silnika odpowiednim skrobakiem z resztek

uszczelki. Nalezy zwrécié uwage, aby zanie-
czyszczenia nie wpadty do otworow kadiuba
silnika. Zaslepi¢ otwory szmatkami.

Uwaga. W otworach dla srub gltowicy nie powi-
nien znajdowac sie olej lub ciecz chtodzaca.
Przedmuchac otwory sprezonym powietrzem
lub owing¢ wkretak szmatka i osuszy¢ otwory.
W przeciwnym razie nastapi wzrost cisnienia
podczas wkrecania nowych srub, co moze
doprowadzic do pekniecia kadtuba silnika lub do
niewtagciwych wartogci momentu dokrecania.
® Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajaca glo-
wicy cylindrow.

® Sprawdzi¢ plaskosc powierzchni kadiuba
silnika i gtowicy cylindrow (patrz ,Sprawdzanie
ptaskosci powierzchni glowicy cylindrow i kad-
tuba silnika”).

® Sprawdzic, czy sa tulejki pasowane w ot-
worach dla srub gtowicy cylindréw 9 i 7 (rys.
0-1055 i O-1056). W razie potrzeby wlozyé
tulejki i sprawdzic, czy sa mocno osadzone.
® Natozyé nowa uszczelke gtowicy cylindrow
bez srodka uszczelniajgcego na odttuszczong
powierzchnie uszczelniajgcy tak, aby nie byty
przykryte zadne otwory. Napisy ,Oben/Top”
powinny by¢ skierowane do gory i znajdowac
sie po stronie paska zebatego.

® Osadzi¢ glowice cylindréw przy pomocy dru-
giej osoby i wkrecic rownomiernie nowe sruby
gtowicy cylindréow w kolejnosci podanej na rys.
0-1056, az do zetkniecia sie tba sruby z glowica.
Uwaga. Nalezy kazdorazowo stosowac nowe
sruby gtowicy cylindréw i dokrecac je w pigciu
etapach. Do dokrecania srub jest niezbednie
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potrzebny dokfadnie dziatajgcy klucz dyna-
mometryczny. Dia ufatwienia mozna zasto-
sowac tarcze z podziatka katowag do dokre-
cania §rub, gdy jest podany kat obrotu, na
przyktad Hazet 6690.

® Dokreci¢ sruby glowicy cylindrow w pigciu
etapach w kolejnosci od 1 do 10.

| etap: dokrecic wszystkie Sruby za po-
moca klucza dynamometrycznego momentem
25 N-m.

Il etap: dokrecic Sruby od 1 do 10 za pomocg
sztywnego klucza o kat 90°.

Il etap: dokreci¢ $ruby od 1 do 10 o kat 90°.
IV etap: dokreci¢ sruby od 1 do 10 o kat 90°.
V etap: dokreci¢ sruby od 1 do 10 o kat 45°,
® Nalezy nanies¢ odpowiednie znaki na obu-
dowie watka rozrzadu, w celu zachowania
kata 90° podczas dokrecania. W tym celu
nalezy natozy¢ klucz na srube i zrobi¢ znak
kredg pod katem 90° lub sporzadzic z kartonu
wycinek kota o kacie 90°. Sa takze tarcze
katowe Hazet 6690 do dokrecania Srub, gdy
jest okreslony kat dokrecania.

® Zamontowac przednig rure wylotowa (patrz
Ukiad wylotowy™).

® Przykrecic nakladke alternatora momentem
20 N-m.

® Osadzi¢ pompe urzgdzenia wspomagajace-
go i dokreci¢c momentem 20 N.m.

® Podiaczyc zlacze czujnika temperatury.

® Poditaczyc przewody ukladu ogrzewania.

® Przeciggngé przewod czujnika potoZenia
walu korbowego miedzy kanatami kolektora
dolotowego i zamocowacd we wsporniku.

® Dokrecié przewody paliwa (patrz Wymon-
towanie”).

® Zamontowac cienki przewod cieczy chio-
dzacej do zbiornika wyrdwnawczego.

® Podigczy¢ linke przepustnicy, sprawdzic
regulacje (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie oraz regulacja linki przepusinicy”
w rozdz. .Obwody doprowadzenia paliwa
i powietrza”).

® Nasunaé¢ przewdd powietrza na dolng czgsc
kolektora dolotowego i krociec przepustnicy,
zamocowad przewdd opaskami. Sprawdzic,
czy przewod jest mocno osadzony na km-écu
przepustnicy.

® Dokrecic tylna pokrywg paska zebatego
momentem 6 N -m.

® Wsungc kolo zebate z podkiadka na wat
korbowy i dokrecicé recznie.

® Dokreci¢ rolke napinajaca paska zebatego
momentem 20 N-m.

® Dokrecic rolke prowadzaca paska zebatego
momentem 25 N-m.

® Osadzi¢ kola watkéw rozrzadu tak, aby znaki
katow rozrzadu byly skierowane do przodu,
a wiec pozostaty widoczne. Kotki prowadzace
watkow rozrzadu powinny wejsé w otwory két.
Zwrocié uwage, aby koo z zaslepkami do
rozpoznawania cylindrow zostalo zamontowa-
ne na watku rozrzgdu zawordw wylotowych.
® Dokreci¢é nowe Sruby kot watkow rozrzadu
w trzech etapach, przytrzymujac kluczem pta-
skim watek za szesciokat, w nastgpujgcy
sposob:

| etap: za pomoca klucza dynamometrycznego
momentem 50 N-m.

Il etap: sztywnym kluczem o 60°.

I etap: sztywnym kluczem o 15°.

e Ulozyé pokrywe z nowymi pierscieniami
uszczelniajgcymi (4, rys. O-1057) i nowymi
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uszczelkami (5) na glowicy cylindrow i dokrecic
przemiennie na krzyz momentem 8 N-m.
Uwaga. Przed ulozeniem uszczelek nalezy
natoZyc na nie mase uszczelniajaca, na przy-
ktad Opel 1503166.

® UmocowacC gruby przewod opasksa zaci-
skowa.

® Nasung¢ i zamocowac opaska przewod
odpowietrzania skrzyni korbowej.

® Natozy¢ nasadki swiec zapfonowych. Zwrocic
uwage, aby przewody wysokiego napigcia byty
wozone tak samo, jak przed wymontowaniem.
® Zamontowac gorng czesc kolektora doloto-
wego (patrz ,Wymontowanie | zamontowanie
gornej czesci kolektora dolotowego” w rozdz.
Obwody doprowadzenia paliwa | powietrza”).
® Zamontowac pasek zebaty (patrz Wymon-
towanie | zamontowanie paska zebatego - sil-
nik 1,6 dm® X16XEL").

® PodigczyC przewod powietrza widrnego do
zaworu uniwersalnego i zamocowac opaska.
® Podigczyc i zamocowac opaskami gomy
i dolny przewdd chiodnicy.

® Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, w razie
potrzeby uzupetnic. Jesli glowica cylindrow
zostata wymontowana z powodu uszkodzenia
uszczelki gtowicy, nalezy wymienic filtr oleju
| olej, gdyz mozZe znajdowac sie w nim ciecz
chtodzaca.

® Napeini¢ uktad chiodzenia (patrz ,Uktad
chtodzenia”).

® Podigczyé przewdd masy (—) do akumu-
latora.

® Nastawic zegar.

® Jesli to konieczne, wprowadzi¢ do radiood-
biornika kod zabezpieczajacy przed kradziezg.

Czynnosci przy silnikach DOHC 1,8
i 2,0 dm® X18XE i X20XEV

® Otworzyc i zsung¢ opaski, odtgczyc prze-
waody obwodu odpowietrzania skrzyni korbowej
(1), (2) i (3, rys. O-1062).

® Odkrecic ostone przewodow wysokiego na-
pigcia (4). Moment dokrecania —3 N-m.

® Sciagngé nasadki $wiec zaptonowych za
pomocg przyrzgdu. Ten przyrzad jest zacis-
nigty zwykle na jednej z nasadek.

® QOdigczyc przewod (5, rys. 0-1062) czujnika
potozenia walu rozrzadu.
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® Wyjac przewody wysokiego napiecia z za-
mocowan i odtozyé na bok.

® Odkrecic (strzatki) | wyjac pokrywe glowicy
cylindréw (6, rys. O-1062). Moment dokre-
cania 8 N-m.

® Odkrecic od glowicy cylindrow tylna pokrywe
paska zebatego z trzema Srubami, nie wyj-
mujac pokrywy.

® Poluzowac wszystkie sruby gtowicy cylind-
row w kolejnosci od 10 do 1 wedlug rys.
E 5460 najpierw o 1/4 obrotu i w nastepnym
etapie o 1/2 obrotu. Wykreci¢ Sruby catkowicie.
Do odkrgcania srub glowicy cylindrow jest
potrzebny klucz Torx T55.

Uwaga. Sruby glowicy cylindrow nalezy od-
krecaé, gdy silnik jest zimny (temperatura
otoczenia okolo + 20°C).

® Dokreciéc nowe $Sruby glowicy cylindréw
w pieciu etapach w kolejnosci od 1 do 10
wediug rys. E 5460.
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| etap: dokrecic wszystkie sruby za pomoca
kKlucza dynamometrycznego momentem
25 N-m.

Il etap: dokrecic sruby od 1 do 10 za pomoca
sztywnego klucza o kat 90°.

Il etap: dokrecic sruby od 1 do 10 za pomoca
sztywnego klucza o kat 90°.

IV etap: dokrecic sruby od 1 do 10 za pomoca
sztywnego klucza o kat 90°.

V etap: dokrecié sruby od 1 do 10 za pomocg
sztywnego klucza o kat 15°.

® Osadzi¢c kota walkow rozrzgdu, przy czym
opisy powinny by¢ skierowane na zewnagtrz.
Kofa sg jednakowe. Kotek prowadzacy watka
rozrzgdu zawordow dolotowych wchodzi w otwor
N, kotek prowadzacy watka rozrzadu zawordw
wylotowych wchodzi w otwor EX” (rys. O-1063).
® Przykrecic kola walkow rozrzgdu, przytrzy-
mujac watek kluczem ptaskim za nadlew. Do-
krecic nowe Sruby kdét watkéw rozrzgdu mo-
mentem 50 N-m, potem sztywnym kluczem
0 60° | jeszcze raz o 15°.

Uwaga. Nalezy stosowac kazdorazowo nowe
sruby.

¢ Ustawic kola watkdw rozrzadu zgodnie ze
znakami. Madlew (1, rys. O-1064) na pokrywie
toZzyska powinien pokrywac sie z wycigciem
(2) na kole watka rozrzadu.

Dotyczy tylko silnika X18XE1

Kolektor dolotowy z nowa uszczelka 20 N-m
Kréciec przepustnicy BN-m
Maktadka transportowa silnika tylna 25 N-m
Przewdd cieczy chtodzacej do

kolektora dolotowego i pokrywy

gtowicy cylindréw B8N-m

Czynnosci przy silniku V6 X25XE

Wymontowanie paska zebatego i gtowic cylin-
dréw jest bardzo pracochtonne i sg potrzebne
liczne specijalne przyrzady. Te prace powinny
by wykonywane w stacji obslugi i dlatego
podano tylko momenty dokrecania podstawo-
wych potaczen srubowych.

tacznik dolotowy (Srodkowy) do kotnierza,
kolnierz do gtowicy cylindrow, kolektor wyloto-
wy*' do glowicy cylindréw, czujnik spalania
stukowego do kadfuba silnika 20N-m
Modut zaptonowy DIS do wspornika,

zbiorczy przewdd dolotowy do gcz-

nika dolotowego, czujnik potozZenia

watu korbowego do kadtuba silnika,

pokrywa tozyska walu rozrzadu do

giowicy cylindréw
Podpora przejmujaca
moment obrotowy
Kota pasowe

na wale korbowym®
Kota pasowe

na walku rozrzgdu™
Kola paska zebatego
na wale korbowym* 250 N-m +45° +15°
Gtowica cylindréw do kadtuba silnika,

sruby*' dokrecac spiralnie od wewnatrz na
zewngtrz 25 N-m +90° +90° +90° +15°

T Kapdorazowo wyrmnieniad gruby | naknetii.
Uwaga. Kazdorazowo wymieniac¢ sruby glowi-

cy cylindréw. Nie wolno dokrecaé ich po na-
grzaniu silnika.

BN-m
60N-m
65 N-m +30° +15°

S0 N-m +60° +15°

Wymontowanie i zamontowanie watka
rozrzgdu (silnik 1,6 dm® X16XEL)

Wymontowanie

® Wymontowac pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie paska zgbatego - sil-
nik 1,6 dm® X16XEL").
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® Odkreci¢ pokrywe glowicy cylindréw i kota
watkéw rozrzadu (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie gtowicy cylindréw — silnik 1,6 dm?
X16XEL").

® Wszystkie czesci napedu rozrzadu powinny
byc zamontowane z powrotem w tych samych
miejscach. Pokrywy foZysk sg ponumerowane
odpowiednio do numerdow miejsc ich zamon-
towania (rys. O-1058).

* Wymontowac pokrywy fozysk 1, 3 i 5 watka
rozrzadu zawordw dolotowych oraz 6, 8 i 10
watka rozrzadu zaworow wylotowych. Najpierw
poluzowaé przemiennie na krzyz wszystkie
sruby tych pokryw o '/, obrotu, potem wszyst-
kie Sruby o 1 obrét i wykreci¢ Sruby. Zdjac
pokrywy fozysk.

® Wymontowac w taki sam sposdb pokrywy
fozysk 214 oraz 7 i 9.

® Wyigcé watki rozrzadu po ich réwnomiermym
odtaczeniu od osadzen.

® Podwazyé ostroznie i wyjac z gniazd przed-
nie i tylne pierscienie uszczelniajace watkow
rozrzadu.

Zamontowanie

® Sprawdzic wszystkie wymontowane czesci,
czy nie sa uszkodzone i zuzyte. Wymienic
czesci w razie potrzeby.

® Natozyc cienka warstwe smaru MoS; na
powierzchnie wspétpracujgce watka rozrzadu
| popychaczy hydraulicznych.

® Zamontowac ostroznie watki rozrzgdu.

O-1050

® Przykrecic pokrywy tozysk 2 i 4 watka roz-
rzadu zaworow dolotowych oraz 7 i 9 watka
rozrzadu zawordw wylotowych przemiennie na
krzyz w kilku etapach.

Uwaga. Numery na pokrywach lozysk waltkéw
rozrzgdu powinny by¢ zgodne z numerami na
gtowicy cylindrow.

® NatozyC srodek uszczelniajacy, na przykiad
Opel 15 04 201, na powierzchnie uszczel-
niajgce pokryw fozysk watkéw rozrzadu po
stronie paska zebatego (rys. C 8392).

® Zamontowaé w ten sam sposob pokrywy
tozysk 1,315 oraz 6, 8 10.

® Dokrecié pokrywy tozysk watkéw rozrzadu
do gtowicy cylindrow momentem 8 N-m w ko-
lejnosci pokazanej na rys. O-1059.
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MAPED ROZRZADU PASKIEM
ZEBATYM W SILNIKL
E-CYLINDROWYM

1 = znak GMP (na kole walka
rozrzadu), 2 — znak GMP (na tylngj
pokrywie paska zebategao),

3 = gérna rolka prowadzaca paska
rebatago, 4 — rolka napinajgca
paska zebatego, 5 —pompa CleCczy
chiodzace), 6 — koto paska
zebatego na wale korbowym,

7 =znaki GMP (na kole paska
zebatego watu korbowego

i pompie oleju), & — pasek zgbaty,
9 =dolna rolka prowadzaca paska
zobatego, 10 = koto watka
nozrzgdu (wabek zawordw
wylotowych w cylindrach 1-3-5),
11 = koto walka rozrzgdu (walek
zawordw dolotowych w cylindrach
1-3-5), 12 — kodo watka rozrzgdu
(wabtek zawordw dolotowych

w cylindrach 2-4-6), 13 - koto
walka rozrzadu (wabek zawordw
wylotowych w cylindrach 2-4-6)

*® MNasmarowac krawedzie uszczelniajace nowe- (patrz Wymontowanie i zamontowanie watka
go pierscienia uszczelniajgcego czystym olejem rozrzadu — silnik 1,6 dm® X16SZR").

silnikowym i weisngé pierscien w obudowe watka ® Zamontowac pokrywe glowicy cylindrow i ko-
rozrzgdu za pomocg odpowiedniego przyrzadu ta watkéw rozrzadu (patrz ,Wymontowanie
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i zamontowanie gtowicy cylindrow - silnik
1,6 dm® X16XEL").

® Zamontowac pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie paska zebatego - sil-
nik 1,6 dm* X16XEL").

Naped watkow rozrzadu paskiem
zebatym w silniku 6-cylindrowym

Wymontowanie paska zebatego jest bardzo
pracochtonne i sg potrzebne liczne przyrzady
specjalne (praca powinna by¢ wykonywana
w stacji obstugi). Momenty dokrgcania pod-
stawowych potgczen srubowych sg podane na
koricu podrozdziatu ,\Wymontowanie i zamon-
towanie gtowicy cylindréw - silnik 1,6 dm?®
X16XEL").

Wymontowanie i zamontowanie paska
zebatego (silnik wysokoprezny 1,7 dm®
X17DT)

Silnik wysokoprezny z wtryskiem bezposrednim
2,0dm?® (X20DTL i X/Y20DTH) jest wyposazony
w fancuchy rozrzadu nie wymagajace obstugi.

Wymontowanie

® Odigczyé przewdd masy (-) od akumulatora.
® Wymontowaé filtr powietrza z elastycznym
przewodem dolotowym (patrz .Obwody do-
prowadzenia paliwa i powietrza").

® Ustawi¢ ttok 1. cylindra w GMP podczas
suwu sprezania (patrz Ustawienie tloka 1.
cylindra w GMP, sprawdzenie katéw roz-
rzadu").

® Zmnigjszy¢ nacisk silnika na podpory za-
wieszenia za pomocg wieszaka MKM-883 i fan-
cucha o odpowiedniej wytrzymatosci.

® Jesli nie ma wieszaka, utoZzy¢ odpowiednig
rureg nad przedziatem silnika i podeprzeé jg
w rowkach biotnikéw, podktadajac kawatki
drewna. Nie nalezy uktadac rury bezposrednio
na blotnikach. Zaczepi¢ odpowiedni tancuch
w uchach do unoszenia silnika i polaczyc
z rurg. Naprezyc tancuch.

® Wykreci¢ sruby mocujace (1, rys. O-1066)
i wyjac gorna podpore zawieszenia silnika.

® Wykrecié Sruby mocujace (3, rys. O-1067)
i wyjac¢ dolng podpore zawieszenia silnika.

® Urzadzenie klimatyzacyjne: wymontowad
pasek klinowy sprezarki chtodniczej, odkrecic
napinacz paska klinowego (2).

® Wyjac plyte posrednia.

® Wymontowac pasek klinowy pompy wspo-
magania uktadu kierowniczego (patrz ,\Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska klinowego — silnik wysokoprezny 1,7 dm?®
X17DT").

® Qdkrecic gorng pokrywe paska zebatego.
® Odkreci¢ koo paska klinowego na wale
korbowym. W tym celu przytrzymac wat kor-
bowy za $rodkowa Srube wygietym kluczem
oczkowym i odkreci¢ cztery Sruby mocujgce.
Zdjac koto pasowe.

® Odkreci¢ dolng pokrywe paska zebatego.

® Zamontowac sruby ustalajace GMP (1, rys.
0O-1068) w kotach paska zebatego watka roz-
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rzgdu i pompy wiryskowej. Sruba kofa nape-
dowego watka rozrzadu — M6 = 1,00 = 30; ru-
ba kola napedowego pompy witryskowej
- M6 = 1,25 = 40,

¢ Jesli ma by¢ ponownie zamontowany dotych-
czas uzywany pasek zebaty, zaznaczyc kieru-
nek jego ruchu. W tym celu nanies¢ pisakiem
strzalkg na pasku zgbatym zgodnie z kierun-
kiem obrotdw podczas pracy silnika. Silnik
obraca sig zgodnie z kierunkiem ruchu wskazo-
wek zegara, patrzgc od strony paska zebatego.
® Poluzowac sruby mocujgce (3, rys. O-1089)
rolke napinajgcg paska zgbatego i wyczepié
sprezyng (4).

® Docisngé rolke napinajaca paska zebatego ze
wspornikiem (2) w prawo i zdja¢ pasek zebaty.
Uwaga. Po zdjeciu paska zebatego nie nalezy
zmieniaé potoZenia czesci silnika.

Zamontowanie

Uwaga. Sprawdzi¢ przed zamontowaniem pas-
ka zebatego, czy znak na kole pasowym watu
korbowego pokrywa sig ze znakiem na kad-
tubie silnika. W tym celu na chwile przykrecic
recznie koto pasowe,

® Natozyc pasek zebaty i zaczepi¢ sprezyne
(4).

Uwaga. Jesli zostanie zamontowany pasek
zebaty dotychczas uzywany, nale2y zachowac
ten sam kierunek ruchu paska.

® Wykreci¢ $ruby ustalajgce GMP.

® Obréci¢ wat korbowy za srodkowa $rube
kota paska zebatego o okoto 60° przeciwnie
do kierunku obrotow silnika podczas pracy
(w lewo), co powoduje naciggniecie paska
Zebatego.

® Dokrecic rolke napinajgca momentem
20 N-m.

® Przykreci¢ dolng pokrywe paska zebatego
momentem 10 N-m.

* Natozyé kolo pasowe na wat korbowy i do-
krecic sruby mocujgce momentem 20 N-m.
® Sprawdzi¢ poczatek ttoczenia pompy wtrys-
kowej (patrz ,Sprawdzanie i regulacja poczatku
tloczenia pompy wtryskowe|” w rozdz. Uktad
wiryskowy silnika wysokopreznego”).

e 7amontowac¢ gorng pokrywe paska zeba-
tego.

* Wiozyc plyte posrednia.

® Urzadzenie klimatyzacyjne: przykrecic na-
pinacz paska klinowego, zamontowacé pasek
klinowy sprezarki chtodniczej.

e Zamontowaé pasek klinowy pompy wspo-
magania ukiadu kierowniczego (patrz .Wymon-
towanie | zamontowanie oraz regulacja naciagu
paska klinowego —silnik wysokoprezny 1,7 dm?
X1707T7).

® Przykreci¢ do kadluba wspornik zawieszenia
silnika momentem 45 N-m.

® Przykrgcic dolng podpore momentem
60 N-m.

® Przykrecic gorng podpore momentem
45 N-m.

® Wyjac wieszak silnika MKM-883.

® Zamontowac filtr powietrza z elastycznym
przewodem dolotowym (patrz .Obwody do-
prowadzenia paliwa i powietrza").

® Podigczyé przewdd masy (=) do akumu-
latora.
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Wymontowanie i zamontowanie pompy
podcisnienia (silnik wysokoprezny
1,7 dm® X17DT)

Pompa wytwarza podci$nienie potrzebne do
dziatania urzadzenia wspomagajgcego hamul-
cow. Pompa podcisnienia jest zamocowana
kotnierzem z tytu alternatora i jest napedzana
watkiem alternatora przez tarczg zabierakowg.
Uwaga. W silniku wysokopreznym 2,0 dm?
z dofadowaniem i wtryskiem bezposrednim
pompa podcisnienia jest przykrecona do gtowicy
cylindréw i napgdzana przez fancuch rozrzadu.

Wymaontowanie

® Zwolni¢ nacigg i zdjaé pasek klinowy (patrz
NVymontowanie | zamontowanie oraz regulacja
naciggu paska klinowego — silnik wysokoprez-
ny 1,7 dm?® X17DT").

® Odkreci¢ przewéd podcisnienia (1, rys.
0-1070).

® QOdkrecic przewod doplywowy oleju (2, rys.
O-1071). Poluzowad opaske i odlaczyé prze-
wod powrotny oleju (3).

e QOdkrecié sruby mocujgce pompe podcis-
nienia i wyjaé pompe z pierscieniem o prze-
kroju okragtym.

Zamontowanie
® Sprawdzi¢ pierscien o przekroju okragtym

pompy podcisnienia, czy nie jest uszkodzony,
i wymieni¢ w razie potrzeby.

e

S

s

® Zamontowaé pompe podcisnienia z pier-
$cieniem i dokreci¢ $ruby mocujace momen-
tem 7 N-m.

® Obrocic rekg koto pasowe alternatora i spra-
wdzic, czy obraca sie bez oporu.

* Wilaé okoto 5 cm? oleju silnikowego w otwor
doptywu oleju pompy podcisnienia.

® Podiaczyc przewod powrotny oleju i zamo-
cowac go opaskg zaciskowa.

e Podigczyé przewdd doptywowy oleju z no-
wymi uszczelkami i dokregcié momentem
25 N-m.

® Przykrecic przewdd podcisnienia.

Wymontowanie i zamontowanie
zaworow

Ma rysunkach pokazano silnik benzynowy
DOHC 1,6 dm® Czynnosci przy innych sil-
nikach sa w zasadzie takie same.

Uwaga. Jesli czesci napedu rozrzgdu bedg
wykorzystywane ponownie, powinny byc za-
montowane w tych samych miejscach. W celu
uniknigcia zamiany nalezy przygotowac od-
powiednig palete do odkladania czesci.

Wymontowanie

* Wymontowaé gltowice cylindréw i utozy¢ ja
na dwoéch drewnianych krawedziakach.

® Odkrecic kolektor dolotowy i wylotowy.

* Wymontowaé watek lub watki rozrzadu.

® Wyja¢ popychacze hydrauliczne z glowicy
cylindrow za pomocag gumowe|j przyssawki.
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-

Uwaga. Popychacze hydrauliczne nalezy od-
ktadac w polozeniu odwrotnym (dna popy-
chaczy skierowane w déf) do potozenia w sta-
nie zamontowanym, aby zapobiec wyptynieciu
oleju.

® Silnik wysokoprezny z dotadowaniem
1,7 dm® X17DT: Wyjaé popychacze palcami.
¢ Oznakowac zawory przed wymontowaniem,
aby zostaty pozZniej zamontowane w tych sa-
mych miejscach. W tym celu nalezy ponume-
rowac je pisakiem (rys. E 3186).

* Wymontowaé zawory. W tym celu scisngé
sprezyny odpowiednim przyrzadem (1, rys.
0-1072) z wktadka (2) i wyjacé kliny z trzonka
zaworu. Zwolnic¢ sprezyne.

® Wyja¢ gbérna miseczke i sprezyne.

® Sciggnac uszczelniacz z trzonka zaworu za
pomoca specjalnych szczypiec (rys. O-1073),
na przyktad Hazet 791-5 lub 791-2 (patrz
SNymiana uszczelniaczy trzonkow zawo-
row").

* Wyjac zawdr z glowicy cylindréw.

O-1073

® Wyija¢ dolng miseczke sprezyny. Moze byc
potrzebny do tego odpowiedni pret 2 mag-
nesem.

Zamontowanie

® Przed zamontowaniem nalezy przeszlifowaé
zawory i przefrezowaé¢ gniazda w glowicy
cylindréw, jesli to konieczne (patrz ,Obrobka
Zaworow”).

® Dotrzec zawory.

® Przed zamontowaniem zaworow sprawdzic
wszystkie prowadnice zaworow (patrz ,Spraw-
dzanie luzdw trzonkdéw zawordw™).

® Przed zamontowaniem zaworow natozyc
cienka warstwe oleju silnikowego na ich
trzonki.

® Zamontowac zawory w prowadnicach glowi-
cy cylindrow. Zwrécicé uwage, aby zawory juz
uzywane zostaly zamontowane w tych samych
migjscach oraz zawory dolotowe i wylotowe
nie byly wzajemnie zamieniane.

® Wiozy¢ dolng miseczke sprezyny.

® 7astosowac nowy uszczelniacz trzonka za-
woru (patrz \Wymiana uszczelniaczy trzonkéw
zaworow").

® Natozy¢é sprezyne i miseczke na zawdr.
W silniku wysokopreznym z dotadowaniem
1,7 dm?® X17DT zwrocic uwage, aby koniec
sprezyny z mnigjszymi odlegtosciami zwojéw
byt skierowany w dét.

® Scisng¢ sprezyne zaworu odpowiednim
przyrzadem i wioZyé kliny.

® Zwolni¢ sprezyne zaworu. Sprawdzic, czy
kliny sa osadzone wiasciwie i utrzymujg
sprezyng.

® Silnik benzynowy: natoZyé warstwe oleju
silnikowego na popychacze hydrauliczne i za-
montowacé je w glowicy cylindrow.
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® Silnik wysokoprezny z dotadowaniem
1,7dm?® X17DT: Zamontowaé popychacze
w glowicy cylindréw i nalozyé odpowiednie
podktadki regulacyjne. Przedtem nasmarowac
otwor popychacza w gtowicy cylindrow, popy-
chacz wewnatrz i na zewnatrz oraz podkiadki
regulacyjne z obu stron czystym olejem sil-
nikowym.

® Zamontowac watek lub watki rozrzadu.

® Przykrecicé kolektor wylotowy i dolotowy z no-
wymi uszczelkami do glowicy cylindrow, dokrecic
wszystkie sruby momentem 20 N- m. W silniku
wysokopreznym z dotadowaniem 1,7 dm?®
X17DT dokreci¢ kolektor dolotowy momentem
25 N - m, kolektor wylotowy momentem 40 N - m.
® Zamontowac termostat i przykreci¢ obudowe
termostatu z nowag uszczelka momentem
20 N - m (silnik wysokopregZny z dotadowaniem
1,7 dm® X17DT - 30 N-m).

® Zamontowac gtowice cylindrow.

e Silnik wysokoprezny z dotadowaniem
1,7 dm® X17DT: sprawdzi¢ luzy zawordw i wy-
regulowa¢ w razie potrzeby (patrz ,Spraw-
dzanie i regulacja luzdéw zawordw”).

Sprawdzanie luzéw trzonkéw zaworow

W celu sprawdzenia luzu trzonka zaworu wio-
Zy¢ zawor | poruszac go na boki za trzonek.
W razie wystepowania luzu, mozna zlecié
zmierzenie tego luzu w stacji obstugi za pomoca
czujnika. Jesli luz przekracza podang wartose,
prowadnice zaworow powinny by¢ rozwiercone
i zamontowane zawory nadwymiarowe (praca
powinna by¢ wykonywana w stacji obstugi).

GRANICZNE WARTOSCI LUZU TRZONKA ZAWORU

Luz trzonka zaworu w mm
Radzaj silnika
Zawar dolotowy EE&W&I wiylotowny

Silnik benzynowy
OHC 0,018..0,052 | 0,038 ..0,072
Silnik benzynowy
DOHCH 0,030..0,057 | 0,040 0,067
Silnik wysokopre2ny
z doladowaniem
1,7 dm® 0.023...0,056 | 0,030..0,063
Silnik wysokoprgzny
2 dotadowaniem
2.0 dm? 0,030...0,057 | 0,040...0.067

" Z wyialkiem silnika X18XE1,

Graniczne bicie trzonka w stosunku do stoZka
zaworu wynosi dla zaworu dolotowego i wylo-
towego 0,03 mm.

Wymiana uszczelniaczy trzonkow
zaworow

Uszkodzone uszczelniacze trzonkdw zawordw
mogg by¢ przyczyng duzego zuzycia oleju.
Podczas wymiany zaworow lub wykonywania
prac przy glowicy cylindrow nalezy kazdo-
razowo wymieniaé¢ uszczelniacze trzonkéw
zaworow. Uszczelniacze te mozna wyjac takze
bez wymontowania gtowicy cylindrow, jednak
wtedy jest potrzebny specjalny przyrzad | spre-
Zone powietrze.

Jesli nie dysponuje sie specjalnym przyrza-
dem, nalezy wymontowaé zawory i wymieni¢
uszczelniacze trzonkow.

Wymontowanie

* Wymontowac watek lub walki rozrzadu i za-
leznie od rodzaju silnika popychacze hydrauli-
czne lub zwykte lub dzwignie zaworow i ele-
menty dociskowe.

® Wykreci¢ wszystkie Swiece zaptonowe z sil-
nika benzynowego lub swiece zarowe z silnika
wysokopreznego.

® Ustawic¢ thok cylindra, nad ktorym maja byé
wymontowane uszczelniacze, w dolnym mart-
wym potozeniu (DMP). W tym celu nalezy
ustawi¢ najpierw wat korbowy w potoZeniu
odpowiadajacym GMP 1. cylindra (patrz .U-
stawienie tloka 1. cylindra w GMP, spraw-
dzenie katow rozrzadu"”).

® Jesli tlok 1. ecylindra znajduje sie w GMP,
tioki 2. 1 3. cylindra sg w DMP. Naniesc kredg
znak u dotu kota pasowego walu korbowego
i obrécié wat korbowy o '/, obrotu (180°), az
znak znajdzie sie u gory. Przy tym potozeniu
sa w DMP tioki 1. i 4. cylindra. Koto pasowe
jest przykrecone do kota paska zgbatego watu
korbowego.

® Wkrecic ztaczke (1, rys. O-1074), dla silnika
benzynowego na przykiad Hazet 3428, z pod-
tgczonym przewodem spreéZonego powietrza
w gwintowany otwor swiecy zaptonowej lub
swiecy zarowej cdpowiedniego cylindra.

® Jesli nie dysponuje sie specjalnym przy-
rzadem, facznik do doprowadzenia sprgzonego
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powietrza mozna wykonac ze starej swiecy
zaptonowej. W tym celu nalezy odciac elektro-
de boczng (1, rys. SX-1205), wykruszy¢ wkre-
takiem izolator ceramiczny (2), odtamac przez
odginanie w przeciwlegie strony i wyjac elekt-
rode srodkowa (3). Reszte elektrody wybic
odpowiednim trzpieniem (o $rednicy okoto
3 mm) wraz z zalewg szklang (4) i rdzeniem
(5). Do wykonania tych czynnosci umocowac
$wiece zaptonowa w imadle lub wiozyé w od-
powiednia wktadke klucza nasadowego.
Uwaga. Gwint Swiecy zaptonowej nie powinien
by¢ uszkodzony, aby nie uszkodzit z kolei
otworu gwintowanego w gtowicy cylindrow.

® Tak przygotowang $wiece zaplonowa wkre-
ci¢ w odpowiedni cylinder i podtaczyé do nigj
przewod sprezonego powietrza.

® Doprowadzac do cylindra bez przerwy spre-
zone powietrze o nadciSnieniu co najmniej
0,6 MPa.

® Przykrecic wspomniki (5, rys. O-1074) przy-
rzadu (6) do gtowicy cylindrow; (4) — podpora
d2wigni.

® Scisnaé sprezyny zaworu za pomocg diwi-
gni (3) i dociskacza (2) (patrz rys. O-1074).

4 = Lped Veira 0
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Uwaga. Tiok powinien znajdowac sie w tym
momencie w DMP.

* Wyjaé kliny szczypcami z waskimi koncow-
kami | zwolni¢ sprezyny.

Uwaga. Zakleszczone Kliny nalezy odigczyc,
uderzajac lekko miotkiem w dzwignie przy-
rzadu.

® Wyjac miseczke sprezyn i sprezyny zaworu.
® Wyijac uszczelniacz trzonka zaworu. W stac-
jach obstugi uzywany jest specjalny przyrzad
do wyjmowania (1, rys. O-1075) (Hazet 791-5
lub Sciagacz udarowy Hazet 791-2). Stare
uszczelniacze trzonkdow zawordw sg zwykle
osadzone bardzo mocno. Dlatego do wyjmo-
wania najlepiej wykorzystac $ciagacz udarowy.

Zamontowanie

® NatoZzy¢ na nowy uszczelniacz trzonka za-
woru (3, rys. O-1076) cienkg warstewke oleju
i whi¢ ostroZnie uszczelniacz do oporu lekkimi
uderzeniami mtotka w odpowiedni trzpien.
Uwaga. Aby uniknaé¢ uszkodzenia uszczel-
niacza trzonka zaworu, przed jego zamon-
towaniem obcigé tulejke montazowsg (4) na
odpowiednia diugosé i wsungé na ftrzonek
zaworu. Nalozy¢é na tulejke cienksg warstwe
oleju. Tulejka montazowa znajduje sie¢ w opa-
kowaniu uszczelniaczy trzonka zaworu.

® Usunaé tulejke montazowa i nasungc
uszczelniacz na prowadnice zaworu, az zgru-
bienie obrzeza wejdzie w rowek prowadnicy.
Uwaga. Uszczelniacz trzonka zaworu nie po-
winien by¢ przesuwany poza rowek, poniewaz
powoduje to utrate szczelnosci.



50 SILNIK

A O 10TE

e Zamontowaé sprezyny zaworu i miseczke
oraz Scisngc sprezyny.

® Wiozyc kliny zamka zaworu | zwolnié spre-
Zyny Zaworu.

® Wymieni¢ w ten sam sposéb wszystkie
uszczelniacze trzonkdw zawordw.

® Zamontowaé popychacze hydrauliczne lub
zwykte, ewentualnie dZzwignie zaworow i ele-
menty dociskowe, zaleznie od rodzaju silnika.
® Zamontowac watek lub watki rozrzadu (patrz
SNymontowanie i zamontowanie waltka roz-
rzgdu — silnik 1,6 dm® X16SZR lub silnik
1,6 dm?® X16XEL").

Obrébka zaworow

Mie jest konieczna kaZzdorazowa wymiana za-
worow, gdyz zawor moZe byc ponownie za-
montowany jeden do dwdch razy po prze-
szlifowaniu, jesli nie ma gtebokich nadpalen
na szlifowane] powierzchni talerzyka. Nie za-
leca sie dalszego szlifowania, gdyz krawedz
talerzyka zaworu staje sie za cienka i moze
dojsc do szybkiego przepalenia zaworu, szcze-
gblnie zawordw wylotowych.

® Podczas obrobki (rys. O-1077) nalezy za-
chowac kat talerzyka zaworu 44° (w silniku

O=-1001

DOHC 1,6 dm® kat 45°) i kat gniazda w glowicy

cylindrow 45° (prace powinny by¢ wykonywane
w stacji obsfugi).

Silnik OHC 1,6 dm® X16SZR

® Trzonek zaworu nie powinien wystawac
z gtowicy cylindréw wiecej niz 14,35 mm. Nie
wolno szlifowaé koncéwki trzonka zaworu.
Sprawdzi¢ za pomoca samodzielnie wykona-
nego szablonu wymiar A" (patrz rys. O-1001),
ktéry nie powinien przekracza¢ 14,35 mm.

® MNalezy wymieni¢ zawor, jesli wymiar A"
zostanie przekroczony.

Sprawdzanie ptaskosci powierzchni
gtowicy cylindréw i kadtuba silnika

® Wymontowac glowice cylindrow.

® Sprawdzi¢ ptaskosc gtowicy cylindréw i kad-
tuba silnika za pomoca stalowego liniatu
i szczelinomierza w kierunku wzdluznym i po-
przecznym (rys. O-1081). Odksztalcenie na
catej dlugosci nie powinno przekraczac
0,05 mm (silnik wysokoprezny z dotadowaniem
1,7 dm® X17DT - 0,10 mm).
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® Nalezy sprawdzic ptaskosc obu powierzchni
uszczelniajgcych glowicy cylindréw —przylegtych
do kadtuba silnika i do obudowy watka rozrzadu.
® Sprawdzi¢ liniafem stalowym po przekatnych,
czy glowica cylindréw nie ulegta skreceniu.
Uwaga. Jesli zostang stwierdzone niewielkie
peknigcia miedzy gniazdami zaworu doloto-
wego i wylotowego, nie jest konieczna wymia-
na gtowicy cylindrow.

Jesli powierzchnia gltowicy cylindréw, szcze-
géinie migdzy komorami spalania, jest nierdw-
na, ulegta skrzywieniu lub ma niewielkie uszko-
dzenia, jak wyztobienia, zadrapania i temu
podobne, nalezy przeszlifowaé uszkodzong
powierzchnig. Nie dotyczy to powierzchni
uszczelniajacej obudowe watka rozrzadu.
Uwaga. Nie wolno szlifowaé glowicy cylindréw
silnika wysokopreznego z dotadowaniem i wiry-
skiem bezposrednim 2,0 dm® (X20DTL
i X20DTH). Te gtowice cylindréw nalezy wy-
mieni¢ w razie je] odksztalcenia. To samo
dotyczy gfﬂw]cg' cylindrow silnika benzynowego
DOHC 1,8 dm® X18XE1.

® Glowica cylindréw powinna mie¢ po szlifo-
waniu wysokosé (I, rys. O-10150) nie mniejsza
od podanych nizej wartosci. Wysokosé nierow-
nosci na powierzchni uszczelniajgcej nie po-
winna przekraczac 0,025 mm (w silniku wyso-
kopreznym z dotadowaniem 1,7 dm® X17DT
= 0,013 mm).

Minimalna wysokosc gtowicy cylindrow:

silnik OHC 1,6 dm® — 95,9 mm,

silnik DOHC 1,6 dm® — 135,1 mm,

silnik DOHC 1,8 dm? (X18XE) — 134,0 mm,
silnik DOHC 1,8 dm?® (X18XE1) — 134,9 mm,
silnik DOHC 2,0 dm?*i 2,5 dm® — 134,0 mm,
silnik wysokoprezny z dotadowaniem 1,7 dm?®
X170T - 131,25 mm,

—

silnik wysokoprezny z dotadowaniem 2,0 dm?
X20DTL | X20DTH — 140,0 mm.

® W razie szlifowania powierzchni kadiuba
silnika nalezy zmierzy¢ wysokosc wystawania
tiokdw, ktdra nie powinna przekraczac nizej
podanych wartosci:

silnik benzynowy 4-cylindrowy — 0,4 mm,
silnik benzynowy 6-cylindrowy = 1,4 mm,
silnik wysokoprezny z dofadowaniem 1.7
i 2,0dm® - dobra¢ nowa uszczelke glowicy
cylindréw odpowiednio do wysokosci wysta-
wania tlokdw zmierzonej za pomocg czujnika
zegarowego (1, rys. O-1083) i mostka pomia-
rowego (2).

® Silnik wysokopreizny z dotadowaniem
1,7 dm?® X17DT: przed zamontowaniem szlifo-
wanej glowicy cylindréw nalezy zmierzyc za-
gtebienie zaworow | wystawanie komor wiro-
wych. Zagtebienie zaworéw w stosunku do
powierzchni uszczelniajgcej] powinno wynosic
0,5 do 1,0 mm, wystawanie komory wirowej
—0,001...0,030 mm.

e Silnik OHC 1,6 dm* odleglos¢ miedzy
powierzchniami uszczelniajgcymi obudowy wa-
tka rozrzadu powinna wynosic 66,5 mm.

e Zamontowac glowice cylindrow.

Sprawdzanie i regulacja luzow zaworow
(silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DT)

W celu skompensowania roZnej rozszerzalnosci
cieplnej elementéw napedu zaworow, jest nie-
zbedne zachowanie odpowiednich luzéw migdzy
krzywkami waftka rozrzgdu a popychaczami.
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W razie zbyt matych luzow zmieniaja sie fazy
rozrzadu, cisnienie sprezania jest niedostatecz-
ne, zmniejsza sie moc silnika i jego praca jest
nieregularna. W skrajnym przypadku moze
nastapi¢ skrzywienie zawordw, nadpalenie
grzybkéw lub gniazd zaworow.

Przy zbyt duzym luzie zawordw praca rozrzgdu
jest hatasliwa, zmieniajg sie fazy rozrzadu,
silnik ma mniejsza moc z powodu zbyt krotkich
czasow otwarcia zawordw | wynikajacego z te-
go niedostatecznego napetnienia cylindrow,
a praca silnika jest nieregularna.

Regulacja luzu zaworow daje pozadane efekty
tylko wtedy, kiedy zawory zachowuja szczel-
nosé, nie wykazujg nadmiernego luzu w prowa-
dnicach zaworow i konce trzonkow nie sa zbite,
Luzy zawordw nalezy sprawdzac i, jesli to jest
konieczne, regulowac podczas przegladow i po
naprawach lub w razie hatasliwe] pracy me-
chanizmu rozrzadu.

Luzy zaworow powinny byc sprawdzane i re-
gulowane na zimnym silniku, ktéry ma tem-
perature otoczenia.

Sprawdzanie

® Ustawic¢ thok 1. cylindra w GMP podczas
suwu sprezania (patrz ,Ustawianie tioka 1.
cylindra w GMP, sprawdzenie katéw roz-
rzadu”).

® Zmierzy¢ luz zaworu przez wprowadzenie
szczelinomierza miedzy krzywke a podkiadke
regulacyjng (rys. ©-1092),

Wiasciwa wartosc luzu:

- zaworu dolotowego 0,15 mm,

— zaworu wylotowego 0,25 mm. _

® Szczelinomierz powinien przesuwac sie
Z lekkim oporem, w przeciwnym razie nalezy
wyregulowac luz zaworu.

® Naniesc kredg znak na kole pasowym walu
korbowego po stronie przeciwlegte] do znaku
GMP. Obrécié wat korbowy o '/, obrotu w kie-
runku zgodnym z obrotami silnika podczas
pracy. Teraz jest ustawiony w GMP 3. cylinder,
Zzgodnie z kolejnoscig zaptonu 1-3-4-2. Cylindry
sa numerowane kolejno od 1 do 4. Pierwszy
cylinder — po stronie paska zebatego silnika.
Sprawdzi¢ luzy zaworéw w opisany sposob.
Obrocic wat korbowy dalej o 1/2 obrotu i spraw-
dzi¢ luzy zaworow 4. i 2. cylindra.

® Jesli zachodzi koniecznosé regulacji luzow
zaworu, zmieniac grubosc szczelinomierza tak
diugo, aZ zostanie okreslona rzeczywista war-
tosé luzu. Zanotowaé zmierzong wartose.

® Natozyc pokrywe gtowicy cylindréw z nowg
uszczelka i dokrecié sruby mocujace momen-
tem 8 N-m.

Regulacja

® Obrocic wat korbowy, az wierzchotek krzywki
odpowiadajgce| regulowanemu zaworowi be-
dzie skierowany w goére (rys. O-1083).

® Obrocic popychacz tak, aby rowek popy-
chacza byt skierowany w przod (rys. T-1036).
® Luz zaworu jest regulowany przez wymianeg
podktadek regulacyjnych. W tym celu popy-
chacz nalezy dociskac przyrzgdem utrzymujg-
cym go w dolnym potoZeniu (rys. O-1094).
Uwaga. Poniewaz przyrzad dociskajgcy powi-
nien pasowac dokfadnie do odstepow miedzy
popychaczami, niezbedny jest specjalny przy-
rzad Opel KM-650.

21093
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® Docisngc popychacz, oddzielic podkiadke
regulacyjina od popychacza wkrgtakiem lub
rysikiem | wyjaé¢ podkiadke za pomocg ma-
gnesu.

® Okreslic grubosé dotychczas zamontowane;
podkfadki regulacyjnej, mierzgc jg mikrome-
trem, | zanotowac wynik. Grubosc podktadki
regulacyjnej jest takize wygrawerowana na
jej dolnej stronie.

Do obliczania grubosci nowej podktadki regu-
lacyjnej stuzy nastepujacy wzdr:

N=T+A-5

N — grubosé podktadki, ktora ma byé zamon-
towana,

T - grubos¢ wymontowanej podktadki,

A - zmierzony luz zaworu,

S - wiasciwa wartosé luzu zaworu.

Przyktad
Grubos¢ wymontowanej

podktadki regulacyjnej T 3,25 mm

Wymiar zmierzony miedzy

krzywka | popychaczem A +0,25 mm
=3,50 mm

Wiasciwa wartosé luzu zaworu S —0,15 mm
Grubosc nowej podkiadki -
regulacyjnej N =3,35 mm
® Natozyc cienka warstwe oleju na nowa pod-
kladke regulacyjna i zamontowac ja.

Uwaga. Podczas wkiadania podkiadki regula-
cyjnej zwrocic uwage, aby jej oznakowanie
byto skierowane w doét.

® Wyregulowac w ten sposob luzy wszystkich
Zaworow.

® Sprawdzic ponownie luzy zaworow.
Uwaga. Podkladki regulacyjne moga byc na
ogot stosowane kilkakrotnie, dopdki nie wyka-
zujg wyraznie widocznych oznak zuzycia. Nie
nalezy stosowac ponownie podktadki regulacyj-
nej, ktorej oznakowanie jest nieczytelne.

® Przykrecic pokrywe glowicy cylindrow
z uszczelka momentem 8 N-m.

SPRAWDZANIE CISNIENIA SPREZANIA

Sprawdzenie cisnienia sprezania umozliwia
ocene stanu technicznego silnika. Na jego
podstawie mozna stwierdzi¢, czy zawory lub
ttoki (pierécienie ttokowe) sa w dobrym stanie,
czy tez ulegly zuzyciu. Poza tym mozna podjac
decyzje co do naprawy giownej lub wymiany
silnika. Do sprawdzenia ciSnienia sprezania
jest niezbedny manometr, ktory w wykonaniu
dla silnikow benzynowych |jest dostepny w spe-
cjalistycznych sklepach.

Uwaga. Do sprawdzania cisnienia sprezania
silnikdw wysokopreznych jest potrzebny mano-
metr o wiekszym zakresie pomiarowym - do
okoto 4 MPa.

Roznica wartosci cisnienia sprgzania w po-
szczeqgolnych cylindrach silnikéw benzynowych
moze wynosi¢ maksymalnie 0,1 MPa (w silniku
wysokopreznym 0,15 MPa). Gdy w jednym lub
kilku cylindrach wystepuje réZnica przekracza-
jaca 0,1 MPa lub 0,15 MPa, oznacza to uszko-
dzenie zawordw, zuZycie pierscieni tlokow
i gtadzi cylindrow lub uszkodzenie uszczelki
gtowicy cylindrow. Jesli pomiar dat wartosé
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cisnienia minimalnego, silnik nalezy naprawic
lub wymienic.

Rodzaj silnika Cignianie spredania
Silniki banzynowe 1.4...1.7F MPa
Silnik wysokopredny 1,7 dm® 2,0...3.0 MPa
Silnik wysokoprezny 2,0 lub 2,2 dm® 25.28 MPa

® Przed sprawdzaniem cisnienia sprezania
nalezy nagrzac¢ silnik. Gdy ciecz chiodzaca
osiggnie wiasciwg temperaturg pracy, nalezy
przejechac jeszcze 5 km, aby zapewnié tem-
perature oleju silnikowego powyzej +80°C.

Silnik benzynowy

¢ Silnik DOHC 1,6 dm®: wymontowac ostone
silnika z pokrywy glowicy cylindrow.

® Siinik DOHC 1,8 lub 2,0 dm®: wymontowac
ostone przewodow wysokiego napiecia z po-
krywy gtowicy cylindrow.

¢ Silnik DOHC: sciggnac wszystkie nasadki
swiec zaptonowych za pomoca przyrzadu. Ten
specjalny przyrzad znajduje sie na jednej z na-
sadek.

* Wymontowac swiece zaptonowe (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie Swiec zaptono-
wych’).

® Odtgczyc zlacze wielostykowe od modulu
zaptonowego DIS.

® Wyja¢ przekainik pompy paliwa (1, rys.
F-39030).

Uwaga. Wyjecie przekainika pompy paliwa
zapobiega wtryskiwaniu paliwa i gromadzeniu
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sie nie spalonego paliwa w katalizatorze podczas
obracania watu korbowego za pomoca rozrusz-
nika. Ten przekaZnik znajduje sie w skrzynce
obok zbiorniczka ptynu hamulcowego.

® Obrécié kilkakrotnie wat korbowy za po-
moca rozrusznika, aby usungé zanieczysz-
czenia i sadze.

Uwaga. DZwignia zmiany biegéw powinna byé
ustawiona w potoZeniu neutralnym i powinien
by¢ wigczony hamulec awaryjny. Nie nalezy
schyla¢ sie nad silnikiem podczas obracania
watu korbowego, gdy swiece zaplonowe sg
wykrecone, aby unikngc zranienia przez wy-
rzucane czasteczki nagaru.

® Wcisngc lub wkreci¢ zgodnie z instrukcjg
obstugi manometr do pomiaru cisnienia spreza-
nia w otwér Swiecy zaptonowej (rys. E 5154).

® Druga osoba powinna wcisngé catkowicie
pedat przyspieszenia i trzymac¢ go w tym
potozeniu przez caty czas trwania pomiaru.

® Wigczyc rozrusznik na okoto 4 sekundy lub
tak diugo, az przyrzad pomiarowy nie bedzie
wskazywal wzrostu cisnienia. Akumulator musi
by¢ przy tym catkowicie natadowany, predkosc
obrotowa silnika powinna wynosié co najmnigj
300 obr/min.

® Sprawdzi¢ kolejno cisnienie sprezania we
wszystkich cylindrach i poréwnaé wyniki. Za
kazdym razem ustawic manometr rejestrujacy
cisnienie sprezania w nowym potoZeniu ro-
boczym.

* Whkreci¢ Swiece zaptonowe i podigczyé prze-
wody wysokiego napiecia (patrz ,\Wymontowa-
nie i zamontowanie swiec zaptonowych”).
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® Podigczyé ztacze wielostykowe do cewki
zaptonowej lub modutu zaptonowego.

® Wihozyc przekaznik pompy paliwa.

® Przykrecié ostong silnika momentem 8 N-m
lub ostone przewodow wysokiego napiecia mo-
mentem 3 N - m do pokrywy glowicy cylindréw.

Silnik wysokoprezny

® Rozigczyé ztgcze wiykowe zaworu odcina-
jacego doptyw paliwa (rys. O-1084), aby paliwo
nie byto wtryskiwane do komor spalania.

* Wymontowac wszystkie Swiece Zarowe.

® Wkreci¢ manometr do pomiaru cisnienia
sprézania z elastycznym przewodem fgczacym
w miegjsce sSwiecy zarowej (rys. O-1085).

® WiaczyC rozrusznik na okoto 4 sekundy lub
tak diugo, a2 przestanie rosngé wartosé mie-
rzona. Pregdkosé obrotowa silnika powinna
wynosi¢ co najmniej 200 obr/min.

® Roéznica cisnienia migdzy poszczegdinymi
cylindrami nie powinna przekraczac 0,15 MPa.
* Wkreci¢ swiece zarowe, dokrecic je momen-
tern 20 N - m | podfaczyc przewody elektryczne.
® Podigczy¢ zlacze przewodu do zaworu od-
cinajgcego doptyw paliwa (1, rys. O-1086)
i weisngé ztgcze w zamocowanie (2).

O-1084
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WYMIANA, SPRAWDZENIE
| REGULACJA NACIAGU PASKA
KLINOWEGO

Silnik benzynowy

Nacigg paska klinowego wymagajacego bardzo
matego zakresu obstugi nie musi by¢ regulowa-
ny, poniewaz stata wartosc naciggu we wszyst-
kich silnikach jest utrzymywana przez samo-
czynna rolke napinajaca. Pasek klinowy nape-
dza oprocz alternatora takze pompe oleju
w urzadzeniu wspomagajacym uklad kierowni-
czy lub sprezarke urzadzenia klimatyzacyjnego.
Pasek klinowy nalezy wymieni¢ w razie:

m wykruszen lub peknigg,

» halasliwej pracy (na przykiad po zanieczysz-
czeniu olejem),

» uszkodzeri polegajacych na poprzecznych
peknieciach zeber, wyrwaniach odcinkow Zeber,
odkladaniu sie stwardniatych zanieczyszczen
i drobnych kamykéw miedzy zebrami, wystrze-
pieniach i zuzyciu bokow gumowych Zeber.

Uwaga. Jesli ma by¢ ponownie zamontowany
juz uzywany pasek klinowy, nalezy zachowac
kierunek ruchu paska. Przed wymontowaniem
zaznaczyc kreda kierunek ruchu.

Wymontowanie

® Wymontowag filtr powietrza (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza”).

® Silnik DOHC 1,6 dm?® odlgczyé ziacze
czujnika temperatury cieczy chiodzgcej.

e Urzadzenie klimatyzacyjne: wymontowac
z prawe] strony przednig podpore silnika thu-
migcg drgania.
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® Zaznaczy¢ pisakiem na pasku Kklinowym
kierunek ruchu (rys. E 0217).

e QObrécic rolke napinajacg w prawo, w kierun-
ku zgodnym z ruchem wskazdowek zegara,
zwalniajgc naciag paska klinowego (rys.
0-1087). Zdjac pasek klinowy.

® Wyijac pasek klinowy.

Zamontowanie

® Obréci¢ rolke napinajgcg w prawo i utozyc
prawidtowo pasek klinowy na kotach paso-
wych. Pasek klinowy nie powinien wystawac
Z bokow k&t pasowych. | — wlozenie paska
klinowego w samochodzie bez urzadzenia
klimatyzacyjnego, Il = w samochodzie z urza-
dzeniem klimatyzacyjnym (patrz rys. O-1088).
® Zwolni¢ rolke napinajaca, przez co nastepuje

samoczynnie wiasciwa regulacja naciagu. Moz-
na sprawdzic tylko potoZenie ramienia napina-
jacego (1, rys. E 5006) rolki, ktére powinno
znajdowac sig migdzy ogranicznikami (2).
Uwaga. Jesli wystgp dochodzi do lewego
ogranicznika, to nalezy wymieni¢ pasek klino-
wy i w razie potrzeby takze rolke napinajgca.
Uwaga. W silniku 2,6 dm® miedzy dwoma
ogranicznikami znajduje sie nieruchomy wy-
step rolki napinajgcej. Jesli ten wystep opiera
sie o ogranicznik, nalezy wymieni¢ pasek
kKlinowy i rolke napinajaca.

® Zamontowac filtr powietrza z elastycznym
przewodem dolotowym | przewodem doprowa-
dzajgcym (patrz Wymontowanie i zamontowa-
nie filtru powietrza").

® Silnik DOHC 1,6 dm®: podigczyé zigcze
czujnika temperatury cieczy chtodzacej.
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® Urzadzenie klimatyzacyjne: zamontowac
z prawej strony przednig podpore silnika thu-
migca drgania.

Czynnosci dotyczgce silnika
6-cylindrowego

® Odkrecic¢ podpore przejmujaca moment obro-
towy (112, rys. O-1089) i wyjac ze wspornikiem.

Zamontowanie

® Obréci¢ rolke napinajacg (3, rys. O-1090)
w prawo i utozy¢ prawidtowo pasek klinowy na
kotach pasowych. Pasek klinowy nie powinien
wystawac z bokow kot pasowych.

® Przykreci¢ podpore przejmujgca moment
obrotowy momentem 60 N - m.

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DT

Uwaga. Silnik wysokoprezny 2,0 lub 2,2 dm?®
z dofadowaniem i wtryskiem bezposrednim
jest wyposazony w jeden pasek klinowy z sa-
moczynnym urzgdzeniem napinajgcym. Opis
wymontowania i zamontowania oraz spraw-
dzania urzadzenia napinajgcego, patrz ,Spraw-
dzanie samoczynnego urzadzenia napinajgce-
go pasek klinowy”".

Wymontowanie

® Uniesé i podeprzed¢ samochdd.
® Wymontowac filtr powietrza (patrz ,\Wymon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza®).

Pasek klinowy urzadzenia
klimatyzacyjnego

® Poluzowac srube (1, rys. O-1098) rolki na-
pinajacej pasek klinowy.

® Obrécic $rube (2) w prawo i zwolni¢ nacigg
paska klinowego urzadzenia klimatyzacyjnego.
® Zdjgc pasek klinowy (3) urzadzenia klimaty-
Zacyjnego.

Pasek klinowy urzadzenia
wspomagajgcego ukfadu
kierowniczego

® Poluzowac srube (1, rys. 0-1099) i zwolnié

naciag paska klinowego urzadzenia wspoma-
gajacego ukiad kierowniczy.
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® Zdja¢ pasek klinowy pompy wspomagania.

Pasek klinowy alternatora

® Poluzowaé $rube mocujacg (2, rys.
0-10100) przy wsporniku i $rubg zaciskowa
(1) przy jarzmie regulacyjnym.

0-10100

& Wychylic alternator w kierunku silnika, co
powoduje zlikwidowanie naciggu paska kli-
nowego.

® Zdjac pasek klinowy.

Zamontowanie

® NalozyC pasek klinowy alternatora.

® Qdchyli¢ alternator od silnika za pomocg
klucza czworokgtnego, dokrecié jarzmo regu-
lacyjne. Dokrecic¢ w razie potrzeby dolng Srube
wspornika alternatora (rys. E 0069).

® Dokreci¢ grube jarzma regulacyjnego mo-
mentem 25 N - m i $rube wspornika alternatora
momentem 50 N-m.

® Natozy¢ pasek klinowy pompy wspomaga-
nia. Maciggnac pasek klinowy przez odchy-
lenie pompy. Dokreci¢ srube zaciskowg mo-
mentem 40 N-m.

® Matozy¢ pasek klinowy urzadzenia klimaty-
zacyjnego. Obrocic rolke napinajgca w lewo
i naciggna¢ pasek klinowy. Dokrecié srube
zaciskowa.

® Wymontowac filtr powietrza (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza”).

® Opuscic samochaod.

Sprawdzenie naciagu paska klinowego

Uwaga. Wiasciwa regulacja naciggu paska
klinowego ma znaczny wplyw na trwatosé
paska.

® Sprawdzi¢ nacigg paska klinowego przez
silne nacisnigcie kciukiem jego najdiuzszego
odcinka migdzy kotami pasowymi.



SILNIKI WYSOKOPREZNE 2,0 dm® Z WTRYSKIEM BEZPOSREDNIM X20DTL, X20DTH, Y20DTH 59

® Ugiecie paska powinno wynosi¢ okoto 10
mm, w przeciwnym razie nalezy wyregulowac
nacigg paska.

Uwaga. W stacji obstugi nacigg paska klinowego
jest mierzony za pomoca specjalnego przyrzadu.
Wiasciwa wartosc dla uzywanego paska kli-
nowego wynosi 250 do 300 N, dla nowego
paska 400 N.

SILNIKI WTSDI{DPHEiNE 2,0 dm?®
Z WTRYSKIEM BEZPOSREDNIM
X20DTL, X20DTH, Y20DTH

Katy rozrzadu, znaki GMP

Regulacja z wykorzystaniem pokrywania sie
otworow — znaki na obudowie rozrzgdu powin-
ny byé widoczne przez otwory w kotach pompy
wiryskowej i pokrywaé sie.

NAPED ROZAZADU tANCUGHEM W SILNIKU
WYSOKOPREZNYM 2,0 dm®

1 = podwdjne kelo watu korbowego ustalane podktadkg
sprezysty, 2 — podwiine kolo pompy wiryskowej
regulowane przez pokrywanie sig otwartw, 3 — pojedyncze
kolo pompy wiryskowsj regulowane przez pokrywanie sig
otwordw, 4 — pojedyncze koto watka rozrzgdu mocowanea
nakretky szesciokaing

Momenty dokrecania

Pokrywa gtowicy cylindrow
do glowicy cylindréw

Koto taricuchowe

do watka rozrzgdu 90 N-m + 60° + 30°
Sruba mocujgca pojedyncze

8N-m

koto pompy wiryskowej 20N-m
Sruba zamykajgca napinacza
faricucha rozrzadu BON-m

Gtowica cylindrow do kadtuba
silnika 25 N-m +65° +65° + 65° + 65° + 15°
Dolna czesé kolektora dolotowego

do glowicy cylindrow 22N-m
Przewody wysokiego cisnienia

do pompy wiryskowe|

i poprzecznicy wiryskiwaczy 30N-m

Sprawdzanie samoczynnego
urzadzenia napinajacego pasek klinowy

Pasek klinowy musi by¢ wymontowany.

® Naprezy¢ urzgdzenie napinajgce pasek kli-
nowy za nadlew z szesciokgtemn w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara
i zwolnié.

® Urzadzenie napinajgce powinno wrécic do
poprzedniego potozenia.

® Sprawdzi¢ pasek klinowy, czy nie jest wy-
strzepiony, i wymieni¢ w razie potrzeby.

Wymiana, sprawdzanie i regulacja
naciggu paska klinowego
(X20DTL, X20DTH, Y20DTH i Y22DTR)

Wymontowanie
® Wymontowac doing ostone przedziaiu silnika.
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Q10152

® 7aznaczy¢ kierunek ruchu paska klinowego.
® Obroci¢é szesciokatny nadlew (1, rys.
0-10151) samoczynnego urzadzenia napina-
jacego w kierunku strzatki, co powoduje zlik-
widowanie naciggu paska.

® Zdjac pasek klinowy.

Zamontowanie

® Natozy¢ wlasciwie pasek klinowy. Ma rys.
0O-10152 pokazano silnik wysokoprezny
2,0 dm* z dotadowaniem i wtryskiem bezpo-
grednim bez urzadzenia klimatyzacyjnego.
Przy ponownym zastosowaniu uzywanego pa-
ska klinowego nalezy zwroci¢ uwage na znak
okreslajgcy kierunek jego ruchu.

® Naciggngc pasek klinowy samoczynnym
urzgdzeniem napinajgcym.

TYPOWE NIESPRAWNOSCI SILNIKA

Jesli silnika nie mozZna uruchomic, nalezy
wykryé przyczyng wystgpowania tej niespraw-
nosci. Aby byt mozliwy rozruch silnika ben-
zynowego, do cylindrow musi doptywac mie-
szanka paliwa z powietrzem i swieca zaptono-
wa musi wytwarzac iskre. Dlatego najpierw
nalezy sprawdzac, czy paliwo doptywa do
silnika. Sposdb sprawdzania opisano w roz-
dziatach .Obwody doprowadzenia paliwa i po-
wietrza" i ,Uktad wtrysku benzyny”.

W celu stwierdzenia, czy jest iskra, nalezy
wykrecic $wiece zaptonowa, wiozy¢ jg w nasa-
dke przewodu wysokiego napigcia i przytozyc
do masy. Nie wolno trzymac przy tym koricowki
lub przewodu w rece, lecz chwyci¢ dobrze
izolowanymi szczypcami. Druga osoba powin-
na wigczyc rozrusznik.

Uwaga. Aby uniknac uszkodzenia katalizatora,
nie powinna byc wiryskiwana benzyna. Dlatego
nalezy wyjac ztacze przekaznika pompy paliwa.
Jesli brak iskry, nalezy szuka¢ usterki wedtug
rozdzialu ,Ukiad zaptonowy”.

Uwaga. Powinny by¢ uwzglgdniane wskazdwki
dotyczace bezpieczenstwa przy obstudze elek-
tronicznego ukiadu zaptonowego.

W przypadku silnika wysokopreznego nalezy
sprawdzi¢ urzadzenie podgrzewania wstep-
nego i obwod doprowadzenia paliwa.

Silnik trudno uruchomic lub silnika nie mozna uruchomicé

Przyczyny

Sposob postgpowania

Migprawidiowy sposob uruchamiania silnika

Silnik banzynowy

Whylgczyd sprzegho, déwignie wyboru biegu automatycznej skrzynki
przekfadniows| ustawié w poloZeniu P” lub M. Dbrécié wyigcznik
zaplonu i wiaczyd rozrusznik bez weiskania pedatu przyspieszenia. Gdy
silnik zacznie pracowad, wolnic wylacznik zapionu.

Hozpoczac niezwiocznie jazde, tylko w czasie silnego mrozu nagrzac
silnik przez okoto 30 sekund.

Uwaga. Czeste, kolejne nigudane priby uruchomienia mogg spowodowad
uszkodzenie katalizatora, gdyE nie spalona benzyna dociera do
katalizatora | po ogrzaniu spala sie wybuchowo.

Slinlk wysokopreZny zimny: wigczyc wstgpne podgrzewanie siinika, az
zgasnie lampka kontrolna urzgdzenia podgrzewajgcego. Weisngd pedat
sprzegia, diwignie wyboru biegu automatyczne| skrzynki przekladniows|
ustawic w pofodeniu P~ lub N”. Uruchomic silnik natychmiast po
zgasnigciu lampki kontrolnej bez weiskania pedalu przyspieszenia. Gdy
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Przyczyny

Sposdéb postepowania

silnik zacznie pracowad, zwolnid wylgcznik zaplonu.
Silnik wysokopreZny ciepty: nie trzeba wiaczad podgrzewania
wstepnego. Silnik mozna uruchamiaé natychmiast

Silnik benzynowy - uszkodzony ukiad
Zaphonowy

Sprawdzié uktad zaplonowy zgodnie z rozdziatem JUklad zaptonowy”

Siinik wysokoprezny — uszkodzone
urzgdzenie wstepnego podgrzewania silnika

Sprawdzié urzadzenie podgrzewania wstepnego

Uszkodzony lub zanieczyszczony obwod
doprowadzania paliwa

Sprawdzié pompe paliwa i przewody

Zbyt mata predkost obrotowa podczas
rozruchiu

Matadowad akumulator. Sprawdzic obwod pradowy rozrusznika

Zbyt niskie ci$nienie sprezania

Wymienic uszczelke ghowicy cylindrdw lub naprawic silnik

Miewtagciwe katy rozrzgdu

Sprawdzic katy rozrzadu, wymienic pasek zgbaty

UKLAD SMAROWANIA

Wiadomosci wstepne

W silniku samochodu Opel Vectra powinien
byé stosowany olej wielosezonowy. Ma on
te zalete, Zze nie musi by¢ wymieniany od-
powiednio do temperatur panujgcych latem
lub zimg. Oleje wielosezonowe sg produko-
wane z wykorzystaniem oleju jednosezono-
wego o malej lepkosci (np. 15 W). W stanie
rozgrzanym olej ten jest stabilizowany przez
tak zwany zageszczacz, co zapewnia odpo-
wiednie wlasciwosci smame w kazdych wa-
runkach eksploatacyjnych.

Litera ,W" w oznaczeniu SAE okresla przydat-
nosc oleju w okresie zimowym.

Olejami o podwyZszonych wtasciwosciach
smarnych s oleje wielosezonowe, do ktérych
sg dodawane miedzy innymi substancje ob-
nizajgce wspolczynnik tarcia i przez to zmniej-
szajace opory tarcia czesci silnika. Surowcem
do produkgji tych olejow jest olej syntetyczny.
Kupujac olej o podwyzszonych wiasciwosciach
smarnych, nalezy zwroci¢ uwage, aby byl to
olej dopuszczony do stosowania przez firme
Opel (informacja na opakowaniu).

Mozna nie uwzgledniac krotkotrwatych wahan
temperatury, poniewaz zakresy stosowania
sasiednich klas lepkosci SAE pokrywajg sig
(rys. G 3304). Dopuszczalne jest mieszanie ze
sobg olejéw o réznych lepkosciach, jesli za-

i I: i 1
= "G 3304 !
ZAKRES STOSOWANIA | KLASY LEPKOSCI

I — oleje wislosezonowe

Il = oleje wislosezonowe o podwyiszonych wiasciwosciach
smarnych

chodzi koniecznosc uzupeinienia oleju, a lep-
kosc oleju znajdujaceqgo sie w silniku nie odpo-
wiada juz panujacym temperaturom otoczenia.
Nie wolno mieszac dodatkowych Srodkow po-
prawiajgcych wiasciwosci oleju — obojetnie
jakiego rodzaju — ani z paliwem, ani z olejami
smarowymi.

Charakterystyka oleju silnikowego

Jakosé oleju silnikowego jest okreslona przez
normy producentéw samochoddéw i producen-
tow oleju.

Oleje silnikowe dostarczane przez amerykarn-
skich producentdw sa klasyfikowane wedug
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normy APl (APl — American Petroleum In-
stitute). Oznaczenie klasy oleju skiada sie
zawsze z dwoch liter. Pierwsza litera okresla
przeznaczenie: S (Service) — do silnikdw ben-
zynowych; C (Commercial) — do silnikow wy-
sokopreznych. Druga litera okresla jakosé oleju
wzrastajaca zgodnie z kolejnoscig liter alfabetu.
Najwyzszg jakos¢ maja wediug norm API oleje
SL do silnikéw benzynowych i CF do silnikdw
wysokopreznych.

Europejscy producenci klasyfikuja swoje oleje
wedtug normy ACEA (Association des Constru-
cteurs Européens de I'Automobile), ktdra
uwzglednia przede wszystkim europejskie tech-
nologie obowigzujgce w motoryzaciji. Oleje do
silnikéw benzynowych samochoddw osobowych
otrzymujg klasy ACEA A1-98 do A3-98, zaleznie
od jakosci. Oleje do silnikéw wysokopreznych
otrzymujg klasy B1-98 do B4-98. Najwyzszg
jakosé maja oleje A3 do silnikéw benzynowych
i oleje B3 do silnikéw wysokoprgznych. Olej B4
jest przeznaczony do silnikéw wysokopreznych
z wiryskiem bezposrednim, jednak powinien by¢
stosowany tylko witedy, gdy jest podane rowniez
oznaczenie B3. Liczba 98" okresla poczatek
obowigzywania normy ACEA w roku 1998.
Mozna stosowac oleje silnikowe rowniez z ozna-
czeniami lat pdzniejszych.

Uwaga. Oleje silnikowe, ktdre zostaty wyraznie
okreslone przez producenta jako oleje do
silnikéw wysokopreznych, nie nadaja sie do
silnikéw benzynowych. Sa oleje, ktdre moga
by¢ stosowane w obu rodzajach silnikéw i w ta-
kim przypadku na opakowaniu sg podawane
oba oznaczenia (np. ACEA A3-98/B3-98).

Wiasciwe oleje silnikowe
do samochodu Opel Vectra Il

Uwaga. Nalezy stosowac wyltacznie oleje wie-
losezonowe lub o podwyzszonych wiasciwos-
ciach smarnych wedtug normy ACEA. Ozna-
czenie ACEA powinno znajdowac sie na opa-
kowaniu oleju.

Silniki benzynowe: olej z oznaczeniem ACEA
A3-98 lub ACEA A3-98/B3-98.

Silnik Z22SE: olej z oznaczeniem ACEA
A3-98/B3-98.

Silniki wysokopreZne: olej z oznaczeniem
ACEA B3-98, ACEA A3-98/B3-98 lub ACEA
A3-98/B3-98/B4-98.

Uwaga. Olej silnikowy z oznaczeniem B4
wolno stosowac tylko wtedy, gdy spemia row-
niez wymagania zwigzane z oznaczeniem B3.
Stosowac tylko olej silnikowy o klasie lepkosci
SAE OW-X, 5W-X lub 10W-X, przy czym X"
oznacza liczbe 30 lub wieksza.

Uwaga. Nie nalezy stosowaé oleju SAE
10W-40 do silnika wysokopreznego przy tem-
peraturach ponizej =15°C.

Zuzycie oleju

Fojecie zuzycia oleju w silniku spalinowym
okresla te ilosé oleju, ktéra jest tracona w pro-
cesie spalania. W zadnym wypadku nie nalezy
utozsamiaé¢ zuzycia oleju z wyciekami oleju
z powodu nieszczelnego potgczenia miski ole-
jowej, pokrywy gtowicy cylindrow itp.
Mormalne zuzycie oleju wynika ze spalania
matych jego ilosci w cylindrze i odprowadzania
jego czasteczek razem ze spalinami. Olej ulega
takze starzeniu z powodu wysokich temperatur
i cisnien, ktdrym jest stale poddawany podczas
pracy silnika.

Na zuzycie oleju majg rowniez wplyw warunki
eksploatacyjne, sposdb jazdy i tolerancje wy-
konania czesci silnika. Zuzycie oleju nie powin-
no przekraczac¢ 1,0 dm*1000 km.

MNalezy koniecznie dolaé oleju do silnika, jesli
jego poziom obnizy sig do znaku okreslajacego
minimalny poziom na wskaZniku.

Uwaga. Nie nalezy dolewac jednorazowo za
duzo oleju — nie wiecej niz 1,0 dm?®.

Obieg oleju w silniku

Pompa (1, rys. D 6367) zasysa olej silnikowy
Zz miski olejowej (3) przez filtr siatkowy (2)
| thoczy go do szeregoweqo filtru oleju (4). Po
ttoczgcej stronie pompy znajduje sie zawdr
przelewowy (5). Gdy cisnienie wrasta nad-
miernie, zawor ten otwiera sig i czesé oleju
moze wyptyngc z powrotem do miski olejowe;.
Oczyszczony olej doplywa przez srodkowa
przestrzen wkiadu filtru bezposrednio do ghéw-
nego kanatu oleju (6). W przypadku niedroznosci
filtru oleju zawor obejsciowy kieruje nie oczysz-
czony olej bezposrednio do kanatu giéwnego.
Olej doptywa z gidwnego kanatu przez jego
rozgatezienia do tozysk watu korbowego (7),
a nastepnie przez ukosne kanaly w wale
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korbowym olej jest ttoczony do fozysk kor-
bowod6w (8) i stad rozpryskiwany na sworznie
tiokdw i cylindry.

Réwnoczesnie olej silnikowy doptywa pionowy-
mi przewodarmi (9) do glowicy cylindréw i smaru-
je tam foZyska watka rozrzadu (10), a w silnikach
benzynowych takze popychacze hydrauliczne.
Na rysunku D 6367 nie jest pokazany silnik
samochodu Opel Vectra.

Mierzenie temperatury oleju
silnikowego

W réznych pracach regulacyjnych ma znacze-
nie znajomos¢ dokiadnej temperatury oleju
silnikowego.

AR W W

® Temperaturg oleju silnikowego nalezy mie-
rzy¢ w misce olejowej na wysokosci 1 cm nad
dnem. W tym celu wsunac sonde pomiarowa
(rys. F-09560) przez rurke prowadzaca wskaz-
nik, az sonda dotknie dna, i cofng¢ o 1 cm.

® Uszczelni¢ otwdr gumowym korkiem, aby
powietrze nie bylo wciggane (odpowietrzenie
skrzyni korbowej) przez rurke prowadzgcyg
wskaznik.

® Temperatura oleju okoto 80°C odpowiada
normalnej temperaturze pracy silnika.
Uwaga. Temperatura oleju zalezy od obcigze-
nia silnika. Przy bardzo duzych obciaZzeniach
temperatura oleju moze dojs¢ do +150°C.

Sprawdzanie cisnienia oleju

® Nagrza¢ silnik. Gdy ciecz chodzgca osiagnie
wiasciwg temperature pracy, nalezy przejechac
jeszcze okoto 5 km, aby zapewni¢ wystar-
czajacg temperature oleju silnikowego (co
najmniej +90°C).

® Wylaczy¢ zapton.

¢ Odigczyé przewdd elektryczny (1, rys.
0-1601) od czujnika ciénienia oleju (2). W sil-
nikach DOHC czujnik ci$nienia oleju znajduje
sie przy pompie oleju w poblizu kota pasowego
watu korbowego. MNa rys. O-1601 aitssst pokazany
silnik benzynowy DOHC 1,6 dm®.

W silniku OHC 1,6 dm® czujnik ciénienia oleju
jest umieszczony z boku obudowy filtru oleju.
W silniku wysokopreznym czujnik cisnienia
oleju znajduje sig na lewej czotowej stronie
kadiuba silnika, patrzac w kierunku jazdy.
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® Podstawic pod czujnik cisnienia oleju na-
czynie do zebrania wyciekajgcego oleju.

® Wykreci¢ czujnik cisnienia oleju (2, rys.
O-1601).

® Wkreci¢ odpowiedni manometr (3, rys.
0-1602) w gwintowany otwor (4) po wykrece-
niu czujnika. W stacjach obslugi Opla stosuje
sie zlgczke KM-135 (do silnika wysokoprez-
nego — KM-232) z manometrem KM-498-B.

® Uruchomic silnik i pozostawic go na biegu
jatowym. Cisnienie oleju podczas biegu jafo-
wego nagrzanego silnika nie powinno spadac
ponizej 0,03 MPa (w silniku wysokopreznym
-0,2 MPa). W przeciwnym razie nalezy spraw-
dzi¢ uktad smarowania (pompa, tozyska itd.).
Wiasciwa wartosé cisnienia oleju w silniku
benzynowym wynosi okoto 0,15 MPa przy
temperaturze oleju przekraczajgacej 80°C.

W silniku V& X25XE jest stosowana od |
1997 r. pompa oleju z wirnikiem wiekszej
érednicy i cisnienie oleju powinno wynosic
okoto 0,18 MPa.

® Wykrecic manometr. Wkreci¢ czujnik cis-
nienia oleju z nowym, miedzianym pierscie-
niem uszczelniajgcym.

Moment dokrecania czujnika w silniku benzyno-
wym 1,6 lub 1,8 dm?® X18XE1 wynosi 30 N-m,
w silniku 2,0, 2,5 lub 1,8 dm? X18XE-40N-m,
a w silniku wysokopreznym — 30 N-m.

® Podtgczy¢ przewod elektryczny do czujnika
cisnienia oleju.

e Sprawdzi¢ poziom oleju (patrz .Sprawdzanie
poziomu oleju silnikowego” w rozdziale ,Ob-
stuga samochodu”).

Wymontowanie i zamontowanie
miski olejowej

Wymontowanie (silniki: 1,6 dnv,
2,5 dn?’, 1,8 dm® X18XE1)

® Uniescé i podeprzeé samochéd.

® Odigczyc¢ od miski olejowej ztacze czujnika
dynamicznego sprawdzania poziomu oleju.

® Wymontowac przednig rure wylotowa, przy
silniku 6-cylindrowym roztgczy¢ zlacza wiyko-
we obu sond lambda (patrz ,Uktad wylotowy”).
® Zlac olej silnikowy (patrz Wymiana oleju
silnikowego” w rozdziale ,Obstuga samocho-
du”).

® Wkrecic korek spustowy z nowym piers-
cieniem uszczelniajgcym. Moment dokrecania
korka spustowego, patrz Wymiana oleju sil-
nikowego” w rozdz. ,Obstuga samochodu”.

® Wykregcic sruby (1, rys. O-1603) przy obu-
dowie skrzynki przektadniowe].

® Odkrecic miske olejowg od pompy oleju
i kadtuba silnika.

Zamontowanie

® Oczysci¢ gwinty srub mocujacych miske
olejowg z resztek srodka uszczelniajgcego za
pomoca szczotki druciane;.

® Usungc starannie resztki uszczelki z powie-
rzchni uszczelniajgcej miski olejowej. Wytrzed
doktadnie resztki oleju szmatka zmoczona
w benzynie.

Silniki 1,6 i 2,5 dm®

® Natozyc (strzalki na rys. O-1604) na miejsca

podziatu obudowy pompy oleju i pokrywy tyl-
nego tozyska watu korbowego mase uszczel-
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Q- 1604

0-1605

niajacg, na przykltad Opel 15 03 294 (90
001 851).

¢ Osadzi¢ miske olejowa z nows uszczelks
(strzatka na rys. O-1605) i wkrecié¢ sruby ze
srodkiem zabezpieczajgcym, na przykiad Opel
15 10 177, az do zetknigcia sie ich thow
z miskg.

* Dokreci¢ sruby do obudowy skrzynki prze-
ktadniowej.

Moment dokrecania:
M8 20 N-m
MI0 40 N-m

® Przykrecic rdwnomiernie Sruby miski olejo-
wej do kadtuba silnika | pompy oleju.

Uwaga. Nie nalezy dokrecac $rub zbyt mocno,
gdyz w przeciwnym razie zostanie zgnieciona
uszczelka miski olejowej. Czas zamontowania
po natozeniu srodka zabezpieczajgcego nie
powinien przekraczac 10 minut.
Moment dokrecania:

silnik OHC 1,6 dm®

BN-m
silnik DOHC 1,6 dm® lub 2,5 dm? 15N-m

L — Opel Veotrs 11

Silnik 1,8 dm® X18XE1

® NatozycC na powierzchnie uszczelniajacg mi-
ski olejowe] wateczek silikonowe] masy
uszczelniajgcej o Srednicy okelo 2,5 mm (I,
rys. O-1627) i przy pokrywie tylnego foZyska
walu korbowego wateczek o Srednicy okoto
3,5 mm (ll, rys. O-1627). Osadzi¢ niezwio-
cznie miske olejowa i dokrecic luzno wszystkie
sruby. Jako mase uszczelniajgcg mozna sto-
sowac Opel-1503288 (szara) lub Loctite ,Si-
likon Blau RTV".

® Przykreci¢ miske olejowa z nowag uszczelka
do ptyty podstawowej kadiuba silnika.

| etap: wkreci¢ luzno wszystkie sruby.

Il etap: dokreci¢ Sruby do kadiuba silnika
(i obudowy rozrzadu) momentem 10 N-m.

Il etap: dokrecic sruby miski olejowej do
obudowy skrzynki przekfadniowej momentem
40 N - m. Silnik 55 kW: sruby M8 do obudowy
skrzynki przektadniowe| dokreci¢ momentem
20 N-m, $ruby M10 — momentem 40 N-m.

® Zamontowac przednia rure wylotows z no-
wymi uszczelkami (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie ukfadu wylotowego”).

® Polaczyc zlacze wiykowe czujnika dynami-
cznego sprawdzania poziomu oleju.

® Silnik 6-cylindrowy. Polaczy¢ zigcze wiy-
kowe sondy lambda.

® Opuscié samochdd.

® Wilac olej silnikowy, sprawdzi¢ poziom oleju
(patrz ,Wymiana oleju silnikowego™ w rozdziale
-Obstuga samochodu”).
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Wymontowanie (silnik 1,8 dm® X18XE
i 2,0 dnm’ X20XEV)

Miska olejowa jest dwuczesciowa. Opisano
tylko wymontowanie dolnej czgsci miski. W ce-
lu wymontowania kompletnej miski olejowej
jest konieczne uniesienie silnika, jak rowniez
catkowite wymontowanie ramy zawieszenia
przedniego.

® Uniesé i podeprze¢ samochdod.

® Spuscic olej silnikowy | wkreci¢ korek spus-
towy z nowym pierscieniem uszczelniajagcym.
Moment dokrecania korka spustowego, patrz
JWymiana oleju silnikowego” w rozdz. ,Obstuga
samochodu”.

® QOdtaczyc ztgcze przewodu od czujnika (1,
rys. O-1606) dynamicznej kontroli poziomu

’ E 4778

oleju. Czujnik znajduje sie na misce olejowe
ponizej alternatora. Wysunaé w bok pierscier
zabezpieczajacy (2).

® Wykrgcié sruby miski olejowej (3, rys.
0-1607), sciagnac nieco i przytrzymac miske
olejowg.

® Wyjaé w déttacznik (2, rys. E 4778) czujnika
kontroli poziomu oleju z gniazda (1).

Zamontowanie

® Oczysci¢ gwinty Srub mocujacych miske
olejowg z resztek srodka uszczelniajgcego za
pomoca szczotki druciane).

® Usungé starannie trojkatnym skrobakiem
resztki uszczelki z powierzchni uszczelniajgce)
miski olejowej. Wytrze¢ dokladnie resztki oleju
szmatkg zmoczong w benzynie.

® Wymieniac kazdorazowo pierscien uszczel-
niajgcy tacznika (2, rys. E 4778).

® Zamontowag tgcznik czujnika kontroli pozio-
mu oleju w takim samym potozeniu, w jakim
byt przed wymontowaniem. Whozyc pierscien
zabezpieczajacy (1, rys. E 4778).

® Osadzi¢ miske olejowa z nowsa uszczelks,
wkrecic sruby pokryte srodkiem zabezpiecza-
jacym, na przyktad Opel 15 10 177. Dokrecic
sruby przemiennie na krzyz, az do zetkniecia
sig ich tbéw z miskg olejowa. Dokreci¢ sruby
momentem 8 N.m, a w nastepnym etapie
dokrecic o kat 30°.

Uwaga. Nie nalezy dokreca¢ srub mocniej,
gdyz w przeciwnym razie zostanie zgnieciona
uszczelka miski olejowe;.
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® Podigczyé ztgcze czujnika dynamicznej kon-
troli poziomu oleju.

¢ Opuscic samochod.

® Wiac olej silnikowy, sprawdzi¢ poziom oleju
(patrz ,Wymiana oleju silnikowego” w rozdziale
.Obstuga samochodu”).

® Sprawdzi¢ po jeZdzie probnej uszczelke
miski olejowej | korek spustowy, czy nie ma
przeciekow.

Wymontowanie (silnik wysokoprezny
z dotadowaniem 1,7 dm®)

Miska olejowa jest dwuczesciowa. Opisano
tylko wymontowanie dolnej czesci miski.

® Uniesé i podeprzedé samochaéd.

® Zla¢ olej silnikowy, wkrecié z powrotem
korek spustowy z nowym pierscieniem uszczel-
niajacym i dokrecic momentem 80 N - m.
Uwaga. Jesli zostata zastosowana przez pro-
ducenta samochodu $ruba z gniazdem Torx,
moment dokrecania wynosi 10 N. m.

® Wykrecic wszystkie sruby dolnej czesci miski
olejowej i wyjac te czesc miski.

Zamontowanie

® Oczyscic gwinty srub mocujacych miske
olejowa z resztek Srodka uszczelniajgcego za
pomocy szczotki drucianej.

® Usungc starannie trojkatnym skrobakiem
resztki uszczelki z powierzchni uszczelniajace)
miski olejowej, Wytrzeé doktadnie resztki oleju
szmatka zmoczona w benzynie.

® Osadzi¢ dolng czedé miski olejowej z nowa
uszczelkg na kotnierzu (3, rys. O-1608) gornej
czesci (2) | wkreci¢ sruby pokryte Srodkiem
zabezpieczajgcym, np. Opel 15 10 177. Do-

krecié $ruby przemiennie na krzyz, az do
zetkniecia sig ich tbéw z miska olejowa. Do-
krecié sruby momentem 10 N-m.

Uwaga. Nie nalezy dokrgca¢ Srub mocniej,
gdyz w przeciwnym razie zostanie zgnieciona
uszczelka miski olejowej.

Pozycja (1) na rys. O-1608 to osfona do-
krecana momentem 65 N - m.

® Opuscic samochod.

® Wiac olej silnikowy, sprawdzi¢ poziom oleju
(patrz Wymiana oleju silnikowego" w rozdziale
.Obstuga samochodu™).

® Sprawdzic po jezdzie probnej uszczelkg
miski olejowej | korek spustowy, czy nie ma
przeciekow.

Wymontowanie (silnik wysokoprezny
z dotadowaniem 2,0 dm®)

® Wymontowacé dolng oslone przedziatu sil-
nika.

® Zla¢ olej silnikowy, wkrecié z powrotem
korek spustowy z nowym pierscieniem uszczel-
niajgcym i dokrecié momentem 10 N-m.

® Qdigczy¢ ziacze wielostykowe czujnikéw
poziomu oleju i temperatury oleju.

® Odkrecié miske olejowa od kadtuba silnika,
obudowy rozrzadu i skrzynki przekladniowe;,
wyjacé miske.

Zamontowanie

® Oczyscic powierzchnie uszczelniajgce, usu-
ngé resztki srodka uszczelniajgcego.

e Nalozy¢ wateczki masy uszczelniajgcej na
miejsca potaczenia obudowy rozrzadu i po-
krywy tylnego tozyska watu korbowego.

® Przylozycé miske olejowg do kadluba silnika,
obudowy rozrzadu i skrzynki przekladniowej,
wkreci¢ sruby recznie.

® Dokrecic¢ sruby do kadluba silnika i do obu-
dowy rozrzadu momentem 20 N-m.

® Dokrecié sruby do skrzynki przekiadniowe).
Moment dokrecania $ruby M8 wynosi 20 N-m
i rub M10 - 40 N-m.

® Podigczyé ztacze wielostykowe czujnikow
poziomu oleju i temperatury oleju.

® Zamontowaé¢ dolng ostone przedzialu sil-
nika.

® Wia¢ odpowiednig illos¢ oleju silnikowego.
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Wymontowanie i zamontowanie
zaworu przelewowego

(silnik benzynowy 4-cylindrowy,
bez klimatyzacji)

Zawar przelewowy utrzymuje odpowiednie cis-
nienie oleju. Ten zawdr znajduje sig w pompie
oleju z lewej strony za kotem pasowym watu
korbowego. Jesli lampka kontrolna cisnienia
oleju swieci sie lub miga, chociaz poziom oleju
jest wlasciwy, oznacza to zbyt niskie cisnienie
oleju. W takim wypadku nalezy sprawdzi¢
zawor przelewowy.,

Wymontowanie

® Wykreci¢ zaslepke (1, rys. E 5109) (obok
kota pasowego walu korbowego) | wyjac znaj-
dujgca sie za nim sprezyne i thok.

® Sprawdzic, czy tiok (1, rys. E 5110) porusza
sie w otworze bez oporu. W razie potrzeby
oczyscic thok lub wymienic.

Zamontowanie

® Zamontowac oczyszczony ttok i sprezyne
(2), zwracajac uwage na poltoZenie tioka (patrz
rys. E 5110).

® Wkrecic zaslepke (4) z nowym miedzianym
pierscieniem uszczelniajgcym (3) i dokrecic
momentem 30 N-m.

E 5110

Typowe niesprawnos$ci ukltadu smarowania

Objawy

Przyczyny

Sposdb postepowania

Lampka kontrolna cisnienia aleju

nie swieci sie po wigczeniu
zapionu

Uszkodzony czujnik cisnienia
Heju

Przerwa w doplywie pradu do
czujnika, skorodowane styki

Uszkodzona lampka kontrolna

Wigczye zapton, odfgczyet preewdd elektryczny
od czujnika cisnienia oleju | preylodyd do masy.
Jedli lampka zaswieci sig, wymieni¢ czujnik
Sprawdzié przewody elektryczne i ich potaczenia

Wymienié lampke kontrolng

Lampka kontrolna nie gasnie po

uruchomigniu silnika

Silnie nagrzany olej

Mig jest to usterka, jesh po przyspieszeniu lampka
kontrolna gasnie

Lampka kontrolna nie gasnie po

przyspieszeniu lub Swieci sie

podczas jazdy

Zbyt niskie cignienie oleju

Przewdd elekiryczny czujnika
cisnienia oleju ma zwarcie do
masy

Uszkodzony czujnik cisnienia
oleju

Sprawdzié poziom oleju, w razie potrzeby
uzupenié,; sprawdzié cisnienie oleju

Odtaczyé przewdd od czujnika | odio2yd po
zaizolowaniu (nie przyktadac do masy), wigczyd
zapton, Jesli lampka kontrolna zadwieci sie,
sprawdzié przewdd

Wiymignid czujnik
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Objawwy

Przyczyny

Sposdb postgpowania

Zbvyt niskie cisnienie oleju w catym
zakresie predkosci obrotowej

£hyt mato oleju w silniku
Zanieczyszczony filtr slalkaowy

Dolad oleju silnikowego
Wymontowadé miske olejows, oczyscic filtr

W Smoku siatkowy
Zuiyta pompa oleju Wymontowag | sprawdzié pompe olaju, w razie
potrzeby wymienic
Uszkodzone toZyska Wymaontowad i rozlodyé silnik
Za nigkie ciénienie oleju wdolnym  Zawdr przelewowy zawiesza sie  Wymontowad | sprawdzié zawér przelewowy
zakrasie predikosdci obratowaj w stanie olwarym z powodu

Zanieczyszczenia

Wymontowacd | sprawdzié zawdr przelewowy

£a wysokie cisnienie przy Zawdr przelewowy nie otwiera
prediosci obrotowej powyie| gig z powodu zanieczyszcrania
2000 obrimin

UKLAD CHLODZENIA

Wiadomosci wstepne

Silnik jest chtodzony ciecza, krazaca w ukda-
dzie chiodzenia wyposazonym w pompe i ter-
mostat. Przez caly rok powinna byc stosowana
ciecz chlodzaca zawierajaca Srodek firmy Opel
zapobiegajacy zamarzaniu i korozji. Przed
nastaniem zimy nalezy sprawdzi¢ gestosé
cieczy chtodzacej, w celu okreslenia zawartosci
tego srodka.

Zbiornik wyréwnawczy jest zapasowg prze-
strzenig dla cieczy chiodzacej, przyjmujac
ja podczas wzrostu temperatury i zwieksza-
nia objetosci oraz oddajac jg do obiegu po
cbnizaniu temperatury. Ciecz chiodzaca na-
lezy dolewac tylko do zbiormnika wyréwna-
wCZego.

W pokrywie zbiornika wyréwnawczego znaj-
duje sie zawor nadcisnieniowy, ktory utrzy-
muje w ukfadzie chtodzenia nadcisnienie oko-
to 0,12 do 0,15 MPa i przez to zwieksza
temperature wrzenia cieczy chlodzacej do
okoto +125°C. W celu uniknigcia zwezania
przewodow cieczy chtodzgcej podczas styg-
nigcia silnika, w pokrywie znajduje sie takze
zawdr podcisnieniowy, ktéry otwiera sie przy
podcisnieniu okoto 0,01 MPa i pozwala na
doptyw powietrza z zewnatrz do uktadu chio-
dzenia.

Ciecz chlodzaca przeptywa przez chiodnice
od géry do dolu i oddaje ciepto otaczajacemu
powietrzu, ktérego ruch jest wywotany jazda
lub pracg wentylatora. Ciecz chiodzaca jest
Zasysana przez pompe potgczong przewodem

z dolnym kréécem chtodnicy i tloczona do
gtowicy cylindrow i kadiuba silnika.

W gtowicy cylindréw jest kanat, ktéry doprowa-
dza ciecz chtodzaca bezposrednio do gniazd
zaworow w celu ich intensywnego chiodzenia.
Ciecz chtodzaca omywa potemn cylindry w kad-
tubie silnika i doptywa do obudowy termostatu,
plynie dale| przez otwarty termostat do gormego
zbiorika chiodnicy, gdzie obieg zaczyna sie
ponownie.

Termostat pozostaje zamkniety, gdy tempera-
tura cieczy chtodzacej wynosi ponize] + 92°C.
Pompa zasysa wtedy ciecz chlodzaca przez
kanal obejsciowy bezposrednio z obudowy
termostatu | ttoczy do kanatu w gtowicy. Uzys-
kuje sie przez to szybkie i réwnomierne na-
grzanie silnika. Termostat zaczyna otwierac
sig przy temperaturze okoto +92°C i przy
okoto + 107°C jest catkowicie otwarty.
Uwaga. Podane temperatury odnosza sie do
silnika benzynowego.

Wentylator elekiryczny zapewnia dodatkowe
chtodzenie. Gdy temperatura cieczy chtodzacej
wzrosnie do +100°C, wylgcznik termiczny
wigcza wentylator. Po zmniejszeniu sie tem-
peratury cieczy chiodzgcej ponizej +95°C,
wentylator wylgcza sie samoczynnie.
Niektdre silniki w samochodzie z urzgdzeniem
klimatyzacyjnym, majg dwa dodatkowe wen-
tylatory, ktére sg umieszczone przed chiodnica.
Poza tym z boku chtodnicy znajduje sie dodat-
kowa elekiryczna pompa cieczy chiodzacej.
Ta pompa zaczyna pracowac dopiero po wy-
taczeniu zaplonu i utrzymuje obieg cieczy
chiodzacej, dopdki temperatura cieczy nie
obnizy sig do okoto +95°C.
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Uwaga. Wentylator chiodnicy moze sie samo-
czynnie wiaczy¢ takZze po unieruchomieniu
silnika przy wiaczonym ukfadzie zaptonowym
(wytacznik zaptonu w potozeniu II°). Moze to
nastepowac kilkakrotnie z powodu nagroma-
dzenia sie ciepta w przedziale silnika. Diatego
podczas wykonywania prac w przedziale sil-
nika nalezy liczyc sie z gwattownym urucho-
mieniem wentylatora i, jesli to mozliwe, nalezy
zawsze wylaczyc zaplon.

Wymiana cieczy chtodzacej

Wymiana cieczy chiodzacej jest konieczna,
jesli w trakcie naprawy zostata wymieniona
gtowica cylindréw, uszczelka gtowicy, chiod-
nica, wymiennik ciepta lub silnik. Jest to po-
trzebne, poniewaz w poczatkowe| fazie eks-
ploatacji nowych czesci ze stopow lekkich
odkiadaja sie na nich srodki antykorozyjne
i tworzg trwata warstewke ochronng. W zuzytej
cieczy chiodzgcej zawartosé sktadnikow chro-
nigcych przed korozja jest na ogdot zbyt mata,
aby zapewnita wystarczajaca ochrong nowych
czesci.

Uwaga. Podczas pracy przy ukladzie chlodze-
nia nalezy zwracac¢ uwage, aby ciecz chtodza-
ca nie wylewata sig na pasek zebaty. Glikol
zawarty w cieczy chtodzgacej moze uszkodzic
osnowe | spowodowac pekniecie paska zeba-
tego po pewnym okresie pracy, co pocigga za
sobg powazne uszkodzenie silnika.

Nie jest konieczna wymiana cieczy chiodzgcej
podczas okresowych przegladéw samochodu.
Uwaga. Ciecz chlodzaca jest trujaca, dlatego
nie wolno jej wylewac w przypadkowych miej-
scach lub dodawaé do odpaddéw z gospodars-
twa domowego. Wiadze gmin i miast informuja,
gdzie znajduja sie miejsca gromadzenia szkod-
liwych odpaddw.

Zlewanie

® Otworzyé pokrywe zbiormnika wyrownaw-
czego.

Uwaga. Gdy silnik jest gorgcy, przed otwar-
ciem zbiomika wyrdwnawczego nalezy natozyc
na pokrywe grubg szmate, aby unikngé opa-
rzenia goracy cieczg chiodzacy lub parg. Po-
krywe powinno otwierac sie dopiero, gdy tem-
peratura cieczy spadnie ponizej +20°C.

® Podstawic¢ czyste naczynie pod chiodnice.
® Otworzyé i zsunac opaske dolnego przewo-
du chiodnicy. Sciagnac¢ przewodd i zlaé ciecz
chtodzaca do naczynia.

® Wsungc przewod na krociec chiodnicy i za-
mocowac opaska.

Wlewanie

Uwaga. Poniewaz chitodnica i wymiennik ciepta
sg wykonane z aluminium, nalezy stosowac
tylko odpowiedni $rodek zapobiegajgcy zama-
rzaniu i korozji. Firma Opel zaleca srodek
19 40 656 (oznaczenie General Motors — GME
L 6 368). Ten Srodek nalezy mieszac z czysta,
miekkg wodg w stosunku 1:1 — wtedy jest
Zapewniona ochrona silnika przed zamarza-
niem w temperaturze dochodzacej do —-35°C.
Pojemnosc ukltadu chiodzenia zalezy od typu
silnika (patrz ,Charakterystyka techniczna®
w rozdziale ,Silnik").

¢ Silniki 1,6 dm®: odpowietrzanie uktadu chio-
dzenia, patrz opis na koncu tego podrozdziatu.
® Wiac ciecz chiodzaca przez zbiornik wyréw-
nawczy, aZ do napisu KALT" (rys. O-1801).
® Dokrecic do oporu gwintowana pokrywe
zbiornika wyréwnawczego.

® Uruchomic i nagrzac silnik, az otworzy sie
termostat. Wtedy dolny przewdd cieczy chio-
dzacej staje sie ciepty.

Uwaga. Uktad chiodzenia odpowietrza sie
samoczynnie podczas nagrzewania silnika.

® Sprawdzi¢ szczelnosé uktadu chiodzenia.

® Unieruchomic i ostudzic silnik.
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® Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzgcej i uzu-
petni¢ w razie potrzeby. Gdy silnik jest ciepty,
poziom cieczy chlodzgce| powinien znajdowac
sie nieco powyze| napisu KALT".

Odpowietrzanie uktadu chiodzenia
silnikow 1,6 dm’®

Silnik DOHC X16XEL

® Wykrecic¢ srube z gniazdem szesciokatnym
(1, rys. O-1802) z pokrywy obudowy termo-
statu.

® Wiewac ciecz chtodzgacg do zbiomika wyro-
wnawczego, aZz z otworu w pokrywie termo-
statu zacznie wyptywac ciecz bez pecherzykdw
powietrza.

® Wkrecié Srube ze Srodkiem uszczelniajgcym
i dokrecic momentem 15 N-m.

Silnik OHC X16SZR

¢ Odtgczyé ztgcze (1, rys. O-1803) i wykrecic
czujnik temperatury z kolektora dolotowego
w celu odpowietrzenia uktadu.

® Wkreci¢ czujnik temperatury po wyplynieciu
cieczy chiodzace] i dokreciéc momentem
10 N-m.

Srodek zapobiegajacy zamarzaniu
cieczy chiodzacej

Uktad chtodzenia silnika jest wypetniony przez
caty rok mieszanina wody i srodka chronigcego
przed zamarzaniem i korozjg. Ta mieszanina
zapobiega uszkodzeniom wywolywanym przez
mréz i korozje, osadzaniu sig kamienia kot-
toweqgo, a takZe podwyZsza temperature wrze-
nia cieczy chiodzacej. Pokrywa zbiornika wy-
rownawczego wytwarza nadcisnienie okolfo
0,12 do 0,15 MPa w ukladzie chtodzenia, gdy
silnik jest cieply, co przyczynia sie takze do
zwiekszenia temperatury wrzenia cieczy chio-
dzgcej. WyZsza temperatura wrzenia cieczy
chtodzgcej jest konieczna do prawidiowego
dziatania uktadu chfodzenia silnika. Przy zbyt
niskiej temperaturze wrzenia cieczy moze do-
chodzi¢ do spietrzenia cieplnego, co zakidca
obieg w ukfadzie chtodzenia i pogarsza chio-
dzenie silnika. Z tych powoddw ukiad chiodze-
nia powinien by¢ bezwarunkowo wypetniony
przez cafy rok mieszaning zawierajacg srodek
chronigcy przed zamarzaniem.

Uwaga. Poniewaz chtodnica i wymiennik ciepta
sg wykonane z aluminium, nalezy stosowac
tylko odpowiedni Srodek zapobiegajgcy zama-
rzaniu i korozji.

Uwaga. Do samochodow Opel sg przezna-
czone dwa rézne dodatki do cieczy chtodzacej,
ktére mozna rozpoznac po kolorze. Od X 2000
jest stosowana ciecz chtodzgca nie zawierajg-
ca krzemiandw, rozpoznawana po zabarwieniu
czerwono-pomaranczowym. Do ukfadu chio-
dzenia tych samochoddw wolno wlewac tylko
czerwong ciecz chiodzacg. W samochodach
do IX 2000 byta stosowana niebieskozielona
ciecz chiodzaca zawierajgca krzemiany i do
uktadow chtodzenia tych samochoddw wolno
wlewac wytacznie te ciecz. W zadnym wypad-
ku nie wolno mieszac cieczy chiodzgcych
koloru czerwonego i zielonego, gdyz grozi to
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powaznymi uszkodzeniami silnika. Przy uzu-
pelnianiu obowigzuje zawsze zasada — ciecz
zielona do zielonej, a czerwona do czerwonegj.

Proporcje sktadnikéw cieczy
chfodzacef

Ciecz chiodzgca to mieszanina $rodka chro-
nigcego przed zamarzaniem i czyste] wody.
Proporcje skitadnikéw cieczy chiodzacej:
1 czesc wody i 1 czesc srodka zapobiegajace-
go zamarzaniu i korozji. Ochrona przed zama-
rzaniem sigga wtedy do okoto —35°C. Nalezy
zapewni¢ ochrone co najmniej do -30°C i wie-
dy ciecz chiodzaca skiada sie z 56% wody
i 44% srodka zapobiegajgcego zamarzaniu
i korozji.

Uwaga. SteZenie Srodka chroniacego przed
zamarzaniem w cieczy chtodzace] nie moze
przekraczac w zadnym wypadku 60%, gdyz
nastepuje pogorszenie skutecznosci chtodze-
nia silnika.

Pojemnosé uktadu chiodzenia, patrz ,Charak-
terystyka techniczna” w rozdziale ,Silnik".

Wymontowanie i zamontowanie
termostatu

Termostat otwiera, w miare nagrzewania sig
silnika, obieg cieczy chtodzacej przez chtod-
nice. Jesli termostat nie otworzy sig z powodu
uszkodzenia, silnik ulega przegrzaniu. Syg-
nalizuje to wskaZnik temperatury wychylony
w prawo, gdy réwnoczesnie chiodnica pozo-
staje zimna. Uszkodzony termostat moze row-
niez pozosta¢ otwarty po ochtodzeniu sie
cieczy. Wtedy silnik nie osigga swej normalnej
temperatury pracy lub osiaga jg bardzo wolno,
a zima spada skutecznosc ukiadu ogrzewania.

L2 ]

Wymontowanie

® QOdigczyé przewod masy () od akumu-
latora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac¢ sie ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
WyposaZenie elektryczne”.

® Zla¢ ciecz chlodzaca do naczynia (patrz
Wymiana cieczy chtodzgce]’).

Uwaga. Nie ma potrzeby catkowitego oproz-
niania ukltadu chtodzenia. Wystarczy, jesli po-
Ziom cieczy chtodzgce] znajdzie sig ponizej
obudowy termostatu.

® Otworzy¢ catkowicie i zsungé opaski, od-
taczyé przewod cieczy chiodzace]j od obudowy
termostatu. Termostat znajduje sie w kroccu
gtowicy cylindrow, od ktérego prowadzi gorny
przewod do chtednicy.

® Wymontowac termostat (patrz opisy doty-
czace poszczegolnych silnikow).

e Sprawdzi¢ termostat.

Zamontowanie

® Oczyscic powierzchnie uszczelniajgce.

® Zamontowac termostat (patrz opisy doty-
czace poszczegolnych silnikow).

® Nasungc przewdd cieczy chtodzacej na obu-
dowe termostatu | zamocowac opaskami.

® Sprawdzi¢ gestosc cieczy chtodzacej, napet-
ni¢ i odpowietrzy¢ uktad chitodzenia (patrz
~Wymiana cieczy chtodzgcej").

Silnik OHC 1,6 dm’

& Wymontowaé tylng pokrywe paska zebatego
(patrz \Wymontowanie | zamontowanie glowicy
cylindréw — silnik 1,6 dm® X16SZR").

® QOdkrecic obudowe termostatu (1, rys.
0-1804) od glowicy cylindrow.

® Wyjac termostat (2, rys. O-1805).

I ...flrg"m
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Zamontowanie

* Zamontowac w glowicy cylindréw termostat
Z nowg uszczelka.

® Przykreci¢ obudowe termostatu momentem
10 N-m.

¢ Zamontowac tylng pokrywe paska zebatego
(patrz ,Wymontowanie | zamontowanie gltowicy
cylindréw — silnik 1,6 dm® X165ZR").

Zamontowanie

e Zatozy¢ nowy gumowy pierscien uszczel-
niajacy o przekroju okragtym (rys. SX-1806).
® Zamontowac pokrywe z termostatem i do-
kreci¢ momentem 8 N-m.

Silnik DOHC 1,6 dm’®

® Odkreci¢ pokrywe (1, rys. O-1806) od obu-
dowy termostatu | wyjac z termostatem.

¢ Sprawdzi¢ termostat, w razie potrzeby wy-
mieni¢ pokrywe z termostatem. Termostat jest
dostarczany tylko w komplecie z pokrywa.

Silnik DOHC 1,8 dnv (X18XE) i 2,0 dnv®

® Odkreci¢ obudowe termostatu (2, rys.
0-1807) i wyjac z termostatem.

® Sprawdzié¢ termostat, w razie potrzeby
wymieni¢ cbudowe z termostatem. Termostat
jest dostarczany tylko w komplecie z obu-
dowa.
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Zamontowanie

® Przykreci¢ obudowe termostatu z nowag
uszczelkg do glowicy cylindrow momentem
15 N-m.

Silnik 1,8 dm® X18XE1

e Sciagnaé przewod cieczy chiodzacej (2, rys.
0-1840).

® Qdiaczyé zlacze (3) czujnika temperatury
cieczy chtodzace).

® Odkrecic obudowe termostatu (4) i wyjac
razem Z termostatem.

® Sprawdzi¢ termostat, w razie potrzeby wy-
mieni¢ obudowe z termostatem. W tym wypad-
ku przenies¢ czujnik temperatury cieczy chio-
dzacej i dokrecic go momentem 14 N- m.

Zamontowanie

® Przykrecic obudowe termostatu z nowa
uszczelka do glowicy cylindrow momentem
20 N-m.

® Podtgczyé zlgcze czujnika temperatury cie-
czy chlodzgce;.

Silnik 6-cylindrowy

® Wymontowac zbiorczy przewod dolotowy
i tacznik dolotowy (patrz \Wymontowanie i za-
montowanie zbiorczego przewodu dolotowego™
i Wymontowanie i zamontowanie facznika
dolotowego”).

® Otworzyé opaske i odtaczyé gérny elas-
tyczny przewod od sztywnego przewodu cie-
czy chtodzace].
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® Wykrecic z gtowicy cylindrow srube (1, rys.
0-1008) sztywnego przewodu cieczy chiodza-
cej | rurki prowadzgce] wskaZnika poziomu
oleju.

® Obrécic w gére | wyjaé sztywny przewod
cieczy chiodzace] z obudowy termostatu.

® Zdjac¢ uszczelki (2, rys. O-1809) ze sztyw-
nego przewodu cieczy chtodzacej.

® Odkreci¢ obudowe termostatu od kadiuba
silnika (1, rys. O-1810) i wyja¢ z termo-
statem.

Zamontowanie

® Wiozy¢ nowa uszczelke (2, rys. O0-1811)
w obudowe termostatu.

® Przykrecié cbudowg z termostatem do kad-
fuba silnika momentem 20 N-m.

® Natozy¢ na nowe uszczelki cienkg warstwe
smaru silikonowego i zamontowaé sztywny
przewod cieczy chiodzacej z uszczelkami
w obudowie termostatu.

® Przykrecic sztywny przewod cieczy chio-
dzacej razem z rurkg prowadzaca wskaZnika
poziomu oleju do glowicy cylindrow momen-
tem 20 N-m.

® Podiaczyé elastyczny przewdd cieczy chio-
dzgcej i zamocowac go opaska.

e Zamontowaé zbiorczy przewdd dolotowy
i tacznik dolotowy (patrz Wymontowanie i za-
montowanie zbiorczego przewodu dolotowego”
| Wymontowanie | zamontowanie tgcznika
dolotowego™).

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL

® Odkreci¢ pokrywe obudowy termostatu (rys.
0-1812).
® Wyjac termostat.

Zamontowanie

® Zamontowaé termostat tak, aby otwor byt
skierowany w gore (rys. O-1813).
® Osadzic pokrywe termostatu z nowa uszczel-
ka i dokrecic momentem 30 N-m.

Q=1811
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Silnik wysokoprezny 2,0 dm’
z dofadowaniem i wiryskiem
bezposrednim

® Wymontowac dolng ostone przedziatu silnika
i ostone silnika.

® QOcdtgczyé zigcze wielostykowe (1, rys.
F 9861) od czujnika temperatury cieczy chio-
dzace).

® Odigczyé przewody cieczy chtodzacej (2)
od obudowy termostatu (3).

* Wymontowaé obudowe termostatu z glowicy
cylindréw.

Zamontowanie

® Zamontowa¢ obudowe termostatu z nowg
uszczelkg na gtowicy cylindrow. Dokrecic sruby
momentem 8 N-m.

® Podigczyc przewody cieczy chiodzgcej do
obudowy termostatu i zamocowac je opaskami
zaciskowymi.

® Podigczyc ztacze wielostykowe do czujnika
temperatury cieczy chlodzace,.

® Zamontowac dolng ostone przedziatu silnika
i ostone silnika.

Sprawdzanie termostatu

Uwaga. Mozna sprawdzi¢ tylko poczatek ot-
warcia termostatu, poniewaz koniec otwarcia
nastepuje przy temperaturze przekraczajgcej
temperature wrzenia wody.

® mierzy¢ wysokosé termostatu, zanotowac
wymiar ,a" (patrz rys. SX-1802).

® Ogrzewac powoli termostat w kapieli wo-
dnej, przy czym termostat nie powinien do-

tyka¢ scianek naczynia i powinien by¢ cal-
kowicie zanurzony (rys. SX-1801). Sprawdzac
temperature odpowiednim termometrem.

® Przy temperaturze wynoszgcej ckoto +92°C
powinno rozpoczgc sie otwieranie zaworu ter-
mostatu.

® Ogrzewac dalej wode, az zostanie osigg-
nieta temperatura wrzenia. Wyjac termostat,
zmierzy¢é wysokosé (wymiar b" na rys. SX-
-1802) i pordéwnac z pierwszym wymiarem ,a".
Skok po zakoriczeniu otwarcia (+ 107°C) wy-
nosi okoto 8 mm. Poniewaz ta temperatura nie
zostala osiggnieta, nalezy sprawdzic, czy ter-
mostat otworzyt sie o porownywalny wymiar.
W przeciwnym razie wymienic¢ termostat.
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Uwaga. Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DT
jest wyposazony w termostat z zaworem dwu-

drogowym:
zawor giowny - temperatura poczgtku ot-
warcia + 86 do +90°C,
- temperatura korica otwar-
cia +103°C;

zawdr dodatkowy — temperatura poczatku ot-

warcia +83 do +87°C,
— temperatura konca otwar-

cia + 100°C.

Termostat silnika wysokopreznego 2,0 dm?®

(X20DTL i X20DTH) powinien otwieraé sie

przy temperaturze +92°C, w przeciwnym razie

nalezy wymienic termostat.

® Sprawdzi¢, czy termostat zamyka sie cal-

kowicie po ochiodzeniu, w przeciwnym razie

nalezy wymieni¢ termostat.

Sprawdzanie uktadu chtodzenia

Szczelnosc uktadu chtodzenia i dziatanie za-
woru nadcisnieniowego w pokrywie zbiornika
wyréwnawczego mozna sprawdzié za pomoca
przyrzadu dostepnego w handlu.

® Nagrzac silnik do wilasciwe] temperatury
pracy. W tym celu pozostawic pracujacy silnik,
az wskaZnik w samochodzie wskaze normaing
temperature cieczy chiodzacej.

® Sprawdzi¢ poziom cieczy chlodzacej, uzu-
petni¢ w razie potrzeby (patrz Wymiana cieczy
chtodzacej").

* Otworzyé pokrywe zbiomika wyrdwnawczego.
Uwaga. Gdy silnik jest goracy, przed otwar-

ciem zbiornika wyrdwnawczego nalezy natozyd
na pokryweg grubg szmate, aby unikngé opa-
rzenia goraca ciecza chiodzacy lub parg. Po-
krywe powinno otwierac sie dopiero, gdy tem-
peratura cieczy spadnie ponizej +90°C.

® Osadzi¢ przyrzad (1, rys. F-39670) na krod-
cu wlewu (2) zbiornika wyréwnawczego. Wy-
tworzyé nadcisnienie okoto 0,1 MPa za pomo-
cg recznej pompki w przyrzadzie. Jesli cis-
nienie spada, znaleZ¢ miejsce wycieku i usu-
nac nieszczelnosé. Nieszczelne miejsca mozna
rozpoznac po wyciekajacej cieczy chiodzgce.
® Jesli cisnienie spada bez wyciekdw cieczy
chtodzacej na zewnatrz lub wzrasta, przyczyna
moga by¢ wewnetrzne wycieki w silniku, na
przykiad przez uszkodzong uszczelkg glowicy
cylindrow lub pekniecie scianki.

® W celu sprawdzenia zaworu nadcisnienio-
wego w pokrywie zbiormnika wyréwnawczego,
osadzi¢ przyrzad na pokrywie. Wytworzy¢ nad-
ci$nienia za pomoca recznej pompki. Zawdr
powinien otworzyé sie przy nadcisnieniu 0,12
do 0,15 MPa (silnik wysokoprezny 1,7 dm?
*17DT - 0,14 do 0,15 MPa).

Wymontowanie i zamontowanie
chtodnicy

Wymontowanie

Uwaga. Opisane czynnosci odnoszg sie do
4-cylindrowego silnika benzynowego. Dodat-
kowe czynnosci dotyczace innych silnikdw sa
podane na koricu tego podrozdziatu.

e r——
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® Zlac ciecz chtodzaca do naczynia (patrz
~HNymiana cieczy chiodzace|”).

® Wyjac przewdd cieczy chiodzacej (5, rys.
0-1814) z zamocowania na chtodnicy.

e Wymontowaé dolny przewdd cieczy chio-
dzacej (3) i przewod (1).

® Otworzy¢ | zsunaé calkowicie opaski gor-
nego przewodu cieczy chtodzacej (6) | wymon-
towac przewdd.

® Samochéd z automatyczng skrzynka
przektadniowg. Podstawic naczynie i odkre-
ci¢ od chiodnicy przewody obwodu chiodze-
nia oleju (2) i (4). Zamkna¢ otwory przewo-
dow mafymi torebkami z folii i opaskami
gumowymi, aby zapobiec zanieczyszczeniu
przewodow.

® Odtaczy¢ ztacze silnika wentylatora (8, rys.
0-1815) i zlacze wylgcznika termicznego (7).
Wyczepic wigzke przewodow silnika z zamo-
cowania na obudowie wentylatora, w razie
potrzeby przecig¢ opaske mocujaca.

® Wymontowac ostone chiodnicy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie ostony chtodnicy”
w rozdziale ,Nadwozie").

® Odtaczy¢ od chtodnicy kierownice powietrza
z prawe] i lewej strony oraz wyczepic ze wspor-
nika petle chtodzenia urzgdzenia wspomagania.
® QOdkrecic obejmy mocujgce (1, rys. 0-1827)
od owiewki (2).

¢ Wyjac w gore chiodnice z wentylatorem.

Zamontowanie

® W razie wymiany chiodnicy nalezy wymon-
towac wentylator i wytacznik termiczny, po
czym zamontowaé je na nowej chiodnicy.

® Zamontowac¢ chiodnice z wentylatorem
| przykrecic u gory obejmami.

& Zamocowaé kierownice powietrza na chiod-
nicy, wcisngc we wspornik petle chiodzenia.
® Zamontowac ostone chiodnicy (patrz Wy-
montowanie | zamontowanie ostony chiodnicy”
w rozdziale ,Madwozie").

® Podtgczyc zigcza silnika wentylatora i wyla-
cznika termicznego. Zamocowac wigzke prze-
wodow silnika na obudowie wentylatora, w razie
potrzeby zastosowac nowg opaske mocujaca.
® Samochdéd z automatycznag skrzynka
przektadniowa. Przykreci¢ do chtodnicy prze-
wody obwodu chiodzenia oleju z nowymi
uszczelkami momentem 25 N-m.

® Napeni¢ uktad chlodzenia (patrz ,Wymiana
cieczy chiodzace]”).

® Sprawdzi¢ poziom oleju w automatycznej
skrzynce przekladniowej, w razie potrzeby
dolaé oleju (patrz ,Sprawdzanie poziomu oleju
w automatycznej skrzynce przekiadniowej”
w rozdz. ,Obstuga samochodu”).

Dodatkowe czynnosci przy silnikach
wysokopreznych 1,7 dm® (X17DT)
i 2,0 dnv (X20DTL/X20DTH)

® Przed wymontowaniem chfodnicy wymon-
towa¢ wentylator zasadniczy i dodatkowy
(patrz Wymontowanie i zamontowanie silnika
wentylatora” i ,\Wymontowanie | zamontowanie
wentylatora dodatkowega”).

® Odtgczyc przewody powietrza i ztacze wie-
lostykowe od chitodnicy powietrza dotadowu-
jacego.
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® Wyja¢ ostroznie w gére chtodnice razem
z chiodnicy powietrza dotadowujacego.

Czynnosci dodatkowe przy silniku
6-cylindrowym z urzadzeniem
klimatyzacyjnym

* Wymontowaé wentylator z obudowa.

® Samochod z automatyczng skrzynka
przektadniowa. Podstawi¢ naczynie i odigczyc
przewdd od zilaczki przewodu w obwodzie
chtodzenia oleju (3, rys. O-1816). W tym celu
podwazyé wkretakiem i wyjaé ze zlaczki do
szybkiego taczenia przewodow (1) klamre za-
bezpieczajgca (2). Zamknacd otwory przewo-

|II'I|I|I1'I|I|‘II|'I:|||||I||||||L|||||||||||

déw malymi torebkami z folii i opaskami gu-
mowymi, aby zapobiec zanieczyszczeniu prze-
wodow.

e Otworzy¢ | zsunac catkowicie opaski, od-
faczy¢ przewody cieczy chiodzacej (4, rys.
0O-1817) i (6) od chiodnicy.

® Odkreci¢ srube mocujgca (5) od kolnierza
osuszacza czynnika chiodniczego.

® QOdkreci¢ skraplacz z czterema srubami od
chiodnicy i podwiesi¢ za pomoca drutu.

® Wyjac w gbre chiodnice.

Zamontowanie

® Zamontowaé chtodnice na wspornikach.

® Przykrecic skraplacz.

® Przykrecié chiodnice do kolnierza osusza-
cza.

® Podiaczyc wszystkie przewody do chiodnicy
i zamocowac opaskami.

® Samochdéd z automatyczng skrzynkg
przektadniowa. Polaczyé przewody obwodu
chiodzenia oleju i zabezpieczy¢ klamrami.

¢ Zamontowac¢ wentylator z obudows.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika wentylatora

Wymontowanie (silnik 4-cylindrowy)

® Silnik wysokoprezny 1,7 dm?® X17DT: wy-
montowac akumulator | wspornik akumulatora
(patrz ,\Wymontowanie i zamontowanie wspor-
nika akumulatora” i ,Wymontowanie i zamon-
towanie akumulatora”).

® Odigczyé zigcze silnika wentylatora. Wy-
czepi¢ wigzke przewoddw silnika z zamoco-
wania na obudowie wentylatora, w razie po-
trzeby przecigé opaske mocujaca.

1
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® Odkrecié (1, rys. O-1818) obudoweg wen-
tylatora od chiodnicy | wyjac z zamocowan (2)
razem z silnikiem wentylatora.

® QOdkrecic nakretki (3, rys. O-1819) od obu-
dowy wentylatora.

® Rozchylic wkretakiem lub odpowiednimi
szczypcami pierscien zabezpieczajacy (4, rys.
0-1820) i wyjac go z silnika wentylatora.

® Zdjac wimik z silnika wentylatora.

Zamontowanie

® Osadzi¢ wirnik na silniku wentylatora i wcis-
nac pierscien zabezpieczajacy.

® Przykrecic silnik do obudowy wentylatora.
e Zamontowa¢ obudowe wentylatora w za-
czepach chiodnicy i przykrecic u gory.

® Podiaczy¢ zlacze silnika wentylatora. Za-
mocowac wigzke przewoddw silnika wentyla-
tora na obudowie, w razie potrzeby zastosowac
nowe opaski przewoddw.

e Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DT: za-
montowaé akumulator | wspormnik akumulatora
(patrz . Wymontowanie i zamontowanie wspor-
nika akumulatora” i ,Wymontowanie i zamon-
towanie akumulatora”).

Wymontowanie (silnik 6-cylindrowy)

® Wymontowac przewod dolotowy nad cylind-
rami 2, 41 6.

® Wymontowac zderzak przedni (patrz ,Wy-
montowanie | zamontowanie zderzaka przed-
niego”).

® Wymontowac filtr powietrza (patrz ,Wymoaon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza®).

® Wymontowaé akumulator i wspornik aku-
mulatora (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie wspormika akumulatora™ i Wymontowanie
| zamontowanie akumulatora”).

® Odkreci¢ zbiorniczek wyréwnawczy urzg-
dzenia wspomagania ukiadu kierowniczego od
ocbudowy wentylatora i podwiesié¢ zbiorniczek
Z podtaczonymi przewodami.
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® QOdkreci¢ przewéd masy (3, rys. 0-1821) od
nadwozia.

® Otworzy¢ zamknigcie obrotowe i odigczyé
zlacze wielostykowe (4).

® Otworzyé | zsungé calkowicie opaski, od-
faczy¢é gérmy przewédd (1, rys. O-1822) od
chiodnicy.

* Wymontowac elastyczny przewod chiodnicy
(2) i sztywny przewéd cieczy chiodzacej (patrz
JNymontowanie i zamontowania termostatu”).
® Odigczyc zigcze wielostykowe (3).

® Odkreci¢ obejmy (4) mocujace chiodnice
z prawej i lewej strony.

® Odtaczyc zlacza wielostykowe od obu wyla-
cznikéw cisnieniowych urzadzenia klimatyza-
cyjnego i od wylgcznika termicznego urzadze-
nia klimatyzacyjnego oraz rozigczyé zigcze
wiykowe sprezarki.

* Otworzyé i zsunac catkowicie opaske, odia-
czyc dolny przewdd (5, rys. O-1823) od dodat-
kowej elektrycznej pompy cieczy chtodzacej.
* Wyczepic petle chiodzenia urzadzenia wspo-
magania ukladu kierowniczego ze wspornika
na obudowie wentylatora.

* Odkrecic dwie sruby obudowy wentylatora
i wyjac ostroZnie w gore obudowe z silnikiem
wentylatora i dodatkowg pompa cieczy chio-
dzgcej.

® Odlgczyc zigcze wielostykowe silnika wen-
tylatora.

® Odkrecié silnik od obudowy wentylatora.

® Rozchylic wkretakiem lub odpowiednimi
szczypcami pierscien zabezpieczajacy | wyjac
wirnik z silnika wentylatora.

B — O] Vegura 11

Zamontowanie

® Osadzic¢ wirnik na silniku wentylatora i weis-
nac pierscien zabezpieczajacy.

® Przykrecic¢ silnik do obudowy wentylatora.
® Podiaczyc ztacze wielostykowe silnika wen-
tylatora.

® Zamontowac obudowe wentylatora i przy-
krecic ja dwiema srubami.

e Zamocowaé petle chiodzenia urzadzenia
wspomagania ukfadu kierowniczego.

® Podiaczy¢ dolny przewod do dodatkowej
elekirycznej pompy cieczy chiodzgcej i zamo-
cowadé przewod opaska.

® Podigczyc zigeza wielostykowe wytgcznikow
cignieniowych i wylacznika termicznego urza-
dzenia klimatyzacyjnego. Polgczy¢ zlacze wiy-
kowe sprezarki.

® Przykreci¢c obejmy mocujace chtodnice
Z prawe] i lewej strony.

® Podigczyc zigcze wielostykowe wentylatora.
® Zamontowaé sztywny przewdd cieczy chio-
dzace] z elastycznym przewodem chiodnicy
(patrz Wymontowanie i zamontowanie termo-
statu”).

® Podiaczyc gorny przewod do chiodnicy i za-
mocowac opaska.

® Podigczyc | zabezpieczyé zlacze wielosty-
kowe z zaciskiem obrotowym.

® Przykreci¢ przewéd masy do nadwozia.

® Przykreci¢ zbiomiczek wyrdownawczy urza-
dzenia wspomagania ukiadu kierowniczego do
obudowy wentylatora.

® Zamontowac akumulator i wspornik akumu-
latora (patrz odpowiedni opis).

® Zamontowac filtr powietrza (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza”).

® Zamontowac zderzak przedni (patrz ,\Wymon-
towanie | zamontowanie zderzaka przedniego”).
® Zamontowac przewdd dolotowy nad cylind-
rami 2, 4 i 6.

Wymontowanie i zamontowanie
wentylatora dodatkowego

Wymontowanie (silnik wysokoprezny
1,7 dm® X17DT)

® Wymontowac zderzak przedni (patrz ,\Wy-
montowanie i zamontowanie zderzaka przed-
niego”).
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® Odigczyé zlacze wielostykowe wentylatora
dodatkowego.

® QOdkrecié przedni wspornik wentylatora (1,
rys. F-45760) | wyjac do przodu wentylator ze
wspormikiem.

Uwaga. W samochodach z urzadzeniem kli-
matyzacyjnym naleZy podwiesic skraplacz za
pomoca druty, aby przewody cieczy chlodzgce|
nie zostaly uszkodzone.

Zamontowanie

* Zamontowaé wentylator ze wspomikiem.

® Podigczyc ztgcze wielostykowe.

® Zamontowac¢ zderzak przedni (patrz Wy-
montowanie | zamontowanie zderzaka przed-
niega”).

Wymontowanie i zamontowanie pompy
cieczy chtodzacej (silniki benzynowe)

Przed wymontowaniem pompy cieczy chio-
dzacej jest konieczne wymontowanie paska
zebatego. Wymontowanie paska zebatego z sil-
nika 6-cylindrowego jest bardzo pracochtonne
i wymaga zastosowania wielu specjalnych
przyrzadow, dlatego zaleca sie wykonanie tych
prac w stacji obstugi.

Uwaga. Wyptywanie kropel z otworu odpowiet-
rzajgcego pompy cieczy chtodzacej lub slady
parowania cieczy chtodzgcej w przedziale sil-
nika nie Swiadcza o uszkodzeniu, jesh nie ma
wyraZnych ubytkdw cieczy w'zbiorniku wyrdw-
nawczym.

Wymontowanie

® QOdtgczyé przewdd masy (-) od akumu-
latora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radicodbiornika. MNalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora™ w rozdz.
WyposazZenie elekiryczne”.

® Zla¢ ciecz chtodzacg do naczynia (patrz
«Llewanie i wlewanie cieczy chtodzace|”).

* Wymontowad pasek zebaty (patrz odpowie-
dni opis).

® Odkrecic rolke napinajgcg paska zebatego
od obudowy pompy oleju.

¢ Silnik OHC 1,6 dm?®: odkreci¢ tylng pokrywe
paska zebatego.

¢ Silnik DOHC 1,6 dm®: wymontowac tylng
pokrywe paska zebatego (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie gtowicy cylindréw — silnik
1.6 dm® X16XEL").

® Odkrecic pompe cieczy chlodzgcej (1, rys.
0-1824) od kadluba silnika (trzy sruby) i wyjac
pompe.

Zamontowanie

* Oczyscié powierzchnie uszczelniajgce pom-
py i kadtuba silnika.

® Natozyc cienka warstwe smaru silikonowe-
go, na przyktad Opel 19 70 206 (90 167 353),
na powierzchnig uszczelniajgcg kadtuba silnika
i na pierscien uszczelniajgcy w obudowie po-
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mpy cieczy chiodzgcej, aby zapobiec korozji
utrudniajgcej poZniejsze wymontowanie.

* Zamontowac pompe cieczy chiodzacej z no-
wym pierscieniem uszczelniajgcym (2, rys.
0-1825).

Uwaga. Pompe cieczy chtodzacej zamontowad
tak, aby znak (2, rys. E 5134) na pompie
pokrywat sie ze znakiem (1) na kadtubie silnika.
Sruby nalezy dokrecaé nastgpujacym momen-
tem: w silniku 1,6 dm® =8 N-m, w silniku 1,8
lub 2,0 dm* - 25 N-m.

® Silnik OHC 1,6 dm®: przykreci¢ tylng po-
krywe paska zebatego.

¢ Silnik DOHC 1,6 dm® zamontowaé tylng
ostone paska zebatego (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie glowicy cylindrow - silnik
1,6 dm? X16XEL").

® Silniki DOHC 1,6, 1,8 | 2,0 dm®: dokrecié
rolke napinajaca paska zebatego do ocbudowy
pompy oleju momentem 25 N.m (silnik
1,6 dm® — 20 N-m). Uwazaé przy tym, aby
dZwignia ryglujgca (1, rys. E 5037) weszta
w wyciecia pompy oleju.

¢ Silnik OHC 1,6 dm® Zamontowaé rolke
napinajgca. Rolka powinna by¢ zamontowana
w takim polozeniu, aby wystep (1, rys. O-1826)
ptytki podstawowej rolki wszedt w otwér (2)
w obudowie pompy oleju. Wystep rolki napina-
jacej paska zebatego obrocic w prawo do
ogranicznika na pompie cleju i dokrecié srube
mocujacg momentem 20 N-m.

® Zamontowac pasek zebaty (patrz odpowie-
dni opis).
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® MNapeini¢ ukitad chtodzenia (patrz ,Wymiana
cieczy chtodzgce|").

® Podigczyé przewdd masy (—) do akumu-
latora.

® MNastawic zegar.

® Jesli jest zainstalowany, zakodowacd radio-
odbiornik w celu zabezpieczenia przed kra-
dzieza.

Wymontowanie i zamontowanie
pompy cieczy chiodzacej
(silniki wysokoprezne)

Uwaga. Wyptywanie kropel z otworu odpowiet-
rzajacego pompy cieczy chtodzacej lub slady
parowania cieczy chtodzgcej w przedziale sil-
nika nie swiadczg o uszkodzeniu, jesli nie ma
wyraznych ubytkéw cieczy w zbiorniku wyrdw-
nawczym.

Wymontowanie

® Qdigczyc przewod masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykitad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie | zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elektryczne”.

® Zlaé ciecz chtodzacya do naczynia. Podtaczyé
przewod natychmiast po zlaniu cieczy | zamo-
cowac go opaska.

* Wymontowac pasek klinowy (patrz ,Wymon-
towanie | zamontowanie oraz regulacja naciggu

paska klinowego — silnik wysokoprezny 1,7 dm?®
z dotadowaniem”).

¢ Silnik wysokoprezny 2,0 dm® X20DTL/
/X20DTH: wymontowac obudowe filtru powiet-
rza (patrz Wymontowanie i zamontowanie
filtru powietrza®).

® Silnik wysokoprezny 2,0 dm® X20DTL/
/X20DTH: odkreci¢ nakretke podpory silnika
tumigcej drgania i uniesé silnik z prawej strony
Za pomoca podnosnika.

® Qdkreci¢ sruby mocujgce (1, rys. F-45630)
koto pasowe pompy cieczy chtodzacej i 2djac
kolo. Przed poluzowaniem Srub przytrzymacd
koto pasowe tasma do odkrecania filtru oleju,
na przykiad Hazet 2170, lub wsungé wkretak
miedzy dwie Sruby i watek pompy.

®* W silniku wysokopreznym 2,0 dm®
X20DTL/X20DTH kolo pasowe pompy cieczy
chlodzace] jest mocowane tylko trzema Sru-
bami.

® Odkreci¢ pompe (1, rys. F-45640) i wyjac ja
razem z ostong kanatu cieczy chiodzacej z kad-
tuba silnika lub w, silniku wysokopreznym
2,0 dm?® X20DTL/X20DTH, wyja¢ pompe cie-
czy chiodzacej z cbudowy rozrzadu.

Zamontowanie

® Qczyscié powierzchnie uszczelniajace pom-
py i kadtuba silnika lub cbudowy rozrzadu.

® Zamontowac ostong kanatu cieczy chiodza-
cej w kadtubie silnika (rys. C7267).

* Zamontowac pompe cieczy chlodzacej z no-
wg uszczelkg w kadtubie silnika lub w przypad-
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ku silnika wysokopreznego 2,0 dm®
X20DTL/X20DTH w obudowie rozrzgdu i do-
krecié momentem 20 N-m.

® Osadzi¢ koto pasowe pompy cieczy chio-
dzacej i dokrecic momentem 20 N-m.

® Silnik wysokoprezny 2,0 dm?®
X20DTL/X20DTH: opuscié silnik i dokrecic
nakretke podpory silnika tlumiacej drgania
momentem 45 N.m. Zamontowa¢ obudowe
filtru powietrza (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie filtru powietrza”).

® Zamontowac pasek klinowy i wyregulowad
jego naciag (patrz Wymiana, sprawdzanie
| regulacja naciagu paska klinowego - silnik
wysokoprezny 1,7 dm? X17DT").

® Napetni¢ ukiad chtodzenia.

¢ Podiagczyc przewod masy (=) do akumu-
latora.

¢ Nastawic zegar.

¢ Zakodowac radioodbiornik, jesli jest zain-
stalowany, w celu zabezpieczenia przed kra-
dzieza.

Sprawdzanie wytacznika termicznego

Wytgcznik termiczny wiacza elektryczny wen-
tylator chiodnicy po osiagnieciu okreslonej
temperatury przez ciecz chtodzacqg. Wylacznik
termiczny nalezy sprawdzié, jesli wentylator
nie pracuje, gdy chiodnica jest goraca.

Warunki sprawdzania. Przewody elektryczne
faczgce wylgacznik termiczny i silnik wentylatora
powinny by¢ sprawdzone wediug schematu
instalacji elektrycznej. Termostat i zawér nad-

31828

cisnieniowy w pokrywie zbiornika wyréwnaw-
czego powinny by¢ sprawne. Jesli te czesci sg
uszkodzone, wentylator nie jest wiaczany przez
wytgcznik termiczny, kidrego nie ogrzewa ciecz
chtodzaca.

Uwaga. Wentylator chtodnicy mozZe sig samo-
czynnie wiaczy¢ takie po unieruchomieniu
silnika przy wigczonym ukfadzie zaptonowym
(wytgcznik zaptonu w potozeniu II"). Moze to
nastepowac kilkakrotnie z powodu nagroma-
dzenia sie ciepta w przedziale silnika. Dlatego
podczas wykonywania prac w przedziale sil-
nika nalezy liczy¢ sig z gwaltownym urucho-
mieniem wentylatora i, jesli to mozliwe, nalezy
zawsze wylgczyc zapton.

® Zla¢ ciecz chiodzaca.

® QOdigczy¢ zigcze wytacznika termicznego (1,
rys. O-1828). Wytgcznik termiczny jest wkre-
cony u dotu w prawy zbiornik chiodnicy.

® Wykreci¢ wylacznik termiczny.

® Zawiesic wytacznik termiczny w naczyniu
z woda (rys. SX-1803). Powoli podgrzewac
wode.

e Sprawdzi¢ przeplyw pradu przez wytacznik
termiczny za pomocg omomierza (patrz rys.
SX-1803). W stanie wytgczonym nie moze byc

Sx-1803
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Zzadnego przeptywu pradu (opomos¢ wynosi
oo £1). W stanie wlaczonym nastepuje przeptyw
pradu (opormosé wynosi 0 ). Wytacznik ter-
miczny wydaje styszalne trzaski podczas prze-
tgczania.

® Wylacznik termiczny powinien wigczac sie
przy temperaturze okoto + 100°C.

® Pozostawi¢ wodg w naczyniu do ochtodzenia
i sprawdzi¢, czy wytacznik termiczny wylaczy
sie przy temperaturze okoto +95°C.

¢ Jesli wylgcznik termiczny nie wylaczy sie

lub nie osiggnie wiasciwych wartosci tempera-
tury, nalezy go wymienic.

® Dokreci¢ wytacznik termiczny z nowym pier-
scieniem uszczelniajgcym momentem 20 N -m.
Podtaczyc ztgcze.

® Napetni¢ uklad chtodzenia (patrz Wymiana
cieczy chiodzacej").

® Nagrza¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu
jatowym, az wiaczy sie wentylator chtodnicy.
Sprawdzi¢ ponownie poziom cieczy chio-
dzgce,.

Typowe niesprawnosci ukfadu chtodzenia
Temperatura cieczy chiodzacej za wysoka, wskaZnik temperatury w czerwonym polu

Przyczyny

Sposdb postgpowania

Zbyt malo cieczy chiodzacej w ukladzie

Zbiomik wyrdwnawczy musi byé wypetniony do znaku KALT". W razie
potrzeby dolad cieczy chtodzacej. Sprawdzié szczalnosd ukfadu chtodzenia

Termostat nie ctwiera sie, ciecz
chiodzaca krady tylko w matym obiegu

Sprawdzi¢, czy nagrzewa sie gomy przewdd ciodnicy. Jesli nie, wymontowad
termostat | sprawdzic go, w razie potrzeby wymienic termostat

Zanieczyszczone phytki chicdnicy

Przedmuchaé chiodnice sprezonym powietrzem od strony silnika

Chiodnica zanieczyszczona wewnatrz
kamieniam kothowym i produktami
korozji. Nagrzewa sig tylko goma czesc
chiodnicy, dolny przewdd chiodnicy nie
nagrzewa sig

Wymienic chitodnice

Wantylator elektryczny nie wigcza sig

Sprawdzic, czy zigcza przy silniku wentylalora 58 mocno osadzone

i zapewniaja wiadciwy styk

Uwaga. Niebezpieczeristwo zranienia przez cbracajacy sig weantylator.
Sprawdzié wylacznik termiczny. Podczas podrdZy nalezy zmostkowad
wytacznik. Wentylator pracuje wiedy przez caly czas, gdy jest wiaczony
zaplon. Dodatkowe chicdzenie przez wentylator jest na ogdt konieczne
podczas jazdy w miescie lub na kritkich trasach

Sprawdzié, czy jest napiscie w zigczu silnika wentylatora (wigczony zaphon,
zmastkowany wytgcznik term.). Jesli jest napigcie, wymienic silnik wentylatora

Uszkodzona pokrywa zbiomika
WYTOWTIAWCZEBg0

Sprawdzi¢ uktad chfodzenia, przeprowadzié probe cidnieniowa

Uiszkodzony wskaZnik temperatury
cieczy chiodzgce]

Sprawdzi¢ wskaZnik i czujnik

Uszkodzona pompa cieczy chiodzgce|

Wymontowac | sprawdzic pompe cieczy chiodzacsj

Zbyt maty naciag paska klinowego
pompy cieczy chitodzacej lub peknigty
pasek (dotyczy tylko silnika
wysokopreznego 1,7 dm?

z dotadowaniam X170T)

Sprawdzi¢ nacigg paska klinowego, w razie potrzeby wymienié pasek klinowy
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Wiadomosci wstepne

Uktad zaptonowy wytwarza iskre, ktora zapala
doprowadzong mieszanke paliwa z powiet-
rzem. Mapiecie akumulatora wynoszace 12 V
jest zwiekszane w cewce zaptonowej do war-
tosci przekraczajgcej 30000 V, aby umozliwic
wytworzenie wiasciwe] iskry.

Silnik wysokoprezny nie ma ukiadu zaptono-
wego, poniewaz wysoki stopien sprezania po-
woduje nagrzanie powietrza do takiej tem-
peratury, ze po wirysnieciu paliwa nastepuje
jego samoczynny zapton.

Silniki benzynowe samochodu Opel Vectra sg
wyposazone w uklad zaptonowy, kiéry jest
sterowany przez urzadzenie sterujgce silni-
kiem z wykorzystaniem charakterystyki pracy
silnika. Jest to uktad DIS (Direct Ignition
System - bezposredni ukiad zaptonowy),
w ktdrym tradycyjny rozdzielacz zaptonu jest
zastgpiony przez elementy elektroniczne.
Rozdzielanie napigcia zaptonu do poszczegol-
nych cylindréw odbywa sie za pomocg nieru-
chomych, elektronicznie sterowanych elemen-
tow. Mapiecie jest wytwarzane przez dwie
cewki zaptonowe (w silniku 6-cylindrowym
przez trzy cewki zaptonowe), ktore sg umoco-
wane w module DIS na glowicy cylindrow.
Praca uktadu zaptonowego jest synchronizo-
wana sygnatami przekazywanymi przez czuj-
nik indukcyjny do urzgdzenia sterujacego.
Czujnik indukcyjny jest umieszczony z boku
kadiuba silnika i okresla predkosc obrotows
watu korbowego.

Urzgdzenie sterujace wykorzystuje przecho-
wywana w pamieci charakterystyke zapionu
(rys. SX-1202) do okreslania wiasciwego kata
wyprzedzenia zaptonu, przez co jest mozliwe
dostosowanie tego kata do roznych warunkow
eksploatacyjnych.

Ma kat wyprzedzenia zaptonu ma takze wptyw
czujnik spalania stukowego. W nowoczesnych
silnikach jest stosowany mozliwie duzy stopien
sprezania, poniewaz przy wigkszym stopniu
sprezania jest mniejsze zuzycie paliwa. Przy
duzym sprezaniu moze dojéc jednak do stuko-
wego spalania w silniku. Dluga praca ze spa-
laniem stukowym prowadzi do uszkodzenia
silnika i aby tego unikngc, jest konieczny

-ﬂ"ﬂ"w Sx-1202

czujnik spalania stukowego. Ten czujnik rejes-
truje niewtasciwe spalanie i przesyla sygnat do
urzadzenia sterujgcego, ktdre chwilowo zmniej-
sza kat wyprzedzenia zaptonu. Czujnik spala-
nia stukowego jest przykrecony do kadtuba
silnika (silnik 6-cylindrowy ma dwa czujniki).
Dzieki regulacji granicy spalania stukowego
jest mozliwe zastosowanie paliwa o gorszych
wtasnosciach przeciwstukowych (benzyna o li-
czbie oktanowej 91), przy czym nalezy sig
liczyé ze zmniejszeniem mocy silnika | ograni-
czaé jazde z maksymalng szybkoscia lub jazde
w gorach z duzym obcigZeniem.

Wszystkie czesci skfadowe ukladu zaptono-
weqgo sa dostosowane do siebie | zapewniaja,
Zze kat wyprzedzenia zaptonu nie ulega pra-
ktycznie Zadnemu przestawieniu.

Podczas wykonywania prac przy elektronicz-
nym ukiadzie zaptonowym nalezy stosowac
sie do podanych zasad bezpieczenstwa, aby
uniknaé porazenia osob lub uszkodzenia ukta-
du zaptonowego.

Zasady bezpieczenstwa przy obsfudze
ukfadu zaptonowego i wirysku benzyny

W elektronicznym uktadzie zaptonowym na-
piecie moze osiggac¢ wartosé 30 kV. W nie-
sprzyjajacych warunkach, na przykiad przy
zawilgoceniu przedzialu silnikowego, szczyto-
we napiecie moze doprowadzi¢ do przebicia
izolacji. Jesli w takim momencie zostanie do-
tknieta czesd¢ uktadu zaplonowego, moZe na-
stapic¢ porazenie pragdem.

Nalezy mie¢ na uwadze podane nizej zasady
w celu uniknigcia porazen osob i zniszczenia
elektronicznego ukladu zaptonowego podczas
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prac przy tym ukiadzie i ukfadzie wtrysku
benzyny.

m Nie dotykac i nie zdejmowac przewodu wy-
sokiego napiecia w czasie pracy silnika lub
jego rozruchu.

m 7tgcza wielostykowe uktadu zaptonowego
i uktadu wtrysku benzyny odigczac¢ i pod-
taczaé tylko po wytgczeniu zaptonu. Zwracac
uwage na wiasciwe osadzenie wszystkich
ztaczy.

m Podigczac i oditgczac przewody przyrzgdow
pomiarowych (obrotomierz, prébnik instalacii
elektrycznej) tylko po wylgczeniu zaptonu.

= Nie uruchamiac silnika bez mocno dokreco-
nych zaciskow akumulatora.

= Nie odigczac nigdy akumulatora, gdy silnik
pracuje.

» Odigczy¢ akumulator od instalacji elektrycz-
nej samochodu na czas fadowania.

= W razie potrzeby uruchamia¢ silnik akumu-
latorem pomocniczym o napigciu 12 V pod-
taczonym odpowiednimi przewodami, nie sto-
sowaé urzgdzenia do szybkiego tadowania
akumulatora.

» Wymontowac urzgdzenie sterujgce, jesli sa-
mochdd jest wystawiony na dziatanie tem-
peratury powyzej +80°C (piec do suszenia
lakieru).

» Stosowac tylko wysokoomowe probniki na-
piecia (woltomierz, prébnik napigcia z diodami).
Nie sprawdzac napiecia lampkg probna.

» Po podigczeniu zigczy wielostykowych spra-
wdzi¢ zawsze, czy sg mocno osadzone i za-
bezpieczone. Dokrecié mocno przewodd masy
i zapewni¢ matg opornos¢ potgczenia masy.
LuZne zigcza i potaczenia masy mogg spowo-
dowaé uszkodzenie lub zniszczenie urzadzenia
sterujaceqo.

w Nalezy odigczy¢ akumulator od instalacii
samochodu i wymontowad urzadzenia ste-
rujgce przed spawaniem elektrycznym Ilub
Zgrzewaniem.

m Przed sprawdzaniem ukladu wtrysku ben-
zyny nalezy sprawdzi¢, czy uktad zaplonowy
dziata wiasciwie. Uktad zaptonowy i swiece
zaplonowe powinny spetnia¢ wymagania.

= Przed sprawdzaniem ciSnienia sprezania na-
lezy przerwac zasilanie pompy paliwa energig
elektryczng, przez wyjecie przekaZnika pompy
paliwa.

» My¢ silnik tylko po wytaczeniu zapionu.

= Osoby z rozrusznikiem serca nie powinny
wykonywaé zadnych prac przy elektronicznym
uktadzie zaptonowym.

Sprawdzanie przewodéw wysokiego
napiecia

® Wytgczyé zapton.

* Wymontowac ostone silnika lub przewodow
wysokiego napiecia, zaleznie od rodzaju sil-
nika.

e Odtgczyé nasadki $wiec zaptonowych (patrz
Mymontowanie i zamontowanie swiec zapto-
nowych”).

® Odiaczy¢ przewody wysckiego napiecia
od modutu zaptonowego DIS. Numery po-
rzgdkowe cylindrow sa umieszczone zwykle
na przewodach i na module DIS obok migjsc
podigczenia. W razie braku oznaczen nalezy
oznakowaé przewody wysokiego napigcia
tasma.

® Sprawdzi¢ rezystancje przewoddw wysokie-
go napigcia za pomocg omomierza (rys. SX-
-1204). Wilasciwa wartos¢é rezystancji wynosi
3...20 kL2, zaleznie od dtugosci.

® Jesli rezystancja jest za duZa, oczyscié
zlacza przewodu i powtorzy¢ pomiar. W razie
potrzeby nalezy wymieni¢ przewdéd.

® Sprawdzi¢ izolacje przewoddw wysokiego
napiecia. W tym celu zgiaé¢ mocno przewody
w poblizu nasadek i sprawdzic, czy nie majg
pekniec. W razie potrzeby wymieni¢ wszystkie
przewody.

® Podigczyc nasadki swiec zaptonowych
i przewody wysokiego napiecia wedlug nanie-
sionych oznaczeri zgodnie z kolejnoscig za-
ptonu 1 = 3 — 4 - 2 (w silniku 6-cylindrowym
1-6-2-4-3-5).

o

SX-1204
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® Silnik 4-cylindrowy: 1. cylinder znajduje
sig z przodu po stronie paska zebatego. Cylin-
dry sg oznaczone w kolejnosci 1, 2, 31 4.

® Silnik 6-cylindrowy: Tylny rzad cylindrow
jest oznaczony 1, 3 i 5, przedni rzad cylindréw
-2, 4 i 6. Strzatka wskazuje kierunek jazdy,
Z — pasek zebaty (patrz rys. O-1222).

® Zamontowac ostone lub ostony przewoddw
wysokiego napiecia (patrz Wymontowanie
I zamontowanie Swiec zaptonowych”).

Wymontowanie i zamontowanie
modutu zaptonowego DIS

Modut zaptonowy DIS jest przykrecony do
glowicy cylindréw po stronie kofa zamacho-
wego lub do kolnierza krééca cieczy chiodza-
cej. Modut ma dwie podwdjne cewki za-
plonowe (w silniku 6-cylindrowym trzy cewki
zaptonowe) oraz wzmacniacz impulsu za-
ptonowego.

Wymontowanie

® Wylgczy¢ zapton.

® Silnik 6-cylindrowy: wymontowag zbiorczy
przewod dolotowy (patrz .Obwody doprowa-
dzenia paliwa i powietrza”).

® Otworzy¢ zabezpieczenie i odigczy¢ zigcze
wielostykowe (1, rys. O-1206) od modufu za-
ptonowego DIS.

® Qdigczycé zlgcza przewoddw wysokiego na-
piecia od modutu zaptonowego DIS. Nalezy
przy tym ciggnac za zfgcza, nie za przewody.
Oznaczenia cylindrow znajduja sie takze na
przewodach i w miejscach podtaczenia prze-
wodow do modutu zaptonowego. W razie braku
oznaczen naleZy naniesc¢ je przed odigcze-
niem, aby przewody wysokiego napiecia zo-
staly potem wiasciwie podtaczone.

® Qdkreci¢ trzy sruby mocujgce modut za-
ptonowy DIS na wsporniku. Na rys. O-1207
jest pokazany modut silnika DOHC 1,6 dm?®.
® Silniki 1,8 i 2,0 dm® (X18CE i X20XEV):
Odkreci¢ cztery sruby mocujace modut za-
ptonowy DIS do kelnierza krééca cieczy chio-
dzacej.

Zamontowanie

¢ Dokrecic modut zaptonowy DIS (rys.
0-1208) do wspornika lub koinierza krédca
cieczy chiodzacej momentem 8 N-m.

¢ Podigczy¢ zilgcza przewoddw wysokiego
napiecia zgodnie z oznakowaniem. Pofgczenia
do poszczegdinych cylindréw sg oznaczone
cyframi na module zaptonowym DIS.

® Podtgczy¢ i zabezpieczyé zigcze wielo-
stykowe.

¢ Silnik 6-cylindrowy: Zamontowac zbiorczy
przewdd dolotowy (patrz ,Obwody doprowa-
dzenia paliwa i powietrza”).
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Wymontowanie i zamontowanie
czujnika spalania stukowego

Opis dotyczy silnikow 4-cylindrowych.

Uwaga. W silnikach 8-cylindrowych przy kaz-
dym rzedzie cylindréw znajduje sie jeden czuj-
nik spalania stukowego. Uzyskanie dostepu
do tych czujnikéw wymaga wykonania wielu
prac, dlatego opisano tylko wymontowanie
czujnika silnika 4-cylindrowego. Moment do-
krecania czujnika spalania stukowego wynosi
20 N-m i obowigzuje takze dla silnika 6-cylin-
drowego.

Wymontowanie

® QOdfgczyé przewdd masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na

P —
- C=1210

przykiad kodu radicodbiomnika. Nalezy zapoz-
nac sig ze wskazdwkami w punkcie ,Wymonto-
wanie i zamontowanie akumulatora”™ w rozdz.
WVyposazZenie elektryczne”.

® Silnik 1,6 dm®: odigczy¢ ztgcze wiykowe
(1) przewodu czujnika spalania stukowego.
Na rys. O-1210 jest pokazany silnik DOHC
1,6 dm?.

® Silnik 1,8 | 2,0 dm® wymontowaé listwe
zigczy wiryskiwaczy (patrz Wymontowanie
i zamontowanie wiryskiwaczy” w rozdz. Uklad
wirysku benzyny™).

® Wyjac zlacze (1, rys. O-1211) czujnika spa-
lania stukowego z listwy zigczy.

® Wykreci¢ czujnik spalania stukowego (2,
rys. F-1212). Czujnik znajduje sie w kadtubie
silnika w poblizu rozrusznika. W silniku 1,8
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i 2,0 dm® wyciagnaé przewod w dét, po za-
znaczeniu jego utozenia w celu wiasciwego
zamontowania.

Zamontowanie

® QOczyscic starannie powierzchnie styku czuj-
nika spalania stukowego i kadtuba silnika.

® Dokrecic czujnik spalania stukowego mo-
mentem 20 N-m.

Uwaga. Zachowaé wiasciwy moment dokre-
cania, gdyz jest to waine dla wlasciwego
dziatania czujnika. Zapewni¢ wzorowg czystosc
podczas wkrecania. Nie stosowac podkladek.
® Silnik 1,6 dm®: potaczy¢ zlgcze przewodu.
¢ Silniki 1,8 i 2,0 dm®: ulozyé przewod czuj-
nika spalania stukowego, jak przed wymon-
towaniem, i zamocowac na listwie zigczy wirys-
kiwaczy. Zamontowac listwe zlaczy (patrz ,Wy-
montowanie | zamontowanie wiryskiwaczy”
w rozdz. Uktad wirysku benzyny").

® PodigczyC przewod masy (—) do akumulatora.
® Nastawi¢ zegar,

® Zakodowac radioodbiomik, jesli jest zain-
stalowany, w celu zabezpieczenia go przed
kradzieza.

Swiece zaptonowe

Swieca zaptonowa skitada sie z elekirody srod-
kowej, izolatora z obudowg i elektrody bocznej.
Elektroda $rodkowa jest zamocowana szczel-
nie w izolatorze, osadzonym w obudowie.
Miedzy elektrodg srodkowg a boczng jest

wylwarzana iskra, powodujaca zaplon mie-
szanki paliwa z powietrzem. Od Swiecy za-
ptonowej zalezy tatwos¢ rozruchu, praca silnika
na biegu jatowym, przyspieszenie i predkosc
maksymalna, dlatego nie powinno sig odste-
powac bez powodu od stosowania zalecanego
przez producenta typu Swiecy z okreslonym
wskaZnikiem wartosci cieplnej.

Wskaznik wartosci cieplnej okresla mozliwosé
obcigzenia cieplnego Swiecy zaptonowej pod-
czas pracy silnika. Im nizszy wskaznik wartosci
cieplnej ma swieca, tym wieksza jest moz-
liwosé jej obcigzenia cieplnego. Taka swieca
odprowadza lepiej ciepto, co zapobiega szkod-
liwemu samozaplonowi (stukanie silnika).
Swieca o mozliwosci duzego obcigZenia ciepl-
nego ma jednak te wade, Zze jej temperatura
samooczyszczania jest rowniez wysoka, a wiec
wykazuje ona sktonnosé do szybkiego zanie-
czyszczenia, szczegolnie wiedy, gdy silnik nie
uzyskuje normalnej temperatury pracy (jazda
w miescie, jazda na krétkich odcinkach zimag).
Zimne" $wiece zaptonowe (wskazniki wartosci
cieplnej od 06) sg stosowane na ogét w ,gora-
cych” silnikach, czyli w silnikach duzej mocy.
Zastosowanie miedzianego (Cu) rdzenia
w elektrodzie srodkowej, a jeszcze bardzig
srebrnej elektrody srodkowe|, zwigksza prze-
wodnosé cieplna | mozliwosé obcigzenia cie-
pinego Swiecy.

Wskaznik wartosci cieplnej jest zawarty w ozna-
czeniu swiecy. Oznaczenie zawiera nastepuja-
ce dane (przyktadowo objasniono oznaczenia
swiec zaptonowych firm Bosch i Beru):

Swiece zaptonowe firmy Bosch

FR8LDCA4

ORERCORONCRC R

@ W —gwint M14 x 1,25 o plaskie] powierzchni
uszczelniajgcej, rozwartos¢ klucza s = 21;
F — gwint M14 = 1,25 o plaskiej powierzchni
uszczelniajacej, s = 16; H — gwint M14 x 1,25
o stozkowe]j powierzchni uszczelniajacej, s = 16.
@ R - z opornikiem przeciwzakidceniowym,
ktory nie ma wplywu na dziatanie ukladu
zaptonowego.

@ WskaZnik wartosci cieplnej: skala wartosci
od 06 (,zimna") do 13 (.ciepta”). Wskaznik
8 odpowiada starej wartosci cieplnej 150 (daw-
niej stosowane oznaczenie), 7—175, 6=200 itd.
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@ B - diugosé gwintu 12,7 mm, wysuniete
elektrody; C —dlugosc gwintu 19 mm, normalne
potozenie elektrod; D —dlugosé gwintu 19 mm,
wysuniete elekirody; L - dlugosc gwintu
19 mm, mocno wysuniete elektrody. Podane
diugosci gwintu odnoszg sie do Swiec za-
plonowych o plaskiej powierzchni uszczelnia-
jacej. Dodatkowa litera .T" (np. .DT") oznacza
trzy elektrody boczne.

& Wykonanie elektrody.

® Materiat elektrody srodkowej: przy braku
danych — stop Cr-Ni; C — warstwowa elektroda
$rodkowa miedziano-niklowa; S — srebrna ele-
ktroda srodkowa; P - platynowa elektroda
srodkowa.

@ 4 — swieca do zaptonu kondensatorowego
z czterema elektrodami bocznymi.

Swiece zaptonowe firmy Beru

14FRB8LDU4
P @EO@®

@ Srednica gwintu w mm — w przyktadowym
oznaczeniu M14 = 1,25,

@ F - plaska powierzchnia uszczelniajaca;
K — stoZzkowa powierzchnia uszczelniajaca.

@ R - opomnik przeciwzakidceniowy 5 k{Y
10 k.

@ WskaZnik wartosci cieplnej, jak w swiecach
firmy Bosch.

& Diugosc gwintu, jak w $wiecach firmy Bosch.
® Wykonanie elektrod.

(7} Materiat elektrody srodkowej: U - ultra”
(warstwowa elektroda $rodkowa miedziano-
-niklowa); S — srebrna elektroda $rodkowa;
P — platynowa elektroda $rodkowa; O —wzmoc-
niona elektroda $rodkowa; R — odpornosc na
wypalanie.

® 4 - $wieca do zaptonu kondensatorowego
z czterema elektrodami bocznymi.

SWIECE ZAPLONOWE s

ZALECANE DO SAMOCHODOW OPEL VECTRA
Producent Swieca Zaphonowa ﬂgf;;prgrr:ry
Bosch FLR B LDCL 1.0 mm
MGK BKRSEK 0.9 mm
Beru 14 FLR-8 LSUX 1,0 mm
Champicn RC10DMC 0,8 mm

Uwaga. W silniku 2,3 dm® nalezy stosowac
wytacznie swiece zaptonowe AC Delco z ozna-
czniem 41-954 ED.

Uwaga. Z uptywem czasu w niektorych silnikach
moga by¢ stosowane swiece o innych oznacze-
niach. W celu okreslenia, jakie $wiece zaptono-
we s3 odpowiednie dla danego silnika, potrzeb-
ny jest numer identyfikacyjny samochodu i trzy
numery kodéw. Te numery znajduja sig w dowo-
dzie rejestracyjnym samochodu i powinny byc
podawane przy zakupie swiec zaptonowych.

Wymontowanie i zamontowanie
swiec zaptonowych

Uwaga. Swiece zaptonowe nalezy wymieniaé
tylko wtedy, gdy silnik jest zimny lub ma
temperature umozliwiajaca dotykanie go reka.
Podczas wykrecania swiec z goracego silnika
moze nastgpi¢ uszkodzenie gwintowanych ot-
wordw w glowicy cylindrow wykonanej ze stopu
lekkiego.

Swiece zaptonowe powinny by¢ wymieniane co
60000 km podczas okresowych przegladow.
Swiece zaptonowe nalezy sprawdzacé tylko
w razie wystepowania zakiocen w ich pracy.
Uwaga. Na przewodach wysokiego napigcia
znajdujg sie na ogdt cyfry oznaczajgce przy-
nalezne cylindry. W razie braku tych cyfr nalezy
oznakowac przewody wysokiego napigcia tas-
ma samoprzylepna odpowiednio do kolejnosci
cylindréw od 1 do 4 lub od 1 do 6. Polozenie
cylindréw, patrz ,Sprawdzanie przewodow wy-
sokiego napiecia”.

Wymontowanie z silnika OHC 1,6 dnv’

® Zdja¢ nasadki swiec zaptonowych (1, rys.
0-1213), ciggnac przy tym za nasadki, a nie
Za przewody.
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® Przedmuchacé ostony swiec zaptonowych (2)
sprezonym powietrzem, jesli jest do dyspozyciji.
® Wykrecic swiece zaplonowe odpowiednim
kluczem, zwracajgc przy tym uwage, aby klucz
nie byt zakladany ukosnie, co moze prowadzic
do peknigcia izolatora ceramicznego. Koniecz-
na jest wktadka klucza nasadowego o rozwar-
tosci 16 mm, np. Hazet S00AKF.

Sprawdzanie

® Sprawdzi¢ wyglad $wiec w razie zakidcen
w ich pracy. Przy pewnym doswiadczeniu
mozZna wyciggnaté z wygladu Swiec wnioski
dotyczgce stanu silnika.

Wyglad elektrod i izolatora

Stalowoszare — prawidtowe dziatanie Swiecy.
Czarne - zbyt bogata mieszanka.

Jasnoszare - zbyt uboga mieszanka.
Zaolejone — przerwy w pracy danej swiecy lub
zuzyte pierscienie tiokowe.

Sprawdzi¢, czy nie ma upltywu pradu przez
izolatory swiec. Widac to po cienkich, nieregu-
larnych sladach na powierzchni izolatora. Jesli
nie mozna usunac catkowicie sladéw uphywu
pradu, nalezy wymieni¢ swiece.

Zamontowanie

® Wilozyé swiece zaptonowa z kluczem i do-
kreci¢ recznie, az oprze sie o glowice cylind-
row. Uwaga. Nie wkrecac $wiec ukosnie.

¢ Dokreci¢ swiece za pomocg klucza momen-
tem 25 N-m.

Uwaga. Nie nalezy nakiadac klucza ukosnie,
aby nie uszkodzic izolatora ceramicznego.

® Nalozyc¢ nasadki swiec zaptonowych zgodnie
z oznakowaniem lub kolejnoscig zaptonu (patrz
~Sprawdzanie przewoddw wysokiego napiecia”).
® Sprawdzi¢ pewnosé osadzenia nasadek
i przewodOw wysokiego napiecia, poruszajac
je w obie strony.

Wymontowanie z silnikéw DOHC 1,6,
1,8i 2,0 dm’

¢ Silniki DOHC 1,6 i 1,8 dm® (X16XEL
i X18XE1): odkreci¢ ostone silnika (2, rys.
0-1214).

¢ Silniki DOHC 1,8 i 2,0 dm® (X18XE

i X20XEV): odkrecic¢ ostone przewodow wyso-
kiego napiecia (1, rys. O-1215).

Silniki X16XEL i X18XE1

® Wykrecic Sruby (5, rys. O-62101) modutu
zaptonowego.

* Wyjaé w gore modut zaptonowy (4) z glowicy
cylindrow. W stacji obstugi sg wkrecane w mo-
dut zaptonowy specjalne uchwyty KM-6009
(2). Jesli nie dysponuje sie tymi uchwytami,
wkrecic odpowiednie sruby | wyjac za nie
modut zaptonowy.

Uwaga. Nie dopuscic do ukosnego ustawienia
modutu zaptonowego podczas wyjmowania,
gdyz mogtoby dojs¢ do uszkodzenia nasadek
swiec zaptonowych.

. éciagnaé nasadki swiec zaptonowych za
pomoca przyrzadu (1, rys. E 5152). Ten przy-
rzad jest zacisnigty na jednej z nasadek.
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® Wykrecic Swiece zaptonowe odpowiednim

1S kluczem do swiec (4), na przyktad Hazet 800
_F_.-'__e: =l F L AKF. Pozostate oznaczenia na rys. 0-1221:
n S by - s LI (1) klucz dynamometryczny, (2) przediuzacz,

(3) przegub.
® Jesli swiece zostaty wymontowane z powo-
du zakidcern w wytwarzaniu iskry, sprawdzic

; ﬁ%ﬁ’!w"— Y el T = wyglad swiecy (patrz ,Wymontowanie z silnika
1 S0 OHC 1,6 dm™®).
N2 AS
i Gl r—“%
A g:k Zamontowanie
Q.i / ® Wkrecic $wiece za pomocg odpowiedniego
3 _ klucza (4, rys. O-1221) i dokreci¢ momentem
5 i | 82101 25 N . m.

Uwaga. Nie ustawia¢ klucza ukosnie, gdyz

moga powsta¢ wtedy niewidoczne pekniecia
miedzy ceramicznym izolatorem i metalowym
korpusem, powodujgce uszkodzenie Swiecy.
Brak iskry podczas pracy silnika moze spowo-
dowac z kolei uszkodzenie katalizatora.

Silniki 1,6 1 1,8 dm® (X16XEL i X18XE1)

® Osadzi¢ modut zaptonowy na $wiecach za-
ptonowych i dokreci¢é momentem 8 N-m.

e Podiaczy¢ ziacze wielostykowe do modutu
zaptonowego.

® MNasunac lub przykrecié¢ ostone nad pokrywa
gtowicy cylindrow.

® Natozy¢ nasadki swiec zaptonowych.

® Umocowaé przyrzad do Sciggania na jednej

Z nasadek swiec.

¢ Silnik DOHC 1,8 i 2,0 dm® (X18XE
i X20XEV): przykreci¢ oslone przewoddw wy-
sokiego napiecia momentem 3 N-m.

Wymontowanie z silnika
6-cylindrowego

® QOdtgczyé przewdd masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Fowoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdéwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
~Wyposazenie elektryczne”.

® Zmniejszy¢ cisnienie paliwa (patrz . Zmniej-
szanie cisnienia paliwa w cbwodzie” w rozdz.
.Obwody doprowadzenia paliwa i powietrza”).
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Wymontowanie przewodu dolotowego
tylnego rzedu cylindréw (1, 3 i 5)

® Odkreci¢ przewdd podcisnienia (2, rys.
0-1225) urzadzenia wspomagania hamulcow
od przewodu dolotowego.

® Qdtgczyc przewody akumulatora podcisnie-
nia (3).

® Wymontowac¢ akumulator
2z przewodu dolotowego.

® Odigczyc ztacza wielostykowe zaworu regu-
lacyjnego biegu jatowego (4) | zaworu recyr-
kulacji spalin (5).

® Otworzyc i zsunad pie¢ opasek mocujgcych
przewod (6, rys. O-1217) do facznika doloto-
wego i zbiorczego przewodu dolotowego.

® Odkreci¢ trzy sruby mocujgce przewaod do-
lotowy do wspornika i wyjaé przewdd.

podciSnienia

® Wymontowaé przewody cieczy chiodzacej
(4, rys. O-1218) ze wspomika i obudowy
odpowietrzenia silnika (5) i odlozy¢ przewody.

Wymontowanie przewodu dolotowego
przedniego rzedu cylindrow (2, 4 i 6)

® Odtgczyc zlacza wielostykowe (1) i (2, rys.
0-1219) od zaworéw elektromagnetycznych
przeston przetaczanych.

® Wymontowac akumulator (3) (patrz ,Wypo-
sazenie elektryczne”).

® Otworzyc i zsungc pie¢ opasek mocujgcych
przewod (4, rys. 0-1220) do tgcznika doloto-
wego i zbiorczego przewodu dolotowego.

® Odkreci¢ trzy $ruby mocujgce przewdd do-
lotowy do wspormika i wyjac przewod.

* Wymontowac facznik zaworu recyrkulaci
spalin (patrz ,Uktad wylotowy™).

® Sciggna¢ nasadki swiec zaptonowych za
pomoca przyrzadu (rys. E 4720). Przyrzad
znajduje si¢ na jednej z trzech nasadek kaz-
dego rzedu cylindrow.

LAY
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e Wykreci¢ $wiece zaptonowe odpowiednim
kluczem do Swiec (1, rys. E 4998), na przykiad
Hazet 900 AKF.

Zamontowanie

® Wkreci¢ swiece za pomocg odpowiedniego
klucza i dokrecié momentem 25 N-m.
Uwaga. Nie ustawia¢ klucza ukosnie, gdyz
moga powstac wtedy niewidoczne peknigcia
miedzy ceramicznym izolatorem i metalowym
korpusem powodujgce uszkodzenie swiecy.
Brak iskry podczas pracy silnika moZe spowo-
dowac z kolei uszkodzenie katalizatora.

® Natozy¢ nasadki Swiec zaptonowych. Utozy¢
przewody wysokiego napiecia na gtowicy cylin-
dréw, patrz rys. E 4722.

® Umocowac przyrzad do sciggania na jednej
z nasadek Swiec.

® Zamontowac tgcznik zaworu recyrkulacji

spalin (patrz ,Uktad wylotowy™).

Zamontowanie przewodu dolotowego
przedniego rzedu cylindrow (2, 4 i 6)

® Nasungc przewod dolotowy na facznik i zbio-
rczy przewod dolotowy craz dokrecié go do
wspomika.

® Zacisngc pieé opasek przewodu dolotowego.
® Zamontowac akumulator (patrz Wyposaze-
nie elekiryczne”).

® Podigczyé zlacza wielostykowe do zawo-
row elektromagnetycznych przeston przetg-
czanych.



OBWODY DOPROWADZENIA PALIWA | POWIETRZA 97

Zamontowanie przewodu dolotowego
tylnego rzedu cylindréw (1, 3 i 5)

® Zamontowac przewody cieczy chiodzacej
na wsporniku i obudowie przewietrzania sil-
nika.

® Nasungé przewdd dolotowy na facznik i zbio-
rczy przewod dolotowy oraz dokrecié go do
wspomika.

® Zacisngc piec opasek przewodu dolotowego.
* Podigczyc zlacza wielostykowe zaworu re-
gulacyjnego biegu jatowego i zaworu recyr-
kulacji spalin.

® Zamontowac akumulator podcignienia na
przewodzie dolotowym. Podigczyé przewody
akumulatora podcisnienia.

® Dokrecicé przewdd podci$nienia urzadzenia
wspomagania hamulcow do przewodu dolo-
towego.

® Podigczyé przewody paliwa do regulatora
cisnienia lub do kolektora wiryskiwaczy.

® Podigczy¢ przewdd masy () do akumu-
latora.

& Nastawic zegar.

® Zakodowaé radioodbiornik, jesli jest zain-
stalowany, w celu zabezpieczenia przed kra-
dzieza.

OBWODY DOPROWADZENIA PALIWA
| POWIETRZA

Wiadomosci wstepne

W sktad obwodow doprowadzenia paliwa i po-
wietrza wchodzg: zbiornik paliwa, pompa
w zbiorniku paliwa, przewody, filtr paliwa i filtr
powietrza. Uktady wtrysku paliwa silnikéw ben-
zynowych i wysokopreZnych zostaly opisane
w oddzielnych rozdziatach.

Zbiomik paliwa z tworzywa sztucznego jest
umieszczony pod siedzeniami tylnymi. llosé
zapasu paliwa moze byc odczytywana przez
kierowce ze wskaZnika paliwa na tablicy
rozdzielczej. Zbiornik paliwa jest odpowie-
trzany za pomoca odpowiednich przewodow.
Szkodliwe pary benzyny znajdujace sie
w przewodach odpowietrzajacych sg zatrzy-
mywane w filtrze z weglem aktywnym i od-
prowadzane w sposob kontrolowany do sil-
nika.

T — Opel Viegtra 1

Zasady utrzymania czystosci podczas
obsifugi obwodu doprowadzenia paliwa

Podczas prac przy obwodzie doprowadzenia
paliwa nalezy zachowywac nastepujgce zasa-
dy utrzymania czystosci.

m Miejsca potaczen i ich otoczenie nalezy
dokladnie wymy¢ przed roztaczeniem.

= Wymontowane czesci uktadaé na czystym
podtozu i przykrywac. Nalezy stosowac folie
lub papier. Nie uzywac szmat wydzielajacych
widkna.

m Otwarte zespoly przykrywacé doktadnie lub
zamykac, jezeli naprawa nie jest wykonywana
natychmiast.

m Czesci zamienne wyjmowacé z opakowania
bezposrednio przed zamontowaniem. Monto-
wac tylko czyste czedci.

= Unikac korzystania ze sprezonego powietrza
i przetaczania samochodu, gdy jest otwarty
obwdéd doprowadzenia paliwa.

= Podczas prac przy ukladzie wirysku benzyny
przestrzegac dodatkowych wskazdwek (patrz
JJktad wirysku benzyny — wiadomosci wste-
pna”).

Dane techniczne obwodu

doprowadzenia paliwa
SILNIK BEMZYNOWY
Fojemnosd zbiomika dm? | 60
Fompa paliwa Pompa o uzebieniu
wewngtrznym,

w zbiomiku paliwa
Wydajnosé przy 12V dm¥h | 100
Cisnienie paliwa (doptyw) MPa | 0,3...0,35

Cignienie paliwa w cbwodzie:
Silnik DOHC 1,6, 1.8

i20dm? MPa | 0,3
Silnik OHC 1,6 dm®
(X163Z2R) MFa | 0,076

SILNIK WYSOKOPREZNY 1,7 dm® X170T

Pojemnogé zbhiomika dm?® | 60

Fompa lopatkowa
w pompie wiryskowej

Pompa paliwa

Cignianie paliwa (doplyw) MPa | 0,68
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SILMIK WYSOKOPREZNY 2,0 dm® X20DTL/X20DTH

Pojemnosé zhiomika dm? | 60
Fompa paliwa Fompa lopatkowa

w pomple wiryskowe|
Cisnignie paliwa MPa | 1.6

Zmniejszanie cisnienia paliwa
w obwodzie

Opis dotyczy silnikow benzynowych. W ob-
wodzie doprowadzenia paliwa jest cignienie
takze po unieruchomieniu silnika. Przed od-
taczeniem przewoddw jest konieczne zmniegj-
szenie cisnienia paliwa.

Malezy zapewni¢ dobrg wentylacje miejsca
pracy. Pary paliwa s3 trujgce. Nie uzywac
otwartego ognia, gdyz grozi to pozarem.

® Wymontowac przekaznik pompy paliwa
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie prze-
kaZnika pompy paliwa”).

Silnik OHC 1,6 dm®

® Uruchamiac silnik przez co najmniej 5 se-
kund, przez co nastgpuje zmniejszenie cis-
nienia w obwodzie doprowadzenia paliwa.

Silnik DOHC 1,6 dm®

Silnik DOHC 1,8 i 2,0 dnv’

e

® Odkrecic kapturek ochronny z krééca prob-
nego z zaworem (1, rys. F-4213) na kolektorze
wiryskiwaczy i zmniejszy¢ ciSnienie paliwa za
pomocyg odpowiedniego przytacza lub mano-
metru. Wyplywajace paliwo nalezy zebra¢ do
naczynia. Wkrecic kapturek ochronny.

Wymontowanie i zamontowanie
przekaznika pompy paliwa

Ten przekaznik doprowadza prad do elekt-
rycznej pompy paliwa. Obwdd zabezpieczajgcy
przekaznika przerywa zasilanie pompy w ener-
gig elektryczng, jesli jest brak iskry w $wiecach
zaptonowych przy wiagczonym zaptonie (silnik
przestal pracowa¢ z powodu nadmiemego
obcigzenia).

Jesli pompa paliwa powinna pracowac przy
sprawdzaniu, podczas gdy silnik jest unie-
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ruchomiony, nalezy wyja¢ przekaZnik i pofg-
czyé zaciski 30 (gruby, czerwony przewdd)
i 87 (przewdd czerwono-niebieski) za pomoca
krotkiego przewodu probnego (patrz schemat
instalacji elektrycznej).

Przekaznik pompy paliwa znajduje sie
w skrzynce przekaZnikéw obok zbiorniczka
plynu hamulcowego. Na rys. 0-2012 pokazano
silnik 1,8 dm?.

W silniku 1,6 dm?® pozycja 1 na rys. 0-2012 to
przekaZnik pompy paliwa.

W silniku 1,8, 2,0 lub 2,5 dm® pozycja 1 to
przekaZnik wiryskiwaczy, a pozycja 2 — prze-
kaZnik pompy paliwa (patrz rys. 0-2012).

® Wyczepic | odtoZyc pokrywe skrzynki prze-
kaZnikow.

® Wyjac przekaZnik pompy paliwa.

® Sprawdzi¢ przekaZnik (patrz ,Sprawdzanie
przekaznikow” w rozdz. Wyposazenie elekt-
ryczne”).

* WiozyC ostroznie przekaznik, aby nie uszko-
dzic¢ stykow.

Wymontowanie i zamontowanie
pompy paliwa

Pompa paliwa znajduje sie bezposrednio
w zbiorniku pod tylnym siedzeniem. W przypa-
dku silnika wysokopreznego w zbiomiku paliwa
jest umieszczona wstepna pompa zasilajaca.

Wymontowanie

Uwaga. Przed wymontowaniem pompy oprdz-
ni¢ zbiomnik w mozliwie najwigkszym stopniu,
gdyz w przeciwnym razie nastapi wyciek pali-
wa. W tym celu nalezy zuzyCc duzo paliwa

znajdujgcego sie w zbiorniku lub wypompowac
paliwo do odpowiedniego i wystarczajgco du-
Zzego pojemnika przez wlew zbiornika za po-
mocg pompy w wykonaniu przeciwwybucho-
wym. Do wypompowania paliwa mozna wyko-
rzystaé takze pompe znajdujaca sie w ob-
wodzie zasilania po zmostkowaniu przekaznika
pompy paliwa (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie przekaZnika pompy paliwa”).

Uwaga. Nie odsysac paliwa ustami za pomocg
elastycznego przewodu.

Zachowac nastepujace srodki bezpieczeristwa:
- nie opréznia¢ zbiomika paliwa, gdy samo-
chod stoi nad kanatem obstugowym,

- nie stosowac otwartego ognia i nie dopusz-
czat do powstawania iskier w poblizu miejsca
pracy,

— nie palié,

— przygotowac gasnice z CO,,

- przygotowac srodek do zebrania rozlanego
paliwa,

— zapewni¢ dobra wentylacje miejsca pracy;
pary paliwa s3 trujace i tatwopalne.

® mniejszyc cisnienie w obwodzie doprowa-
dzenia paliwa (patrz opis na poczatku tego
rozdziatu).

® Odigczyé przewdd masy (-) od akumu-
latora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazéwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
SVyposazenie elektryczne”,

0=2011
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F-4305

# Qdchyli¢ siedzenie tyine do przodu.

® Podwazyc i odchylic w gore ostone (3, rys.
0-2011).

® Qdtgczyé zlacze wielostykowe (2) od po-
knywy.

® Oznakowac przewody paliwa (1) tasma sa-
moprzylepna, odfaczy¢ i zamknac przewody
odpowiednimi zaslepkami.

Uwaga. Przed roziaczeniem przewodow elas-

tycznych nalezy podiozy¢ grubg szmate i ze-
bra¢ wyciekajace paliwo.

Uwaga. W samochodach z silnikami X18XE1
i Y16XE moze byé zastosowany obwéd do-
prowadzenia paliwa bez przewodu powrotne-
go. Wtedy regulator cisnienia paliwa znajduje
sie w zespole wewnatrz zbiornika i do pokrywy
zbiornika jest podigczony tylko jeden przewod
paliwa.

Uwaga. Do otwierania zigczy szybkorozigcz-
nych (4, rys. O-2029) stosuje sie w stacjach
obstugi klamre (5) z oznaczeniem KM-796.

® Odbezpieczy¢ za pomoca specjalnego przy-
rzadu KM-797 pierscien mocujgcy pokrywe
(rys. F-4906). Jesli nie dysponuje sig tym
przyrzadem, przyloZzy¢ odpowiedni klin z two-
rzywa sztucznego do wyciecia pierscienia i po-
luzowac pierscien lekkimi uderzeniami miotka.
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Uwaga. Nie stosowac narzedzi metalowych,
gdyz iskry moga spowodowac pozar.

® Wyciagnac ostroznie pokrywe do gory, zwra-
cajac uwage na pofaczenia przewoddw elekt-
rycznych i przewoddéw elastycznych.

¢ Odigczyc zigcze wielostykowe pompy paliwa
(2, rys. F-4905) i czujnika poziomu paliwa.

® Oznakowacd przewody i potaczenia przewo-
dow paliwa (1, rys. F-4905). Odiaczy¢ przewody.
® QdiozyC pokrywe.

® Scisnac reka i przytrzymacé wcisnigte trzy
zaczepy (1, rys. E 4259).

* Wyja¢ obudowe pompy ze zbiornika haczy-
kiem na czwartym uchu (1, rys. E 4260).
Sciekajgce paliwo zebra¢ do odpowiedniego
naczynia i wytrze¢ obudowe grubg szmata.

® Zdjac sitko (1, rys. E 4261) po oznakowaniu
jego polozenia.

e Zwolni¢ opaski przewodow, odigczyc prze-
wod paliwa | dwa zlacza od pompy.

e Wcisnaé zaczepy (1, rys. E 4263) do we-
wnatrz i rdwnoczesnie zsungé pierscien zabez-
pieczajacy (2) z obudowy pompy paliwa (3).
Wyijaé pompe paliwa.

Zamontowanie

® Zamontowac pompe paliwa z pierscieniem
zabezpieczajacym w obudowie. Rurka ssgca
pompy (1, rys. E 4265) powinna znaleZ¢ sie
w wycieciu (2) dna obudowy.

® Podigczy¢ pompe paliwa. Zamontowac sitko
zgodnie z oznakowaniem.

® Wtozy¢ obudowe pompy paliwa w zbiomik
i ustali¢ jej potoZenie tak, aby byto stychac
zabezpieczenie cbudowy przez trzy zaczepy.
® Wiozy¢ nowg gumowg uszczelke w po-
krywe. _ .

® Padigczyé przewody paliwa zgodnie z ozna-
kowaniem do pokrywy, tak aby nie byly skrg-
cone | zamocowac opaskami. Podtgczyc zigcza
przewodow elektrycznych.

® Osadzi¢ pokrywe, dokreci¢ nakretke mo-
mentam 50 N-m.

® Wyjac¢ zaslepki z przewodéw paliwa. Pod-
taczyé do pokrywy i zabezpieczyé przewody
ze ztaczami do szybkiego mocowania. Pod-
taczyé ztgcza przewodow elektrycznych.

® Podigczyé przewdd masy (—) do akumu-
latora. Nastawi¢ zegar i zakodowac radio-
odbiornik w celu zabezpieczenia go przed
kradzieza.

E 4265
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® Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢, czy pompa
pracuje i czy nie ma wyciekow paliwa.

® Zamknac otwor montazowy. Utozyé na miej-
sce siedzenie tylne.

Wymontowanie i zamontowanie
czujnika poziomu paliwa

Ten czujnik znajduje sie razem z pompg paliwa
w zbiorniku.

Wymontowanie

Uwaga. Przed wymontowaniem pompy paliwa
oprézni¢ zbiornik w mozliwie najwiekszym
stopniu, gdyz w przeciwnym razie nastapi
wyciek paliwa. W tym celu nalezy zuzyc duzo

paliwa znajdujgcego sige w zbiomiku lub wypo-
mpowac paliwo do odpowiedniego i wystar-
czajgco duzego pojemnika przez wilew zbior-
nika, za pomocag pompy w wykonaniu prze-
ciwwybuchowym. Do wypompowania paliwa
mozna wykorzystac takze pompe znajdujacy
sie w obwodzie zasilania, po zmostkowaniu
przekaZnika pompy paliwa (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie przekaznika pompy
paliwa™).

MNalezy zapewni¢ dobrg wentylacje miejsca
pracy. Pary paliwa sa trujgce. Nie uzywac
otwartego ognia, gdyz grozi to pozarem.

® Wymontowac pokrywe otworu montazowego
(patrz Wymontowanie i zamontowanie pompy
paliwa™).

® QOdbezpieczy¢ czujnik poziomu paliwa.
W tym celu docisnac hak (1, rys. E 4267) na
zewnatrz | wyjaé czujnik za hak. Sciekajace
paliwo zebrac¢ do odpowiedniego naczynia.

® Na rys. E 4268 pokazano hak zabezpiecza-
jacy (1) po wymontowaniu czujnika poziomu
paliwa.

Zamontowanie

¢ Wsunaé czujnik poziomu paliwa, az znajdzie
sig w ustalonym polozeniu.

¢ Zamontowac pokrywe otworu montazowego
(patrz ,Wymontowanie | zamontowanie pompy
paliwa”).

Wymiana oraz regulacja linki
przepustnicy

Uwaga. Linka przepustnicy jest bardzo podat-
na na zatamania i dlatego nalezy zachowac
szczegolng ostroznos¢ podczas jej zamon-
towania. Niewielkie zatamanie linki moze spo-
wodowac jej pekniecie podczas jazdy i linka
Z takim uszkodzeniem nie powinna byé mon-
towana.

Uwaga. W silniku Y16XE modeli od 2000, jest
stosowany .elekironiczny pedat przyspiesze-
nia" i nie ma linki przepustnicy.

Wymontowanie

® Wyjac w bok ze wspornika (3, rys. 0-2013)
linke przepustnicy (1) z gumowa poduszka
oporowa (2).



QEWODY DOPROWADZENIA PALIWA | POWIETRZA 103

Uwaga. Zatyczka (4) pozostaje na migjscu.

® Linka przepustnicy jest umocowana w cieg-
nie za pomoca przegubu kulistego. Podwazyc
klamre zabezpieczajacg (5) przy przegubie
kulistym i odchylic w gore. Wyciggnac klamre
Z przegubu.

® Wypchngé wkretakiem przegub kulisty
Z ciegna.

Zamontowanie

® Wsunac czesciowo klamre zabezpieczajacy
w przegub kulisty.

® Weisngé przegub kulisty. Wsunac catko-
wicie klamre zabezpieczajgcg i docisngc jg
do przegubu.

® Wcisnac linke z gumowa poduszka oporows
do wspornika.

® Sprawdzi¢ regulacje linki przepustnicy.

Regulacja

® Wcisnac catkowicie pedal przyspieszenia
przy pomocy drugiej osoby.

® Wyregulowac linke przepustnicy przez prze-
kfadanie zatyczki przy wspomiku tak, aby
dzwignia przepustnicy dochodzita do pofozenia
petnego otwarcia.

® Docisnaé reka dzwignie przepustnicy do
zderzaka peilnego otwarcia, pozostawiajgc
niewielki luz. Ten luz nie powinien przekra-
czac 1 mm.

Samochody z regulatorem predkosci

Uwaga. Jesli linka ma by¢ odtgczona takze od
cztonu regulacyjnego ('/, obrotu w lewo), to

nalezy przedtem wymontowac urzgdzenie
wspomagajgce uklad hamulcowy (praca powin-
na by¢ wykonana w stacji obstugi).

Wymontowanie

® Odchyli¢ | wyciagngé (strzalka na rys.
0-2014) zabezpieczenie z przegubu kulowego
linki przepustnicy.

® Podwazyc i zdjac (strzatka na rys. O-2015)
koricowke z czopa kulistego. Wsunaé i za-
czepi¢ zabezpieczenie w koncdwce, aby nie
zgineto.

® Podwazycé wkretakiem zabezpieczenie linki
regulatora predkosci i sciagnac linke z czopa
kulistego (rys. O-2016).
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® Wyciagnaé linke przez otwdr we wsporniku,
éciskajac zaczepy (strzafki na rys. 0-2017).

Zamontowanie

® Przecisng¢ linke regulatora predkosci przez
wspornik | zabezpieczyc.

* Wsungc linke na czop kulisty | zabezpieczyc
klamrg mocujacs.

® Wsuna¢ zabezpieczenie z drutu na czop
kulisty linki, wcisngé koricéwke linki na czop
kulisty i zamocowac zabezpieczenie.

Wymiana filtru powietrza

Ma rys. O-2018 pokazano obudowe filtru po-
wietrza i przewody powietrza na przykladzie
silnika 1,6 i 2,0 dm?.

Wymontowanie

® Otworzyc | zsunaé opaske, odlaczyé prze-
wod powietrza (3, rys. O-2018).

® Silnik OHC 1,6 dm®* odigczyé przewdd
cieptego powietrza od filtru powietrza i ostony
kolektora dolotowego.

® Odkrecic dwie nakretki (8) mocujgce filtr
powietrza | wyjag filtr ze sztywnego przewodu
dolotowego (6) i prowadnicy (9).

Zamontowanie

® Wiozyc filtr powietrza, wsung¢é go w sztywny
przewod powietrza i prowadnice. Przykrecic
filtr dwoma nakretkami.

® Siinik OHC 1,6 dm®: podiaczyé przewdd
cieptego powietrza.

® Podigczy¢ i zamocowacé opaska przewdd
powietrza.

Wymontowanie i zamontowanie
gérnej czesci kolektora dolotowego

Opis dotyczy silnika 1,6 dm® X16XEL.

Wymontowanie

® Odkreci¢ (strzatki) ostone silnika (14, rys.
0-2019) od pokrywy glowicy cylindréow.

® QOdigczyc wszystkie przewody elektryczne
(patrz rys. 0-2019).

® Wyczepic i odtozyé ostone przewoddw elek-
trycznych.

® QOdtgczyé przewdd podcignienia zaworu po-
wietrza wtdrnego.

® Qdigczyc przewod odpowietrzajacy skrzynie
korbowg (1, rys. O-2020). A — miejsce zamon-
towania pokazane na rys. O-2022.

® Odkrecic przewdd podciSnienia urzgdzenia
wspomagania hamulcow (2).

® Odigczyé przewdd podcisnienia czujnika
cisnienia powietrza (3) od kolektora dolo-
towego.

® Wysungé¢ w gore zawdr odpowietrzajacy
zbiornika paliwa (4) ze wspornika i odiozyé
Zawor.

® QOdtagczyc przewdd podci$nienia zaworu od-
powietrzajgcego zbiornika od kolektora doloto-
wego (rys. 0-2021). B — miejsce zamontowania
pokazane na rys. O-2022.

® Odigczy¢ przewod podcisnienia regulatora
cisnienia paliwa (5, rys. O-2021) od kolektora
dolotowego.

® Otworzy¢ opaske mocujgcg (6) krééca fa-
czgcego.

® Wykreci¢ sruby (7, rys. 0-2022) z dolngj
czesci kolektora dolotowego i Sruby (8) z po-
krywy gtowicy cylindrow.

e Zdjac gorng czesc kolektora dolotowego (9).

Zamontowanie

® Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajace, usu-
nac catkowicie resztki uszczelki.

® Osadzic gorng czesc kolektora dolotowego
Z nowg uszczelka na dolnej czesci kolektora.
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Q2018

ELEMENTY OBWODU DOPROWADZENIA POWIETRZA

1 - obudowa filtru powiatrza, czgécé dolna, 2 - cbudowa filtru powietrza, czesd gbma, 3 - elastyczny przewdd dolotowy
powietrza, 4 — termoanemometr warstwowy, 5 — elastyczny przewdd dolotowy powietrza, 6 — sztywny przewdd dolotowy
powietrza, 7 — rezonator, 8 — nakretka, 9 — prowadnica, 10 - belka poprzeczna przednia

Dokreci¢ $ruby przemiennie na krzyz momen-
fem B N-m.

® Zacisngé opaske mocujacg kroéca tacza-
cego.

® Podigczy¢ przewdd podcisnienia regulatora
cisnienia paliwa do kolektora dolotowego.

® Podigczy¢ przewod podcisnienia zaworu
odpowietrzajgcego zbiornika do kolektora do-
lotowego | wsungé zawor odpowietrzajgcy we
wspomnik.

® Podigczyc przewod podcisnienia czujnika

cisnienia w kolektorze dolotowym, przewdd
odpowietrzajacy skrzynie korbowsg, przewod
podciénienia zaworu powietrza wtdrnego i za-
mocowac przewody opaskami.

® Przykrecic przewdd podcisnienia urzgdzenia
wspomagania hamulcow.

® Zamocowad ostong przewoddw elektrycz-
nych i podigczyé wszystkie przewody elekt-
ryczne (patrz rys. O-2018).

® Przykreci¢ ostong silnika.
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PRZEWODY ELEKTRYCZME OBWODU DOPROWADZENIA POWIETRZA, UKLADU ZAPLOMOWEGO | UKLADU

WYLOTOWEGO

1 — przewdd masy, 2 — czujnik temperatury powietrza dolotowego, 3 — Hgcze wielostykowe, 4 — zawir przelaczalny
powietrza widrmego, 5 — czujnik potoZenia walu rozrzgdu, 6 - przewdd masy, 7 - czujnik spalania stukowego, 8 = zawdr
recyrkulacji spalin, 9 = czujnik indukcyjny predkoéci obrotowej watu korbowego, 10 = zawdr odpowietrzajgcy zbiomika
paliwa, 11 = przewdd masy, 12 — modul zaptonowy DIS, 13 - sonda lambda, 14 — osfona silnika

Wymontowanie i zamontowanie dolnej
czesci kolektora dolotowego

Opis dotyczy silnika 1,6 dm® X16XEL.

Wymontowanie

® Wymontowaé gdma czesé kolektora dolo-
towego.

® Zlac ciecz chtodzacy (patrz ,Wymiana cieczy
chiodzace|").

® Zmnigjszy¢ cisnienie paliwa w obwodzie
(patrz . Zmniejszanie ciénienia paliwa w ob-
wodzie").

® Odkrecié przewdd doptywowy paliwa (1, rys.
0-2023) od kolektora wiryskiwaczy.

® (Odkreci¢ przewod odpltywowy paliwa (2) od
regulatora ci$nienia paliwa.

® Odkreci¢ krociec tgczacy (3) od krdéca
zespotu przepustnicy.

® Wyjac zlacze (4) czujnika potoZzenia walu
korbowego ze wspomnika i przeciggnaé w dot
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migdzy kanatami kolektora dolotowego. Za-
znaczyc¢ polozenie przewodu w celu wiasciwe-
go zamontowania.
e Odigczyé i odiozyc linke sterujaca od ze-
spofu przepustnicy.
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® QOdkrecic kréciec zespotu przepustnicy od
kolnierza | odiozyd w dob.

® Qdiaczyc zftacze silnika krokowego regula-
tora biegu jatowego (5, rys. 0-2024) i czujnika
potozenia przepustnicy (6).

® Odkreci¢ kotnierz krééca zespotu przepust-
nicy (1, rys. F-0996) od dolnej czesci kolektora
dolotowego.

Uwaga. Sruby maja rézna diugosé. Oznako-
wac pisakiem Sruby i otwory, aby umozliwic¢
ich ponowne zamontowanie w tych samych
migjscach.

® Wykreci¢ sruby (1, rys. F-4037) i wyjac
wspornik alternatora.

® Otworzyc i zsungc catkowicie opaske mocu-
jaca, odlgczyé przewdd cieczy chiodzacei
(strzatka na rys. O-2425) od dolnej czesci
kolektora dolotowego.

® Odkreci¢ kotnierz przewodu cieczy chtodza-
cej (1, rys. O-2026) od glowicy cylindrow
i odiozyé do tytu.

® Qdkreci¢ dolng czesd kolektora dolotowego
od gtowicy cylindrow.

Zamontowanie

® Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgce, usu-
na¢ catkowicie resztki uszczelki.

® Przykreci¢ kolnierz przewodu cieczy chio-
dzace| i dolng czes¢ kolektora dolotowego
z nowg uszczelka do gtowicy cylindréw mo-
mentem 20 N-m.

® Podigczyé przewdd cieczy chtodzgcej do
dolnej czesci kolektora dolotowego | zamoco-
wac opaska.

® Przykreci¢ wspornik alternatora do kotnie-
rza przewodu cieczy chtodzacej, alternatora
i dolnej czesci kolektora dolotowego momen-
tem 20 N-m.

® Przykrecic kolnierz zespolu przepustnicy
do dolnej czesci kolektora dolotowego mo-
mentem 8 N-m.

Uwaga. Sruby maja réZng diugosé i nalezy je
montowac zgodnie z oznakowaniem naniesio-
nym podczas wymontowania.

® Podigczy¢ ztacze silnika krokowego regula-
tora biegu jatowego i czujnika potozenia prze-
pustnicy.

® Przykreci¢ kréciec zespolu przepustnicy
z nowa uszczelkg do kolnierza momentem
8N-m.

2425
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® Podigczyc linke sterujacg od zespotu prze-
pustnicy.

¢ Przeciggnac zlgcze czujnika indukcyjnego
predkosci obrotowe] watu korbowego miedzy
kanatami kolektora dolotowego i zamocowac
we wsporniku, ukiadajac przewod w poprzed-
nim potozeniu.

® Umocowac opaskg krociec tgczacy do kroc-
ca zespotu przepustnicy.

® Przykreci¢ przewody paliwa do regulatora
cisnienia i kolektora wtryskiwaczy.

® Podtaczy¢ dolny przewdd chiodnicy i zamo-
cowac opaska.

* Zamontowac gorna czesc kolektora doloto-
wego z nowa uszczelkg.

* Napeini¢ ukfad chfodzenia (patrz ,\Wymiana
cieczy chtodzgce|”).

Wymontowanie i zamontowanie
zbiorczego przewodu dolotowego

Opis dotyczy silnika 6-cylindrowego.

Wymontowanie

* Wymontowad filtr powietrza (patrz Wymiana
filtru powietrza™).

* Wymontowac oba przewody dolotowe nad
cylindrami 1, 3 i 5 oraz 2, 4 i 6 (patrz
Mymontowanie | zamontowanie Swiec za-
pronowych”).

® Otworzyc i zsunac opaski elastycznych prze-
wodow cieczy chiodzacej (1, rys. F-4160)
i odtgczye je od sztywnych przewoddw. Zebraé
wyptywajgca ciecz chiodzaca.

® Odtgczye linke przepustnicy (2) i linke regu-
latora predkosci (3), jesli jest zainstalowana,
od ciggien przepustnicy (patrz ,Wymiana oraz
regulacja linki przepustnicy™).

® Odkreci¢ wspornik (4, rys. F-4160) i odtozyc
do tytu wraz z linkami.

® Odigczyc ziacze (5) czujnika potozenia prze-
pustnicy.

® Sciggnac przewod podcisnieniowy (6) | prze-
wody odpowietrzania skrzyni korbowej (7 i 8)
z krééca zespotu przepustnicy.

® Odkreci¢ mieszek sprezysty i wspomik prze-
wodu dolotowego z jedna Sruba od tgcznika
obwodu recyrkulacji spalin.

® Odiaczy¢ przewody podcisnienia przeston
przetgczanych przewodu dolotowego.

® Odkrecic cztery Sruby i wyjac zbiorczy prze-
wod dolotowy.

Zamontowanie

® Przykrecié zbiorczy przewéd do tgcznika
dolotowego.

e Podigczyé przewody podcisnienia przeston
przetgczanych przewodu dolotowego.

® Przykrecic mieszek sprezysty i wspornik
przewodu dolotowego do tgcznika obwodu
recyrkulacji spalin momentem 25 N-m.
Uwaga. Makretke pokryé przed zamontowa-
niem pasta odporng na wysokie temperatury,
na przyklad Liqui Moly LM-508-ASC.

® Wsungé przewdd podcisnienia i przewody
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odpowietrzania skrzyni korbowej na kréciec
Zespolu przepustnicy.

® Podigczy¢ zlgcze do czujnika potozenia
przepustnicy.

® Przykreci¢ wspornik linki przepustnicy.

® Podigczyc linke przepustnicy i linke regula-
tora predkosci, jesli jest zainstalowana, do
ciegien przepustnicy (patrz ,Wymiana oraz
regulacja linki przepustnicy™).

® Wsunac elastyczne przewody cieczy chio-
dzacej na sztywne przewody i zamocowad
opaskami.

® Zamontowac oba przewody dolotowe nad
cylindrami 1, 315 oraz 2, 4 i 6 (patrz Wymon-
towanie | zamontowanie Swiec zaptonowych”).
® Zamontowac filtr powietrza (patrz ,\Wymiana
filtru powietrza”).

® Napetni¢ uktad chlodzenia (patrz ,Wymiana
cieczy chtodzgcej”).

Wymontowanie i zamontowanie
tacznika dolotowego

Opis dotyczy silnika 6-cylindrowego.

Wymontowanie

® Wymontowac zbiorczy przewod dolotowy.
® Odlgczyc zlacza obu czujnikow temperatury
cieczy chiodzgce.

® Odigczyé ztacze wielostykowe wiryskiwaczy.
® Wykreci¢ szesc srub i zdjac tacznik (1, rys.
0-2027) z kotnierza dolotowego.
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Zamontowanie

® Utozy¢ nowe uszczelki (2, rys. 0-2028) na
kotnierzu dolotowym.

® Osadzi¢ tacznik dolotowy i dokreci¢ prze-
miennie na krzyz momentem 20 N-m.

® Podigczyé ztacze wielostykowe wtryskiwa-
CZy.

® Podigczyé zigcza obu czujnikdw temperatury
cieczy chiodzgcej.

® Zamontowac zbiorczy przewod dolotowy.

UKLAD WTRYSKU BENZYNY

Wiadomosci wstepne

Silniki benzynowe samochodu Opel Vectra
sg wyposazone w rozne elektroniczne uktady
wiryskowe w zaleZnosci od typu i mocy sil-
nika. System sterowania wiryskiem benzyny
i zaptonem wykorzystuje wspoélne urzadzenie
sterujgce. Wszystkie ukfady wiryskowe dzia-
taja wedtug tej samej zasady sterowanego
elektrycznie, nieciggtego wiryskiwania paliwa.
W tym rozdziale jest opisana przede wszy-
stkim czesc tego systemu obstugujaca wirysk
benzyny.

Elektroniczne urzadzenie sterujace wykrywa
btedy w systemie wtrysku i zaptonu, na przy-
ktad uszkodzone czujniki, roztgczone zigcza
przewodow elektrycznych lub chwiejne styki

tych ztaczy. Te bledy po pierwszym wystapie-
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SCHEMAT UKLADU ZAPLONOWEGO | WTRYSKU BENZYNY SIMTEC

1 - czujnik temperatury powietrza dolotowego, 2 — czujnik podozenia przepustnicy, 3 — zawdr recyrkulacii spalin,

4 = wiryskiwacz (4 sztuki), 5 = czujnik spalania stukowego, 6 - urzgdzenie sterujgce, 7 — czujnik indukcyjny predkosci
obrotowej walu korbowego, 8 — modut zaplenowy DIS, 9 - czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 10 - czujnik polozenia
watka rozrzgdu, 11 — sonda lambda, 12 — katalizator, 13 — pompa paliwa, 14 — zawdr zwrolny powietrza witérmago,

15 — pompa powietrza wiémego, 16 — zawdr odcinajacy powietrza widmego, 17 — filtr paliwa, 18 — zawdr przetgczalny
powietrza wtdrnego, 19 — kolektor dolotowy, 20 - regulator ciénienia paliwa, 21 - pojemnik z weglem aktywnym, 22 — zawdr
requlacyiny przephowu par paliwa, 23 — silnik krokowy regulatora biegu jatoweago, 24 - termoanamometr warstwowy

niu sg rejestrowane w pamieci. Rownoczesnie
wigcza sie lampka kontrolna silnika na tablicy
rozdzielczej sygnalizujaca zapamietanie biedu.
Jesli blad wystapi tylko raz, na przykiad w razie
chwiejnego styku, lampka kontroina gasnie,
jednak bitad pozostaje w pamiegci urzadzenia
sterujgcego.

W razie zaktdécenn w pracy silnika lub ukfadu
wirysku benzyny, zaleca sie odczytac najpierw
pamieé¢ bledéw. W stacji obstugi Opla jest

podtgczany elektroniczny przyrzad do samo-
chodu i sa sporzadzane odptatnie wykazy
usterek.

Wszystkie uktadu wtryskowe zachowujg przez
diugi czas niezmienne parametry pracy i wy-
magajg matego zakresu obstugi.

Uwaga. Predkosé obrotowa biegu jatowego
moZna zmienia¢ w okreslonych granicach
przez zaprogramowanie urzadzenia sterujace-
go za pomocy testera diagnostycznego.
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Zalecenia dotyczace bezpieczernstwa
i zachowania czystosci podczas
obstugi ukfadu wiryskowego

® Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa przy
obstudze uktadu zaptonowego i uktadu wtrysku
benzyny (patrz ,Wiadomosci wstepne” w rozdz.
.Uklad zaptonowy, swiece zaptonowe”).

® Przed sprawdzaniem uktadu wirysku ben-
zyny nalezy zapewni¢, aby ukiad zaptonowy
dziatal wiasciwie. Ukiad zaplonowy i swiece
zaptonowe powinny spetniac wymagania.

m Ztacza wielostykowe urzadzenia sterujgce-
go uktadem wirysku benzyny odigczac i pod-
tgczac tylko po wylgczeniu zaptonu. Zwracac
uwage na wiasciwe osadzenie wszystkich

Zy.

= Przed sprawdzaniem cisnienia spregzania na-
lezy przerwac zasilanie pompy paliwa energia
elektryczng przez wyjecie przekaZnika pompy
paliwa.

Uwaga. Zachowac szczegdlng czystosc pod-
czas prac przy ukladzie wiryskowym. Przed
wymontowaniem nalezy oczyscic odpowiednie
czesci Srodkiem do mycia na zimno. W ob-
wodzie jest cignienie, ktdre nalezy zmniejszyc
przed wymiana czesci (patrz . Zmniejszanie
ciénienia paliwa w obwodzie").

Ciénienie zmniejsza sie samoczynnie (bez
odtgczania przewodow) po kilku godzinach od
zatrzymania silnika.

Dziatanie ukiadu wtrysku benzyny

Uktad Multec-S w silnikach DOHC
1,6 dm” X16XEL i Y16XE

Paliwo jest zasysane ze zbiornika przez elekt-
ryczng pompe i tloczone przez filtr do wtrys-
kiwaczy osadzonych na kolektorze wiryskiwa-
czy. Regulator cisnienia przy kolektorze wtrys-
kiwaczy zapewnia, Ze ciSnienie w ukiadzie
paliwa jest utrzymywane na stalej wartosci
wynoszgcej 0,3 MPa. Wtryskiwacze sg stero-
wane elektrycznie i wiryskujg paliwo w sposob
przerywany, to znaczy okresowo, do kolektora
przed zaworami dolotowymi.

Powietrze jest doprowadzane do silnika przez
filtr i przeptywa przez krociec przepustnicy.
Znajdujaca sie w nim, uruchamiana przez

kierowce za pomoca linki przepustnica reguluje
ilos¢ doprowadzonego powietrza.

Uwaga. W silniku Y16XE jest stosowany elek-
troniczny pedat przyspieszenia” i nie ma linki
przepustnicy.

Podcisnienie mierzone w kolektorze dolotowym
przez czujnik i temperatura doprowadzonego
powietrza sg wykorzystywane przez urzgdze-
nie sterujgce do okreslenia masy tego powiet-
rza. Czujnik cisnienia w kolektorze dolotowym
jest umieszczony na przegrodzie czotowej
i potagczony przewodem podciénienia z kolek-
torem.

Urzgdzenie sterujace reguluje czas wtrysku
i przez to ilo&¢ wtryskiwanego paliwa odpowie-
dnio do masy powietrza i chwilowej predkosci
obrotowej silnika. Przy dtuzszym otwarciu wiry-
skiwacza jest wiryskiwana wigksza ilosc pali-
wa. Dodatkowe czujniki zapewniajg wlasciwe
odmierzanie ilosci paliwa w zmieniajacych sie
warunkach jazdy.

= Wirysk paliwa odbywa sig sekwencyjnie, to
znaczy wtryskiwacze sg uruchamiane oddziel-
nie i wiryskuja paliwo przed zaworami doloto-
wymi zgodnie z kolejnoscia zaptonu. Przez
dobor momentu wirysku w czasie otwarcia
zawordw dolotowych mozna uzyskad korzyst-
niejszg zaleznos¢ miedzy czystoscig spalin
i osiagang mocg. Poza tym silnik reaguje
szybciej podczas przyspieszania.

® Czujnik potozenia przepustnicy jest umiesz-
czony bezposrednio na walku przepustnicy
i przekazuje do urzgdzenia slerujgcego jej
chwilowe potoZzenie. Pozwala to przede wszys-
tkim na sterowanie hamowania silnikiem, po-
niewaz doptyw paliwa do silnika jest zabloko-
wany, dopoki jest zwarty styk wytgcznika biegu
jatowego i réwnoczesnie predkosé obrotowa
silnika przekracza okreslong wartosc.

= Silnik skokowy regulatora biegu jatowego
reguluje predkosc obrotowa biegu jatowego do
state] wartosci, niezaleznie od tego czy pracujg
dodatkowe urzadzenia, jak wspomaganie ukla-
du kierowniczego lub sprezarka urzgdzenia
klimatyzacyjnego. Silnik skokowy regulatora
biegu jatowego jest sterowany przez elektro-
niczne urzadzenie sterujgce uktadem wirysku
benzyny.

m PrzekaZnik pompy paliwa i przekaznik witrys-
kiwaczy znajduja sie w przedziale silnika,
w skrzynce przekaZnikéw obok zbiomiczka
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ptynu hamulcowego. Obwod zabezpieczajgcy
w przekaZniku pompy paliwa przerywa doplyw
pradu, jesli jest brak iskry w Swiecach za-
ptonowych, na przyktad gdy silnik przestat
pracowac z powodu nadmiernego obcigzenia.
w Czujnik indukeyjny watu korbowego jest
umieszczony z boku na kadiubie silnika i prze-
kazuje informacje o predkosci obrotowej do
urzadzenia sterujacego silnikiem.

® Sonda lambda (czujnik zawartosci tlenu)
mierzy zawartos¢ tlenu w strumieniu spalin
I wysyta odpowiednie sygnaty do urzgdzenia
sterujgcego. Urzgdzenie sterujace zmienia
skltad mieszanki paliwa z powietrzem, aby
zapewnic optymalne dopalanie spalin w kata-
lizatorze.

m Zawor elektromagnetyczny odpowietrzania
zbiormika jest sterowany zaleznie od paramet-
row pracy silnika. Powstajgce w zbiorniku pary
paliwa sg gromadzone w filtrze z weglem
aktywnym i przez zawor kierowane do spale-
nia. Wigkszos¢ par paliwa jest odzyskiwana
przez filtr z weglem aktywnym i nie przedostaje
sig do atmosfery.

s Selektywna regulacja spalania stukowego
zapewnia, ze wyprzedzenie zaptonu jest utrzy-
mywane na granicy wystepowania stukania
i jest automatycznie dostosowane do jakosci
paliwa. Opanowanie spalania stukowego po-
zwala stosowac wysoki stopien sprezania sil-
nika, dzigki czemu energia zawarta w paliwie
jest lepiej wykorzystywana i rownoczesnie
nastgpuje obnizenie zuzycia paliwa.

» Obwad recyrkulacii spalin (AGR) odprowadza
przez sterowany zawor okreslong ilosc spalin
z powrotem do powietrza dolotowego zaleznie
od parametréw pracy silnika, co obniza tem-
perature spalania. Im nizsza jest temperatura
spalania, tym mniejszy jest udziat trujacych
tlenkow azotu w spalinach.

® Wdmuchiwanie powietrza wtérnego (tylko
modele do 1999) zmniejsza zawartos¢ szkod-
liwych sktadnikéw w spalinach podczas fazy
nagrzewania silnika. W tym celu elektryczna
dmuchawa (1, rys. O-2213) Hoczy sSwieze
powietrze w przewody wylotowe silnika.
Wdmuchiwane powietrze stuzy do dopalania
nie spalonych skfadnikéw zawartych jeszcze
w spalinach, przez co zmnigjsza sig zawartosé
szkodliwych weglowodoréw i tlenku wegla.
Poza tym zwigksza sie temperatura spalin,

B — Ol Victra 11

katalizator uzyskuje szybciej normalng tem-
perature pracy i regulacja wspoiczynnika 4. za-
czyna dziata¢ weczesnie]. Urzadzenie sterujace
silnika wytacza wdmuchiwanie powietrza wtor-
nego po wigczeniu sie regulacji wspotczynnika
i, okoto 1 do 2 minut po uruchomieniu zimnego
silnika. Pozycja 2 na rys. O-2213 to filtr powiet-
rza w obwodzie nadmuchiwania powietrza
wtdrnego.

Ukfad Multec w silniku OHC 1,6 dnm?®
X16SZR

W obudowie przepustnicy paliwo jest wirys-
kiwane przez centralny wtryskiwacz do prze-
wodu dolotowego. Rozdzielanie paliwa do po-
szczegolnych cylindrow odbywa sie przez ko-
lektor dolotowy, jak w przypadku dotychczas
stosowanych gaZnikow. Regulator cisnienia
utrzymuje w ukiadzie cisnienie paliwa wyno-
szace okoto 0,076 MPa.

W odrdznieniu od silnika DOHC 1,6 dm? silnik
OHC nie ma czujnikow temperatury powietrza
dolotowego i potozenia watka rozrzgdu. Nie
ma takZze obwodu wdmuchiwania powietrza
wtornego.

Ukiad Simtec 56.5 w silnikach 1,8
i 2,0 dnv’

® Termoanemometr warstwowy. llos¢ dopro-
wadzanego powietrza jest mierzona przeply-
womierzem masowym. W obudowie przepty-
womierza znajduje sie cienka plytka ogrzewa-
na elekirycznie, ktora jest chiodzona przez
przeplywajace powietrze. Elektroniczny uktad
sterujacy reguluje prad grzejny tak, ze tem-
peratura ptytki pozostaje stata. Jesli zwigkszy
sie ilosc doprowadzonego powietrza, nagrze-
wany element podlega intensywniejszemu
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chtodzeniu. Nastepuje natychmiastowe zwigk-
szenie pradu grzejnego, aby temperatura nie
ulegta zmianie. Urzadzenie sterujgce rozpo-
Znaje na podstawie wahan pradu grzejnego
stan obcigzenia silnika i reguluje odpowiednio
do tego ilos¢ wiryskiwanego paliwa.

® Przewod dolotowy z przestonami. W spiral-
nym przewodzie dolotowym znajdujg sie w osi
przewodu cztery pojedyncze przestony, po

jedne| dla kazdego cylindra. Przy otwartych
przestonach (2, rys. 0-2214) droga przeptywu
powietrza jest skracana, przy zamknietych
przestonach (1) jest wydiuzana. Przestony sg
ustawiane przez urzadzenie sterujgce silni-
kiem, w zaleznosci od obcigzenia i predkosci
obrotowej silnika. Powyzej predkosci obrotowej
okoto 3600 obr/min przestony sg na ogél
otwarte. Zaletg tego ukiadu sg wyzsze wartosci
momentu obrotowego, szczegdlnie w dolnym
zakresie predkosci obrotowych.

Uktad Motronic M2.8.3 w silniku
6-cylindrowym

= Termoanemometr warstwowy, jak w silnikach
1,81 2,0 dm?,

= Zawdr regulacyjny biegu jatowego dopro-
wadza odpowiednig ilosci powietrza z pomi-
nieciem przepustnicy. Dzieki temu jest uzy-
skiwana niezmienna predkos$¢ obrotowa biegu
jatowego niezaleznie od tego, czy pracuja
dodatkowe urzadzenia, jak wspomaganie

}-.
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WIDOK PRZEDZIALU SILNIKA
1,6 dm® X18S2R

1 = caujnik indukcyiny predkosci
walu korbowaga, 2 = czujnik
temperatury cieczy chiodzace],

3 - zaspdt winyskowy,

4 — wiryskiwacz, 5 — czujnik
polozenia przepustnicy, & — kotpak
powialrza dolotowage, 7 — czujnik
spalania stukowego,

8 — rozrusznik, 9 = czujnik
cigniania w przewodzia
dolotowym, 10 = skrzynka
preekainikdw, 11 — zawor
odpowietrzajacy zbiornika paliwa,
12 = modut zaptonowy DIS,

13 — zawdr recyrkulacii spalin,

14 = sonda lambda, 15 = silnik
krokowy regulatora biegu jaloweqgo
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uktadu kierowniczego lub sprezarka urzadze-
nia klimatyzacyjnego.

® Zastosowano dwa oddzielne obwody re-
gulacji wspdfczynnika i dla przedniego i ty-
Inego rzedu cylindrow w silniku widlastym,
przez co uzyskuje sie optymalna regulacje
sktadu mieszanki dla kazdego rzedu cylin-
dréw.

= Dwa czujniki spalania stukowego, po jednym
w przednim i tylnym rzedzie cylindréw silnika
widlastego.

= Ukiad dolotowy Multi-Ram, majgcy w prze-
wodach dolotowych silnika dwie przestony,
ktére s3 ustawiane w czterech pofoZeniach
i dajg rézne diugosci przewoddw w zaleznosci
od obcigzenia i predkosci obrotowej silnika.
Obwod doprowadzenia powietrza jest przez to
wydtuzany lub skracany i nastepuje optymali-
zacja mocy silnika przez wykorzystanie zjawis-
ka wibracji zasysanego powietrza.

Sprawdzanie uktadu zaptonowego
i wtryskowego

Do systematycznego wykrywania i usuwania
niesprawnosci sa niezbedne przyrzgdy pomia-
rowe dostosowane do samochoddw jednej
marki. Te przyrzady pomiarowe sg drogie i na
ogét znajdujg sie tylko w stacjach obstugi,
diatego opisano tutaj tylko podstawowe czyn-
nosci kontrolne.

® Sprawdzi¢ napiecie i stan natadowania aku-
mulatora (patrz ,Sprawdzanie akumulatora”
w rozdz. Wyposazenie elektryczne”).

® Sprawdzi¢ wszystkie bezpieczniki (patrz
Vymiana bezpiecznikdow”).

® Rozigczyé i potaczyt wszystkie zlgcza wiy-
kowe odpowiednich ukladow elektronicznych.
Sprawdzi¢ osadzenie ztgczy wiykowych i za-
mocowanie przewoddw elektrycznych w prze-
dziale silnika.

WIDOK PRZEDZIALL SILNIKA
1,6 dm® X16XEL (DO MODELI
19949)

1 = czujnik pofoenia watka
rozrzadu, 2 = czujnik indukcyjny
predkosci walu korbowego,

3 = rozrusznik, 4 =czujnik spalania
stukowego, 5 — zawdr recyrkulaci
spalin, 6 = kriciec zespoiu
przepustnicy, 7 —cZujnik poloienia
przepustnicy, 8 —silnik krokowy
regulatora biegu jalowego,

9 —czujnik cignienia w przewodzie
dolotowyrmn, 10 = zawdr
adpowietrzajgey zbiomika paliwa,
11 = modut zaptonowy DIS,

12 = sonda lambda, 13 - czujnik
temperatury cieczy chiodzacej,
14 = czujnik temperatury
powialrza dolotowego

Uwaga. W modelach od 1999
urzgdzenie sterujgce silnika
znajduje sie w przedziale silnika
prey glowicy cylindréw (przedtem
w podndZku pasarera). Zamiast
modutu DIS 55 stosowane cztery
pojedyncze cewki zaplonowe

z nasadkami Swiec zaptonowych,

co eliminuje przewody wysckiego
napigcia
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® Sprawdzi¢ wszystkie potgczenia masy, czy
sg mocno osadzone | majg wlasciwy styk.

® Sprawdzic szczelnosc przewodow elasty-
cznych i sztywnych. Zwrocic uwage na po-
rowatosé, pekniecia i luZzne osadzenie na
kroccach.

Sprawdzanie podgrzewania powietrza
dolotowego

Opis dotyczy silnika 1,6 dm® X16SZR.
Podgrzewanie powietrza dolotowego jest re-
gulowane przez przestong w kroécu dolotowym
powietrza zaleznie od temperatury. W razie
niewlasciwego dziatania podgrzewania mogg
wystepowac nastepujgce zakfocenia w pracy
silnika:

= niewlasciwy bieg jatowy w fazie nagrzewania,
= zakidcenia podczas zwiekszania predkosci
obrotowej,

® Zmniejszenie mocy, niemoznosSc osiggania
predkosci maksymalnej,

» duze zuzZycie paliwa.

Warunki sprawdzania

Silnik powinien mie¢ temperature otoczenia,
zasysane powietrze najwyzej + 35°C.

® Sprawdzic, czy sa mocno osadzone prze-
wody podcisnienia prowadzgce od puszki prze-
ponowej do regulatora temperatury i od regu-
latora temperatury do zespolu wiryskowego.
® Zginajgc przewody elastyczne sprawdzic,
czy nie sa uszkodzone lub porowate i w razie
potrzeby wymienic.

® Wymontowaé wkiad filtru powietrza (patrz
~NVymiana filtru powietrza”).

® Wymontowad kréciec dolotowy powietrza
(patrz .Wymiana filtru powietrza”).

® Odtgczyé elastyczny przewod (1, rys.
0-2202) urzadzenia podgrzewajgcego.

® Sprawdzic puszke podcisnieniowg (2, rys.
0-2203) w obudowie filtru powietrza.

= Uruchomic silnik. Spojrze¢ przez przewod
cieptego powietrza (3), przestona powietrza
powinna by¢ otwarta przy temperaturze po-
nizej + 35°C.

- Ogrzaé¢ miejsce, gdzie znajduje sie prze-
stona, za pomocg dmuchawy cieplego po-
wietrza podczas pracy silnika do temperatury

okoto +40°C; przestona cieptego powietrza
powinna sie zamkngc.

® Sprawdzi¢ dzialanie termoelementu (4, rys.
0-2204) w kotpaku powietrza dolotowego.

— Pozostawi¢ pracujgcy silnik i ogrzacé termo-
element do okolo +40°C; przestona cieptego
powietrza powinna sie zamknac.

® Podigczyc elastyczny przewdd urzadzenia
podgrzewajacego.

® Zamontowac kréciec dolotowy powietrza.

® Wiozy¢ wkiad filtru powietrza i zamkngd

pokrywe.
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Wymontowanie i zamontowanie
obudowy zespotu wiryskowego

Opis dotyczy silnika 1,6 dm?,

Wymontowanie

® Odigczy¢ przewdd masy (—) od akumu-
latora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdwkami w punkcie Wymon-
towanie | zamontowanie akumulatora” w rozdz.
WWyposazZzenie elektryczne”.

* /mniejszyc cisnienie paliwa (patrz rozdz.
Obwody doprowadzenia paliwa i powietrza").
® Odkrecic kotpak powietrza dolotowego
i zdja¢ razem z uszczelka.

® Odigczyé zigcza wielostykowe od nastepu-
jacych czesci:

- wiryskiwacza (1, rys. F-3926),

— czujnika potozenia przepustnicy (2),

- silnika krokowego regulatora biegu jatowego
(6).

® QOdkrecic | odtgczyé przewdd doptywowy (3)
i odptywowy (4) paliwa od krécca zespotu
przepustnicy. Wyptywajace paliwo zebrac gru-
bg szmata.

® Wymontowac ciegno sterujgce przepustnicy
(7).

* QOdigczy¢ od obudowy zespotu wiryskowego
przewod podcisnienia (5) prowadzacy do czuj-
nika cisnienia w przewodzie dolotowym.

® Odkreci¢ nakretke mocujaca (B) i zdjac

F-3a24

obudowe zespolu wiryskowego z kolektora
dolotowego.

® Jesli to konieczne, odkrecic gorng czesc
obudowy zespotu wtryskowego (rys. F-3829).

Zamontowanie

® Oczyscic wszystkie powierzchnie uszczel-
niajgce i usunac resztki uszczelek. Zachowanie
czystosci jest bardzo wazne.

® Jesli zostata wymontowana, osadzi¢ gorng
czesc obudowy z nows uszczelkg i dokrecié
momenterm 6 N-m.

® Osadzi¢ obudowe zespotu wiryskowego
z nowg uszczelka, natozyc dostepny w handlu
srodek zabezpieczajacy na gwinty nakretek
mocujgcych | dokrecic obudowe momentem
22 N-m.

* Zamontowac ciegno sterujgce przepustnicy.
® Przykrecic¢ przewody paliwa momentem oko-
fo 15 N-m.

® Podtgczyé przewdd podcignienia do krééea
na chudowie zespotu wiryskowego.

® Podigczyé wszystkie zigcza wielostykowe
i sprawdzic, czy sg mocno osadzone.

* Nafozyé uszczelke kolpaka powietrza dolo-
towego, docisnaé i przykrecic kofpak.

® WhozyC przekaznik pompy paliwa. Zamknac
pokrywe skrzynki przekaznikow,

® Podtgczyc przewdd masy () do akumulatora.
® Nastawic zegar.

® Zakodowac radioodbiomik, jesli jest zain-
stalowany, w celu zabezpieczenia go przed
kradziezg.
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Wymontowanie i zamontowanie
urzadzenia sterujacego

Urzadzenie sterujgce pracg silnika znajduje
sie z prawe] strony we wnece pod szybag
przednig.

Wymontowanie

® Wylaczyc zapton. Odigczyc przewod masy
(=) od akumulatora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazéwkami w punkcie ,Wymon-
towanie | zamontowanie akumulatora™ w rozdz.
Vyposazenie elektryczne”.

® Wymontowa¢ osftone pod szyba przednig
(patrz ,Nadwozie").

* QOdkrecic ostone (1, rys. O-2205) urzadzenia
sterujgcego.

* Silnik 1,6 dm?®: odigczyé zigcza (21 3, rys.
0-2206) od urzgdzenia sterujacego.

® Silniki 1,8, 2,0 i 2,5 dm®: nacisna¢ obejme
ustalajgcy (2, rys. O-2207) w kierunku strzafki,
zwalniajac zabezpieczenie zigcza wielostyko-
wego. Odiaczyé ostroznie ziacze.

® QOdtozyC ostone z wigzka przewodow.

* Wykrecic¢ nakretki mocujgce (4, rys. O-2206)
i wyjac¢ w gére urzadzenie sterujace razem ze
wspornikiem.

® W razie potrzeby odiaczyc urzadzenie ste-
rujgce od wspornika,
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Zamontowanie

e Jesli zostalo wymontowane, zamontowad
urzgdzenie sterujace na wspomiku.

® Wiozy¢ urzadzenie sterujgce ze wspornikiem
do wneki pod szybg przednig i dokrecic.

® Podigczyé ostroznie jeden lub dwa zigcza
wielostykowe. Zwroci¢ uwage, aby nie uszko-
dzi¢ przy tym stykow. Jesli jest przy zigczu
obejma ustalajgca, zamknac ja | zabezpieczyc
2fgcze.

® Natozy¢ i dokrecié ostoneg urzgdzenia steru-
jacego.

® Zamontowaé ostong pod szyba przednig
(patrz ,Nadwozie").

® Podtaczy¢ przewod masy (—) do akumu-
latora.

® Mastawic zegar.

® Fakodowac radioodbiornik, jesli jest zain-
stalowany, w celu zabezpieczenia przed kra-
dzieza.
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Sprawdzanie wtryskiwaczy

Wiryskiwacze podaja paliwo okresowo. Wirys-
kiwacz podaje paliwo strumieniem w ksztalcie
stozka i zamyka sie szczelnie. Nieszczelne
wtryskiwacze utrudniajg rozruch gorgcego sil-
nika, a ich uszkodzenie powoduje czasami
gloéng prace i niesprawnosc silnika.

® Pozostawi¢ silnik na biegu jatowym.

® Sprawdzi¢ podczas pracy silnika za pomoca
stetoskopu kazdy wiryskiwacz, czy stuka. Stu-
kanie jest wywotane otwieraniem i zamykaniem
dyszy.

¢ Jesli nie dysponuje sie stetoskopem, mozna
sprawdzic prace wiryskiwacza, dotykajac go
wkretakiem lub palcem.

® W razie stwierdzenia braku odgloséw pracy
lub gdy sa one nienormalne, nalezy sprawdzic
zlgcze wiykowe, sygnat z urzadzenia steruja-
cego lub rezystancje wiryskiwacza (czynnosci
wykonywane w stacji obstugi).

Wymontowanie i zamontowanie
wtryskiwaczy

Opisano wymontowanie wiryskiwaczy z silnika
DOHC 1,6 dm®. Dodatkowe czynnosci wyko-
nywane przy innych silnikach sg opisane na
koncu tego podrozdziatu.

Wymontowanie

® Qdtgczyé przewod masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
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przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymonto-
wanie | zamontowanie akumulatora” w rozdz.
~Wyposazenie elektryczne”.

® Zmniejszy¢ cisnienie paliwa (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza”).

® Wymontowac gorng czesc kolektora doloto-
wego (patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa
i powietrza”).

® Wyjac ze wspornika ztacze wielostykowe
(2, rys. O-2208) czujnika potoZenia watka
rozrzgdu. Pozycja (1) - krociec do pomiaru
cisnienia paliwa.

® Wyczepi¢ ze wspornika zigcze wielostykowe
(3) czujnika indukcyjnego predkosci walu kor-
bowego.

® Odiaczyc zigcza wielostykowe (4) od wirys-
kiwaczy.
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® Wyjac wigzke przewodow z uchwytdw na
kolektorze wtryskiwaczy i odtozyé ja.

® Odkreci¢ (strzatki na rys. 0-2209) kolektor
wiryskiwaczy (5).

® Wyjac¢ w gorg kolektor z wtryskiwaczami
z dolnej czesci kolektora dolotowego.

® Podwazyc matym wkretakiem i zdjac obe-
jme sprezystg (1, rys. F-0832) przy kazdym
wiryskiwaczu. Wyjgc ostroznie wiryskiwacz
z kolektora.

Zamontowanie

® Pokryé pierscienie uszczelniajgce wiryski-
waczy cienka warstwa czystego oleju silni-
kowego.

® Wiozy¢ wiryskiwacze w kolektor i zabezpie-
czyc je obejma sprezysta. Zapewnic wlasciwe
potozenie wiryskiwaczy, patrz rys. F-0832.

e Zamontowac¢ kolektor z wtryskiwaczami
w dolnej czesci kolektora dolotowego | dokrecic
momentem 8 N-m.

® Podiaczy¢ ztacza do wiryskiwaczy, zamo-
cowac przewody w uchwytach na kolektorze
wiryskiwaczy.

® Zamocowac we wspornikach zlgcza czujnika
potozenia watka rozrzadu i czujnika indukcyj-
nego predkosci watu korbowego.

® Zamontowac goma czesc kolektora doloto-
wego (patrz .Obwody doprowadzenia paliwa
i powietrza").

Dodatkowe czynnosci przy silnikach
1,81 2,0 dn’

® Qdiaczyc ztgcza wielostykowe czujnika tem-
peratury powietrza dolotowego i przeptywo-
mierza powietrza.

® Otworzy¢ | zsungé opaski mocujgce, od-
faczyc przewody odpowietrzajgce skrzynie kor-
bowa od pokrywy glowicy cylindréw.

® Otworzyé i zsungé opaski mocujgce, od-
faczyé przewdd powietrza dolotowego od filtru
powietrza | obudowy zespolu przepustnicy
i wyjac razem z przeplywomierzem.

® Odiaczy¢ zlacze wielostykowe od silnika
krokowego regulatora biegu jatoweqgo.

® Odiaczyc linke przepustnicy i linke regulatora
predkosci, jesli jest zainstalowana, od krdéca
zespotu przepustnicy i odtozyé (patrz ,Wymia-
na oraz regulacja linki przepustnicy”).

:-_—-_T:'l Al o-2211

® Odkreci¢ wsporniki linek od kroéca zespotu
przepustnicy.

® QOdtaczyc listwg ztgczy od wiryskiwaczy.
W tym celu docisnaé klamry zabezpieczajace
(2, rys. O-2220) wiryskiwaczy 1. i 4. cylindra
Zza pomoca wkretaka do kolektora, unoszac
przy tym listwe.

Uwaga. Zmniegjszyc cisnienie paliwa, wykorzy-
stujgc krociec probny (4, rys. O-2211) (patrz
~£mniejszanie cisnienia paliwa w obwodzie").
® Wykrecic sruby (3) i trzpienie mocujace (5).
® Wyjac w gore kolektor z wiryskiwaczami
2 kolektora dolotowego.

Uwaga. Przewody paliwa pozostajg podia-
czone.

® Obrocicé kolektor, podwazyé klamry sprezyste
matym wkretakiem i wyjac kolejno wiryskiwacze.
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Zamontowanie

® Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Uwaga. Klamry sprezyste nalezy ustawic tak,
aby listwa ztgczy dawata sie nasungc wiasciwie
i aby bylo stychac jej zabezpieczenie przez
zaczepy. Niewlasciwe ustawienie klamer unie-
mozliwia zabezpieczenie listwy ztgczy.

Dodatkowe czynnosci przy silniku
6-cylindrowym

® Wymontowacé zbiorczy przewdd dolotowy
(patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa i powiet-
rza”).

® Odigczyc zigcza wielostykowe od wiryski-
Wwaczy.

e QOdkrecié (3, rys. 0-2212) kolektor wtrys-
kiwaczy i wyja¢ go razem z wiryskiwaczami
z facznika dolotowego.

Typowe niesprawnosci uktadu
wtrysku benzyny

Przed przystagpieniem do wyszukiwania nie-
sprawnosci powinny by¢ spetnione nastepujace
warunki: nie popetniono btedu podczas uru-
chamiania silnika (przy uruchamianiu zimnego
i cieptego silnika nie nalezy wciskaé pedatu
przyspieszenia, wcisnaé pedat sprzegia),

w zbiorniku jest paliwo, silnik jest sprawny pod
wzgledem mechanicznym, natadowany aku-
mulator, wystarczajgca predkosc obrotowa
rozruchu, sprawny uklad zaplonowy, obwdd
doprowadzenia paliwa jest szczelny, brak za-
nieczyszczen w obwodzie doprowadzenia pa-
liwa, wlasciwe odpowietrzanie skrzyni kor-
bowej, jest elektryczne polaczenie z masg
(silnik — skrzynka przekiadniowa — nadwozie).
Odczytac pamiec¢ diagnostyczng w stacji ob-
stugi.

Uwgagn. Przed roztgczeniem przewoddw pali-
wa nalezy przemy¢ je srodkiem do mycia na
zimno lub benzyna.

Objawy Przyczyny

Sposdb postepowania

Mig mo@na uruchomic silnika
pracuje po wigezeniu

Elektryczna pompa paliwa nie  Sprawdzié, czy dochodzi napiecie do pompy.

Sprawdzié stan stykow

rozrusznika (brak odglosdw

pracy)

Uszkodzony bezpiecznik
Uszkodzony przekaznik

pompy paliwa

Brak zasilania wiryskiwaczy

napigciem

Sprawdzié bezpiecznik pompy paliwa
Sprawdzi¢ przekaZnik pompy paliwa

Odigczye ziacza od wiryskiwaczy, podigczyc lampke
prébng | wigczyd rozrusznik - lampka powinna stabo
migac. Jesli lampka $wieci stabym swiatiem, naledy
wymieni¢ urzgdzenie sterujgce. Jesli lampka prébna
nie Swieci sle, sprawdzié przekaZznik

Trudno uruchomid zimny silnik,
PO uruchomieniu pracuje
nierdwino

Uszkadzony caujnik
temperatury

Sprawdzié czujnik termperatury cieczy chiodzges]
i powietrza dolotowego
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Objawy Przyczyny Spostb postepowania
Silnik przenywa prace Chwilowe przenwy Sprawdzic, czy ziacza wiykowe | podiaczenia

w polaczeniach elektrycznych przewoddw elektrycznych pompy paliwa,

pompy paliwa przephywomierza masowego | przekafnika pompy
paliwa 5§ mocno osadzone | nie majg zbyt dudej
rezystancji. Sprawdzié¢ bezpiecznik i styki
przekainika pompy paliwa, Qczyscié lub wymienié
styki

£4 mata wydajnosc pompy flecié sprawdzenie wydajnodci pompy paliwa

paliwa

MiedroZny filtr paliwa
Uszkodzona pompa paliwa
Lszkodzony wiryskiwacz

Wyrnienic filir paliwa
Sprawdzi¢ pompe paliwa (w stacji obstugi)
Sprawdzi¢ wiryskiwacze (w stacji obstugi)

Zaktocenia w pracy silnika przy
przechodzeniu z biegu jafowego

Nieszczelny obwid
doprowadzenia powielrza

Sprawdzic obwdd doprowadzenia powietrza.
Uruchomié silnik, pozostawic go na biegu jatowym

do wigkszych predkoséci i smarowad pedzlem zrmoczonym w benzynie migjsca
obralowyich uszczelnienia i polaczenia w obwodzie
doprowadzenia powietrza. Jesli przy tym Iwieksza
sig na krdtko prediossé obrotowa, usunad
nieszezelnoss w tym migjscu. Uwaga. Nie wdychad
par paliwa - 5§ inujgce
Uszkodzony czujnik Sprawdzic¢ czujnik tamperatury cieczy chiodzacej
temperatury i powietrza dolotowego
Mieszczelny obwdd Sprawdzi¢ wzrokowo wsrystkie miejsca potgczen
doprowadzenia paliwa przy silniku i elektrycznej pompie paliwa. Dokrecic
wszystkie polaczenia
Nie mozna uruchomic goracege  Zbyt wysokie cignienie Zecié sprawdzenie cisnienia paliwa, w razie potrzeby
silnika w obwodzie doprowadzenia  wymieni¢ regulator cignienia

paliwa
Miedrozny lub zalamany

przewdd powrotny miadzy
regulatorem cisnienia paliwa

Oczyscic lub wymienié przewdd

i Zbiormikiem

UKLAD WTRYSKOWY SILNIKA
WYSOKOPREZNEGO

Wiadomosci wstepne

Czyste powietrze jest doprowadzane do cylin-
drow silnika wysokopreZnego i sprezane w nich
do wysokiego cisnienia, co powoduje wzrost
temperatury w cylindrach do wartosci prze-
kraczajacej temperature zapionu oleju napg-
dowego. Olej napedowy jest wtryskiwany
w sprezone powietrze © temperaturze okoto
+B600°C, gdy ttok znajduje sie tuz przed GMP,
i zapala sie samoczynnie bez potrzeby wy-
twarzania iskry przez swiece zaptonowe.

Gdy silnik jest zimny, nie mozna uzyskac
temperatury samozapionu przez samo spre-
Zanie powietrza. Silnik powinien byé doda-
tkowo nagrzany i w tym celu w kazdej ko-
morze wirowej znajduje sie swieca zarowa,
ktéra podgrzewa komorg spalania. Czas pod-
grzewania zalezy od temperatury otoczenia
i jest sterowany przez przekaiZnik podgrze-
wania.

Paliwo jest zasysane przez rozdzielaczowg
pompe wiryskowg ze zbiornika paliwa. Pompa
witryskowa wytwarza wysokie cisnienie nie-
zbedne do wiryskiwania paliwa i podaje je do
poszczegolnych cylindrow zgodnie z kolejnos-
cia zaptonu.



UKLAD WTRYSKOWY SILNIKA WYSOKOPREZNEGO 123

Sg dwa rozne sposoby wiryskiwania paliwa
w silnikach wysokopreznych: wirysk do komory
wirowej i wirysk bezposredni.

W pierwszym przypadku paliwo jest wirys-
kiwane do komory wstepnej odpowiedniego
cylindra. Gorgca mieszanka zapala sie natych-
miast. llosc tlenu, jaka znajduje sie w komorze
wstepnej, wystarcza do spalenia tylko czesci
wirysnietego paliwa. Pozostata, nie spalona
czesé paliwa jest wyrzucana przez wytworzone
cisnienie do komory spalania, gdzie nastepuje
iej catkowite spalenie.

We wirysku bezposrednim paliwo jest wirys-
kiwane przez pompe wysokiego cisnienia bez-
posrednio do komory spalania znajdujace| sie
w zagtebieniu ttoka. Pompa wiryskowa wy-
twarza ciénienie okofo 90 MPa i wtryskuje
paliwo w dwoch etapach. Wiryskiwacz wielo-
otworowy witryskuje wstepnie niewielka ilosc
paliwa, co poprawia warunki spalania pozo-
statej ilosci paliwa. Daje to tagodniejszy wzrost
cisnienia podczas spalania, podobny do spa-
lania przy wiryskiwaniu do komory wirowej.
llosé wiryskiwanego paliwa jest okreslana elek-
tronicznie przez urzadzenie sterujgce silnika.
Zaleta jest wyZsza moc przy mnigjszym zuzy-
ciu paliwa.

Paliwo na drodze ze zbiornika do pompy
wiryskowe| przepltywa przez filtr, w ktorym
zatrzymywane s§ zanieczyszczenia i woda,
dlatego jest bardzo wazne, aby usuwaé wode
Z filtru paliwa lub wymieniac¢ go zgodnie z za-
leceniami.

Pompa wtryskowa nie wymaga konserwacji.
Wszystkie jej wspolpracujgce czesci sg smaro-
wane olejem napedowym. Pompa jest nape-
dzana przez wat korbowy za posrednictwem
paska zebatego lub fancucha rozrzgdu.

Turbosprezarka

Wszystkie silniki wysokoprezne stosowane
w samochodach Opel Vectra sg wyposaZone
w turbosprezarke. W turbosprezarce sa osa-
dzone na wspdlnym wale dwa wirniki, ktére
znajduja sie w dwoch oddzielonych od siebie
obudowach. Wirniki sg napedzane spalinami,
przy czym wat turbosprezarki osigga predkoseé
obrotowg do 120 000 obr/min. Poniewaz wimnik
po stronie spalin | wirnik po stronie powietrza
dolotowego sg osadzone na tym samym wale,

z takg samg predkoscig obrotowg jest ttoczone
powietrze do cylindrow.

Dzigki dobremu stopniowi napetnienia cylind-
row mozna uzyskac zwiekszenie mocy silnika
do 100%. Przyrost mocy zalezy miedzy innymi
od ciénienia dotadowania, ktdre w przypadku
silnika samochodu osobowego wynosi od 0,04
do 0,09 MPa (cisnienie w ogumieniu ckoto 0,18
MPa). Jesli cisnienie doladowania wzrasta po-
nad wartosc¢ ustalong przez producenta, zawor
w turbosprezarce otwiera sie i cisnienie spada.
Dzigki zastosowaniu turbosprezarki zwigksza
sie oprocz mocy silnika takze moment obro-
towy, co jest korzystne przede wszystkim ze
wzgledu na elastycznosé silnika. Warunkiem
dziatania dofadowania i zapewnienia dobrego
stopnia napetnienia cylindrow silnika jest do-
stateczna predkosc¢ obrotowa watu turbospre-
zarki. Na ogot silnik powinien osiggac okoto
2500 obr/min, aby wytworzylo sie cisnienie
dajace odczuwalny efekt dotadowywania. W si-
Inikach wysokopreznych, przeciwnie niz w sil-
nikach benzynowych, nie jest Konieczne
zmniejszanie stopnia sprezania z powodu do-
tadowania, dzieki czemu witryskiwane paliwo
jest catkowicie wykorzystywane takZe w dol-
nym zakresie predkosci obrotowych silnika.
Turbosprezarka napedzana spalinami jest bar-
dzo precyzyjnym zespotem, dlatego zaleca sig
w przypadku naprawy korzystanie z ustug stacii
obstugi. W razie uszkodzenia zwykle wymienia
sie kompletna turbosprezarke.
Turbosprezarka jest smarowana olejem dostar-
czanym z ukfadu smarowania silnika. W celu
Zapewnienia wlasciwego smarowania turbospre-
Zarki nalezy przesirzegac nastepujacych zasad:
m Stosowac tylko zalecany olej silnikowy.

= Wymieniac¢ olej i filtr oleju $cisle w podanych
terminach obstugi, gdyz zuzyty olej silnikowy
mozZe doprowadzi¢ do zanieczyszczenia tur-
bosprezarki nagarem.

® Nie dopuszczad nigdy do pracy silnika bez
filtru powietrza, poniewaZ nawet najmnigjsze
czasteczki zanieczyszczen moga spowodowac
Zniszczenie turbosprezarki.

Urzadzenie podgrzewajace filtr paliwa

Ze spadkiem temperatury otoczenia zmniejsza
sie plynnosc oleju napedowego, ktéry z powo-
du krystalizacji parafiny moze osiggnac kon-
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systencje miodu. Firmy zajmujace sie dys-
trybucja produktéw z ropy naftowe] dodaja
w okresie zimowym do oleju napedowego
skiadniki, ktdre zmniejszajg jego lepkosé i za-
pewniajg rozruch w temperaturach do okoto
-15°C lub w przypadku oleju napgdowego
«Super” do =-22°C.

Te skiadniki nie zawsze wystarczajg do zapew-
nienia eksploataciji bez zaktdcen i dlatego filtr
paliwa ma ogrzewanie elektryczne utrzymujace
plynnosc oleju napedowego takze przy bardzo
niskich temperaturach. Ogrzewanie wiacza sie
przy temperaturze ponizej +5°C po urucho-
mieniu silnika | wylgcza sie przy temperaturze
powyZej +16°C.

Uwaga. Z powodu zwiekszonego poboru pradu
przez grzatke nalezy wytaczyc podczas fazy
nagrzewania silnika wszystkie niepotrzebne
odbiorniki pradu elekirycznego.

Zawor odcinajacy doplyw paliwa
sterowany elektronicznie

Zawor odcinajacy doptyw paliwa jest przy-
krecony do pompy wiryskowej, stuzy do za-
trzymywania silnika i otwiera doptyw paliwa
po wigczeniu zaptonu. Prad jest doprowa-
dzany przez elektroniczne urzadzenie ste-
rujace (1, rys. F-3724), zamocowane nad
zaworem odcinajgcym za pomoca kolnierza
ze Srubami zrywanymi. Urzadzenie sterujace
zaworem odcinajgcym przerywa doptyw pa-
liwa po wiaczeniu zabezpieczenia przed kra-
dziezg.

Sprawdzanie uktadu podgrzewania
wstepnego

® Odkreci¢ przewod taczacy swiece zarowe.
® Zacisngc probnik napiecia na biegunie do-
datnim (+) akumulatora i przyktadac probnik
kolejno do kazdej Swiecy Zarowej.

® Jesli dioda probnika zaswieca sie, swieca
zarowa jest sprawna. W celu dokladniejszego
sprawdzenia nalezy zmierzy¢ pobor pradu za
pomocg amperomierza (czynnosé wykonywa-
na w stacji obstugi).

® Jesli dioda prébnika nie zaswieca sie, $wie-
ca zarowa jest uszkodzona i nalezy ja wy-
mienic.

® Sprawdzi¢ bezpiecznik Swiec Zarowych
(11a, rys. O-1400). Ten bezpiecznik znajduje
sig w skrzynce przekainikow w przedziale
silnika za akumulatorem.

Sprawdzanie przekaZnika swiec
Zarowych

® Wyjac przekaznik (13, rys. O-1400).

® Podigczyé probnik napiecia do zacisku 30
w podstawie przekaznika i do masy (-). Dioda
w prébniku powinna zaswiecic sie, w przeciw-
nym razie nalezy sprawdzic doprowadzenie
napiecia od akumulatora.

e

b

O 1400

BEZPIECZMIKI | PRZEKAZNMIKI UKLADU
PODGRZEWANIA

11a - bezpiecznik $wiec zarowych, 11b — bezpiecznik
urzadzenia do podgrzewania paliwa, 12 — przekaZnik
urzgdzenia do podgrzewania paliwa, 13 = przekanik
gwiec zarowych, 18 - przakaZnik spryskiwaczy reflekiondw
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® Paodigczyé probnik napiecia do zacisku 86
i masy (=). Wiaczy¢ zapton. Dioda w prébniku
napigcia powinna zaswiecic sig, w przeciwnym
razie nalezy sprawdzi¢ doprowadzenie napie-
cia od wytgcznika zaptonu.

® Jesli dioda we wskazniku Swieci sie, spraw-
dzi¢, czy nie ma przerw w przewodach zasila-
jacych swiece Zarowe, i wymieni¢ przewody
w razie potrzeby. W przeciwnym wypadku
nalezy wymienic przekaznik.

® Sprawdzi¢ przekaZnik za pomoca omomie-
rza. Rezystancja miedzy zaciskiem 30 i zacis-
kiem 87 powinna wynosi¢ oo (1. Jesli do
zaciskow B6 i 85 jest doprowadzone napigcie
akumulatora, przekaznik powinien przelaczyc
| rezystancja migdzy zaciskami 30 i 87 powinna
wynosic wtedy 0 2.

® Jesli nie stwierdzono Zadnej niesprawnosci,
sprawdzi¢ Swiece zarowe w stanie wymon-
towanym.

Uwaga. Jesli jest trudno uruchomié silnik
i uktad wstepnego podgrzewania jest sprawny,
nalezy sprawdzi¢ cisnienie sprezania silnika.
Za niskie cisnienie sprezania nie pozwala na
uruchomienie silnika przy niskich temperatu-
rach (patrz ,Sprawdzanie cisnienia sprezania”
w rozdz. ,Silnik").

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie Swiec zarowych

Wymontowanie

® Odigczyé przewdd masy (=) od akumu-
latora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdwkami w punktach ,Wymon-

towanie | zamontowanie radioodbiornika”
i Wymontowanie | zamontowanie akumula-
tora”.

® Odiaczyé przewod odpowietrzania skrzyni
korbowej od pokrywy glowicy cylindréw.

® Qdkrecic | zdjac przewdd pradowy ze $wiec
zarowych.

® Wykreci¢ Swiece zarowe (1, rys. O-1401).

Sprawdzanie

® Podiaczyé omomierz i zmierzyé rezystancje
(rys. C 6321). Wiasciwa wartos¢ wynosi
okoto 0,9 .

® Doprowadzi¢ do swiecy zarowe| napiecie
akumulatora przewodami pomocniczymi. Je-
den przewod podiaczy¢ do obudowy swiecy,
drugi przewéd do gwintu korcowki swiecy
(rys. C 6360).
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® Koncowka sztabki swiecy zarowej powinna
Zaczgc sie Zarzyc, w przeciwnym razie wymie-
ni¢ Swiece.

Uwaga. Probe zarzenia nalezy przeprowadzac
przez krotki czas, aby Swieca zarowa nie
zostata uszkodzona.

Zamontowanie

® Wkreci¢ swiece zarowe w glowice cylindréw
i dﬂkf?cié momentem 20 N-m w silniku
1,7 dm*® z dotadowaniem i momentem 10N -m
w silniku 2,0 dm® z dotadowaniem | wiryskiem
bezposrednim.

Uwaga. Nie wolno przekraczac tego momentu
dokrecania, poniewaz moze ulec zwezeniu
rowek pierscieniowy miedzy sztabka i czescig
gwintowang, co powoduje przedwczesne zu-
zycie Swiecy zarowe|. Uwzgledniad wskazowki
dotyczgce swiec Zarowych z przepalonymi
sztabkami.

® Przykrecic przewod pradowy do Swiec za-
rowych.

® Podigczy¢ przewod przewietrzania skrzyni
korbowej do pokrywy gtowicy cylindréw.

® Podtgczyc przewod masy (—) do akumulatora.
® Nastawic zegar.

e Zakodowaé radicodbiornik w celu zabez-
pieczenia przed kradziezg (patrz ,Wprowa-
dzanie kodu radioodbiornika w rozdz. Wskaz-
niki | osprzet dodatkowy”).

Swiece zarowe z przepalonymi
sztabkami

Wypalenie koncowek swiec jest czesto po-
wodowane zaktoceniami w pracy wtryskiwa-
czy. Tego rodzaju uszkodzen nie nalezy

przypisywac wadom swiec lub ich ztemu
dziataniu.

Jesli podczas szukania usterki znajdzie sie
takie swiece (strzalka na rys. SX-1401), nie
wystarczy ich wymiana. Nalezy sprawdzic wiry-
skiwacze, czy dajg wlasciwe cisnienie wtrysku
i s szczelne (zleci¢ sprawdzenie stacji ob-
stugi).

Odpowietrzanie obwodu
doprowadzenia paliwa

Po catkowitym oproznieniu zbiornika paliwa
lub wymianie czesci, na ogdt nie jest konieczne
odpowietrzanie obwodu doprowadzenia paliwa,
gdyz odpowietrza sie on samoczynnie podczas
rozruchu silnika.

Jesli obwdd nie odpowietrzy sig, naleZy wyko-
nac podane czynnosci.

® Podczas wykonywania prac przy ukladzie
wiryskowym nalezy przestrzegaé zasad za-
chowania czystosci (patrz Wiadomosci wstep-
ne” w rozdz. ,Obwody doprowadzenia paliwa
i powietrza”).

Uwaga. Nie dopuszczac do wylewania sie
oleju napedowego na przewody cieczy chio-
dzacej i jesli dojdzie do tego, nalezy natych-
miast oczysci¢ przewody.

® Poluzowac korek (1, rys. O-2408) na filtrze
paliwa o okoto dwa obroty. Podstawié naczynie
i wiaczyé rozrusznik, az zacznie wyptywad
przy korku paliwo bez pecherzy powietrza.
Dokreci¢ korek.

® Luzowac kolejno nakretki przewoddw wyso-
kiego cisnienia przy wiryskiwaczach podczas

l 1 0-2406
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pracy rozrusznika (rys. SX-2401) i dokrecac
z powrotem momentem 25 N.m po wyptynie-
ciu paliwa z przewodu.

® Zebra¢ wyciekajgce paliwo.

Sprawdzanie i regulacja biegu jalowego
oraz maksymalnej predkosci obrotowej

Do regulacji predkosci biegu jatowego silnika
wysokopreznego jest potrzebny odpowiedni
obrotomierz z fotokomdrka. Taki obrotomierz, na
przykiad . Zyklomat" firmy Gossen, ma fotodiode
i reaguje na swiatto odbijane przez naniesiona
bialg kreske. Predkosé obrotowa jest odezytywa-
na bezposrednio na przyrzgdzie pomiarowym.
® Nanies¢ kredg na czolowe] stronie kota
pasowego watu korbowego kreske szerokosci
1 do 2 cm lub naklei¢ pasek folii aluminiowe;
tej samej szerokosci (rys. 0-2407).
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® MNagrzac silnik do temperatury pracy. W tym
celu nalezy przejechac odpowiedni odcinek
drogi, az wskainik temperatury cieczy chio-
dzacej zasygnalizuje normalng temperature
pracy. Przejecha¢ jeszcze co najmniej 5 km,
aby zapewni¢ odpowiednig temperature oleju
silnikowego.

® Wytaczy¢ wszystkie odbiorniki energii elekt-
ryczne;j.

Sprawdzanie predkosci obrotowej
biegu jatowego

® Sprawdzi¢ predkosc obrotowa za pomoca
obrotomierza. Wtagciwa wartoéé wynosi od
780 do B8O obr/min.

® W razie potrzeby poluzowa¢ przeciwnakret-
ke (1, rys. O-2408) i ustawic¢ predkosc obro-
tows biegu jatlowego za pomoca sruby regula-
cyjnej (2).

® Dokreci¢ przeciwnakretkg i zabezpieczyc
lakierem srube regulacyjna.

Sprawdzanie maksymalnej predkosci
obrotowej

® Wcisngé calkowicie pedat przyspieszenia
i sprawdzi¢ predkos¢ obrotowg za pomoca
obrotomierza. Wiasciwa maksymalna predkosc
obrotowa wynosi od 5100 do 5300 obr/min.

® W razie potrzeby zdja¢ kapturek zabez-
pieczajgcy ze Sruby regulacyjnej, poluzowac
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przeciwnakretke (2, rys. O-2409) i wyregulo-
wac predkosc obrotowg S$rubg regulacyjng do
wartosci 5200 obr/min.

Uwaga. Nie wolno regulowaé maksymalnej
predkosci obrotowe]j powyzej podanej wartosci,
gdyz w przeciwnym razie moze dojs¢ do
uszkodzenia silnika.

e Zabezpieczy¢ Srube regulacyjng przeciwna-
kretka i natozyc nowy kapturek.

2408

Sprawdzanie i regulacja przyspieszacza
zimnego rozruchu

Sprawdzanie

® Sprawdzi¢ predkosé obrotowg biegu jatowe-
go | wyregulowad jg w razie potrzeby.

® Pozostawic silnik, az bedzie miat tempera-
turg otoczenia.

* Zmierzyc odlegiosé miedzy $ruba zderzako-
wg biegu jatowego i dZwignig regulacyjna (rys.
F-4441).

Przy temperaturze cieczy chtodzace] —20°C
wiasciwa odlegtos¢ wynosi 1,7 +1,0 mm; przy
+ 20°C odpowiednio 0,8 +0,3 mm.

Regulacja

® Poluzowad przeciwnakretke (2) i obrécic
srubg zderzakows (1), az zostanie uzyskana
wiasciwa wartos¢ odlegtosci.

Wymontowanie i zamontowanie
kolektora dolotowego

Wymontowanie

® Odigczyc przewod odpowietrzania skrzyni
korbowej od pokrywy glowicy cylindrow.

& Otworzyc i zsungc opaski oraz wymontowac
przewody powietrza z lewej i z prawej strony
kolektora dolotowego.

® Wymontowad sztywny przewodd powietrza
dotadowujacego z kolektora dolotowego, od-
kreci¢ wspornik od glowicy cylindrow.

® Odigczyc elastyczny przewdd cisnieniowy
od kolektora dolotowego.

® Odtgczyc przewdd elekiryczny od rezystora
wstepnego (1, rys. 0-2410).

® Wykrecic cztery sruby mocujace kolektor
dolotowy.

® Wykreci¢c dwie nakretki mocujace kolektor
dolotowy (strzatki na rys. O-2411).

® Zdjgc kolektor dolotowy.
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Zamontowanie

® Osadzic kolektor dolotowy z nowg uszczelka
| dokrecic momentem 25 N-m.

® Podigczyc przewod elektryczny do rezystora
wstepnego.

® Nasadzic elastyczny przewod cisnieniowy
na kolektor dolotowy.

® Przykrecic wspornik sztywnego przewodu
powietrza dotadowujgcego do glowicy cylindrow.
Zamontowac przewdd do kolektora dolotowego.
® Poditgczyc przewody powietrza do kolektora
dolotowego | zamocowac opaskami.

® Podigczyc przewdd odpowietrzania skrzyni
korbowej do glowicy cylindrow.

Wymontowanie i zamontowanie
wtryskiwaczy

Niesprawne wiryskiwacze moga powodowac
siine stukanie silnika | przyczyniac sie do
uszkodzenia tozysk. W przypadku takiej nie-
sprawnosci nalezy pozostawic silnik na biegu
jatowym i odkrecac nakretki przewodow wyso-
kiego ciénienia. Jesli stukanie ustanie po od-
kreceniu kolejnej nakretki, to uszkodzony jest
nalezacy do niej wiryskiwacz.

Niesprawne wiryskiwacze mozna wyszukiwac
takze przez odkrecanie nakretek przewodow
wysokiego cisnienia, gdy silnik ma przyspie-
szong predkosé obrotowg biegu jalowego. Jesli
po poluzowaniu nakretki predkosé obrotowa
silnika nie ulega zmianie, wskazuje to na
uszkodzenie wiryskiwacza. Wiryskiwacze moz-

9= Opel Veoura I

na sprawdzacé za pomoca manometru (Spraw-
dzenie w stacji obstugi).

Oznakami zakiocen w pracy wtryskiwaczy sa:
— przerwy w pracy cylindrow,

- stukanie w jednym lub kilku cylindrach,

— przegrzewanie sig silnika,

— zmniejszenie mocy silnika,

- nadmiar czarnego dymu w spalinach,

— duze zuzycie paliwa.

Wymontowanie

Opis dotyczy silnika 1,7 dm® X17DT.

* Wymontowac kolektor dolotowy.

® Przemy¢ przewody wysokiego cisnienia sro-
dkiem do mycia na zimno.

* Wymontowac kompletne przewody wysokiego
cisnienia. W tym celu odkrecié nakretki otwartym
kluczem oczkowym, np. Hazet 612-17x19.
Uwaga. Nie zmienia¢ ksztattu przewodow.

® Odigczyc przewdd odplywowy paliwa.

® Wykrecic obsade z wiryskiwaczem za po-
moca specjalnego przyrzadu Opel KM-728.

® Wyjac pierscien uszczelniajacy i podidadke.
® Wykreci¢ wiryskiwacz z obsady.

* Usunac ostroznie resztki uszczelki z powie-
rzchni kolektora dolotowego i glowicy cylindrow
za pomoca trojkatnego skrobaka.

Zamontowanie

® Wkreci¢ wiryskiwacze w obsady (rys.
0-2421) i dokrecic momentem 45 N.m.

* Wiozy¢ nowg wkiladke termoizolacyjna (3),
nowg podktadke (2) | nowy miedziany pierscien

— —_— L — - -

|
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uszczelniajgcy (1) do otworu wiryskiwacza

w glowicy cylindrow.

Uwaga. Nalezy zwrocic uwage na wiasciwe

potozenia podkiadki (patrz rys. O-2412). Wiek-

sza srednica wkiadki termoizolacyjnej powinna

by¢ skierowana w gore.

® Wiozyc¢ wiryskiwacz w otwor tak, aby znak

(4, rys. O-2413) na wiryskiwaczu pokrywat sig

ze znakiem na gtowicy cylindréw (5).

® Dokreci¢ nakretke specjalnym przyrzadem

Opel KM-728 momentem 50 N-m, przytrzy-

mujgc obsade witryskiwacza kluczem ptaskim

(rys. O-2414).

@ Uwaga. Wiryskiwacz nie powinien sie przy
o-2412 tym obracac. Znaki musza sig pokrywac.

® Podigczyc przewdd odplywowy paliwa z no-

wg uszczelkg i dokrecic nakretke mocujacg

momentem 30 N.-m.

® Podigczyé przewody wysokiego cisnienia

do wiryskiwaczy i pompy, dokreci¢ nakretki

momentem 25 N.m.

® Zamontowac kolektor dolotowy.

Sprawdzanie i regulacja poczatku
tloczenia paliwa

Uwaga. Opisano sprawdzanie i regulacje po-
czatku ttoczenia paliwa przez pompg wirys-
kowa w silniku 1,7 dm? z doladowaniem.
Regulacja w silniku 2,0 dm® z dotadowaniem
i wiryskiem bezposrednim odbywa sie samo-
czynnie, jesli thok 1. cylindra zostanie ustawiony
w GMP (patrz .Silnik wysokoprezny 2,0 dm?®
z dotadowaniem i wtryskiem bezposrednim’
w rozdz. ,Silnik™).

Poczatek tltoczenia paliwa przez pompe wtrys-
kowa moze byc sprawdzany na silniku zamon-
towanym lub wymontowanym. Opisane nizej
czynnosci odnoszg sie do silnika zamontowa-
nego. Do sprawdzania jest potrzebny czujnik
zegarowy z odpowiednim tgcznikiem do wkre-
cania w pompe. Regulacja i sprawdzanie po-
winno odbywac sig, gdy silnik jest zimny, to
Znaczy ma temperaturg otoczenia.

Sprawdzanie

® Odiaczyc przewod masy (=) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elekitronicznych pamigciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
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naé sie ze wskazdwkami w punktach ,Wymon-
towanie i zamontowanie radioodbiornika” i ,Wy-
montowanie | zamontowanie akumulatora”.

® Odkreci¢ przewody wysokiego cisnienia (1
i2, rys. O-2415).

¢ Ustawi¢ ttok 1. cylindra w GMP podczas
suwu sprezania (patrz ,Ustawienie tloka 1.
cylindra w GMP, sprawdzenie katow roz-
rzadu”).

® Wykrecic korek gwintowany z korpusu pom-
py (rys. O-2416).

® Wylaczyc dziatanie przyspieszacza zimne-
go rozruchu za pomoca wkretaka (1, rys.
0-2417).

® Wkrecic maly czujnik zegarowy (2, rys.
0-2418), o zakresie pomiarowym 0...3,0 mm)
w miejsce korka gwintowanego.

® Wyregulowac czujnik zegarowy tak, aby
wskazéwka znajdowata sig co najmniej na
wartosci 2 mm, gdy koncowka czujnika opiera
sig 0 ok pompy.

® Obrécic wat korbowy w kierunku zgodnym
z ruchem wskazowek zegara w polozenie
okoto 60° przed GMP podczas suwu sprezania
(rys. D 1186). Ttok pompy wiryskowej znajduje
sie teraz w dolnym mariwym potozeniu. Gdy
ok pompy jest w DMP, czujnik wskazuje

najmniejsza wartosé i jego wskazdwka prze-
staje sie poruszac. Ustawic czujnik w DMP na
wartosé 0,00 mm. Sprawdzi¢ ustawienie przez
niewielkie obracanie watu korbowego w obie
strony, czujnik nie powinien wskazywac warto-
$ci mniejszej od 0,00 mm.

® Obrécic wat korbowy w Kierunku zgodnym
z ruchem wskazowek zegara, az pokryja sie
znaki GMP w suwie sprezania, i odczytaé
wartosé kontrolng wskazywang przez czujnik.
Wartosé kontrolna powinna wynosi¢ od 0,50
do 0,60 mm. W przeciwnym razie nalezy
przeprowadzic¢ regulacje pompy.




Regulacja

® Wymontowac kompletne przewody wyso-
kiego cisnienia, w tym celu odkrecié¢ nakretki
otwartym kluczem oczkowym, na przykiad
Hazet 612-17x19.

Uwaga. Nie zmieniac ksztaltu przewodow.

® Poluzowaé nakretki mocujace (3, rys.
0-2419) pompy wtryskowej i sruby regulacyjne
(4) przy wsporniku pompy wiryskowe,j.

#® Obrécic pompe wiryskowa, az zostanie osig-
gnieta wartos¢ regulacyjna 0,55 mm. Jesli
wartosc jest za duza, nalezy przesungc pompe
do silnika. Jesli wartosc jest za mata, odsunac
pompe od silnika (rys. O-2420).

® Dokrecic sruby mocujgce po uzyskaniu war-
tosci regulacyjnej. Moment dokrgcania pompy
wtryskowej do kadtuba silnika wynosi 25 N-m,
do wspomnika pompy — 40 N-m.

Dane techniczne uktadu wiryskowego

SILNIK WYSOKOPREZNY 1,7 dm® X170T

® Obroci¢ wat korbowy dalej o jeden obrét
w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek
zegara i ustawic ponownie w GMP.

® Sprawdzi¢ jeszcze raz wartosé regulacyjna,
w razie potrzeby powtorzyc regulacije.

® Wykrecic czujnik zegarowy.

® Dokreci¢ srodkowy korek gwintowany z no-
wa uszczelka miedziang momentem 20 N-m.
® Wyjaé wkretak z przyspieszacza zimnego
rozruchu.

® Podigczyc przewody wysokiego cisnienia
i dokrecic nakretki momentem 25 N-m.

® Podiaczy¢é przewdd masy (=) do akumu-
latora.

® Nastawic zegar.

® Zakodowac radioodbiornik w celu zabez-
pieczenia przed kradziezg (patrz Wprowa-
dzanie kodu radioodbiornika™).

Pradkosé obrotowa biegu jatowego

T80...B80 obr/min

Maksymalna predkosc cbrotowa - 5100...5300 obr/min
Swiece 2arowe rezystancia okodo 0,9 03
Rezystor wstepny rezystancia 216...244 mi}

Czas podgrzewania wstepnego pray —25°C okoto 2,5 sekundy
Czas podgrzewania po rozruchu okres frwania do & minut

zakofczenia przy

predkosci powyze] 18 km/h

zakonczenie przy

temperaturze cieczy chtodzacej powyzej
55°C
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Wiryskiwacze cisnienie otwarcia 14,2...16.2 MPa
Poczgtek tioczenia paliwa wanast kontrolna 0.50...0,60 mm
wartosé regulacyjna 0,55 mm
Wylgcznik termiczny wigczenie 20°C
wylaczenie 5000
Turbosprezarka ciénienie dofadowania 0.072 MPa
SILNIK WYSOKOPREZNY 2,0 dm?
Predkosé cbrotowa biegu jatowego - 750...850 obr/min
Maksymalna predkosé obrotowa - 4750 obr/min
Wiryskiwacze konstrukcia rozpylacz S-otworowy
ciénienie otwarcia 18...36.5 MPa

Typowe niesprawnosci uktadu

w zbiorniku jest paliwo, cbwod doprowadzenia

wiryskowego silnika wysokopreznego paliwa jest odpowietrzony, silnik jest sprawny

pod wzgledem mechanicznym, natadowany

Przed przystgpieniem do wyszukiwania przy- akumulator, wystarczajgca predkosc obrotowa
czyn niesprawnosci wedtug ponizszej tabeli, rozruchu.

powinny by¢ spelnione nastepujgce warunki: Uwaga. Przed odigczeniem przewoddow paliwa
silnik jest uruchamiany we wiasciwy sposob, nalezy je przemyg.

Objawy

Przyczyny Sposdb postepowania

1. Silnika nie modna uruchomié 1. Nie dziata podgrzewanie Sprawdzi¢ uktad podgrzewania wstgpnego
lub silnik trudno uruchomic wstgpne silnika

2. Brak napigcia zasilajgoege  Wwylgczye zabezpieczenie przed kradzieis
elektromagnetyczny zawdr  samochodu, sprawdzicé urzgdzenie sterujace zaworu
odcinajgcy doplyw paliwa odcinajacego

3. Uszkodzony obwéd Sprawdzic, czy paliwo jest toczona
doprowadzenia paliwa:
a) przewody paliwa Oczydcié lub wymienié przewody paliwa

Zgniecione, niedroZzne,
nieszczelne lub

porowate;

b} niedrodny filtr paliwa; Wymienic filtr paliwa

c) zimg w filtrze i prze- Umiedcié samochdd w ogrzewanym garazu,
wadach jest 16d albo sprawdzic ogrzewanie filtru paliwa

parafina, uszkodzone
podgrzewanie filtru;
d} niedroZne napowietrzanie Oczyscid
zbiornika, Brudny filtr
siatkowy w zbiormiku

4. Przestawiony poczatek Sprawdzic | wyregulowad poczatek Hoczenia paliwa
thoczenia paliwa
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Ohjawy Prayczyny Sposdb postepowania
ed. 1 5. Uszkodzone wiryskiwacze — Sprawdzié wiryskiwacze. Kolejno luzowad nakretki
mocujace praewody | sprawdzad, czy cylindry pracuja
6. Mie wiacza sig zawdr Sprawdzic zawdr odcinajgcy dophyw paliwa,
odcinajgcy doplyw paliwa urzadzenie sterujgce zaworem odeinajgcym i od
1 18985 urzgdzenie sterujgce zabezpieczeniem praed
kradzieZg (wykonywac w stacji obshugi)
7. Uszkodzona pompa Zamontowad na probe nows pompe
wiryskowa
2. Silnik szarpie na biegu 1. Za mata predkodé obrotowa  Wyragulowad predkoss obrotows biegu jatowego,
jafowym, przy ruszaniu biegu jalowego sprawdzic aulomatyczny przyspieszacz biegu

2. £a duzy opor ciggien

sterujgcych pompa
wiryskowa

jatowego
Lisungc zatarcia ciggien i wyregulowad

3. LuZne giglkie przewody przy Wymieni¢ gietikie przewody paliwa, zamocowad
pompie lub przy fillrze paliwa  opaskami, dokrecid sruby drazone

4. Zamienione wzajemnis
przewady, dophrwowy
i powrotny, przy pompie

Sprawdzié podigczenie przewaddw paliwa

wiryskowe|
5 Jakwi1.3-5 Jakw1.3-5
3. Za duZe zuZycie paliwa 1. Zanieczyszczony filtr Wymianid wkiad filtru
powiatrza

2. Nieszczelny obwéd

doprowadzenia paliwa

3. Miedroiny przewdd powrotu

paliwa
4, Za wysoka pradkosd

Sprawdzié wzrokowo wsZystkie przewody paliwa
(dophywowe, powrotne | wysokiego cisnienia), filtr
paliwa i pormpe wiryskows. Sprawdzié szczelnosé
obwodu doprowadzenia paliwa

Przedmuchad przewdd powroty paliwa od pompy
wiryskowej do zbiornika paliwa

Wyregulowad

obrotowa biegu jalowego lub

maksymalna

5. Silnik nie jest sprawny pod
wzgledem mechanicznym

B Jakw1.4 -5

Mieszczelne zawory. Zudyie tulaje cylindrdw i thoki,
uszkodzona uszezelka ghowicy cylindrdw. Zwedenia
w ukiadzie wylotowymn. Sprawdzié cisnienie
sprezania

Jak w14 -5

UKLAD WYLOTOWY

Uktad wylotowy skiada sig z rury wylotowej
przedniej (1, rys. O-2603) z katalizatorem (2},
ttumika przedniego (3) i ttumika tylnego (4).
W samochodzie z silnikiem 6-cylindrowym sa
dwie oddzielne rury wylotowe prowadzace do

ttumika tylnego. Sonda lambda do regulowania
sktadu spalin w silnikach benzynowych jest
wkrecona przed katalizatorem.

Przednia rura wylotowa jest skrecona z kolekto-
rem wylotowym (silnik benzynowy) lub z turbo-
sprezarka (silnik wysokoprezny z dotadowa-
niem). Czesci ukiadu wylotowego mogg byé
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O-2603

UKLAD WYLOTOWY SAMOCHODOW Z SILNIKIEM 1,6 dm® X16XEL

wymieniane oddzielnie w razie naprawy. Nakret-
ki samoblokujace | wszystkie uszczelnienia nale-
Zy wymieniac kazdorazowo po wymontowaniu.
Pierscienie mocujgce | amortyzatory gumowe
powinny by¢ sprawdzone, czy nie sg porowate
lub uszkodzone, | wymienione w razie potrzeby.
W przypadku zamontowania nowego ukiadu
wylotowego zaleca sie rowniez wymiane wszy-
stkich elementéw mocujgcych.

Wymontowanie i zamontowanie
uktadu wylotowego

Wszystkie czesci ukifadu wylotowego moga
byé wymieniane oddzielnie.
Uwaga. Czesci uktadu wylotowego powinny

byc potaczone ze sobg szczelnie, gdyz w prze-
ciwnym razie mo2e dojs¢ do blednych pomia-
réw podczas analizy sktadu spalin.

Wymontowanie

® Uniesc i podeprze¢ samochod.

® Spryskaé¢ Srodkiem rozpuszczajgcym pro-
dukty korozji wszystkie Sruby i nakretki uktadu
wylotowego. Poczekacd jakié czas, az srodek
zacznie dziatac.

¢ Silniki benzynowe: wymontowac sonde
lambda (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
sondy lambda”).

® Odkrecié opaske zaciskowg lub kolnierz
taczacy ttumik tylny.
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UKLAD WYLOTOWY SILNIKOW
1,8 dm® i 2,0 dm?

1 = rura wylotowa przednia,
katalizator, 2 — sonda lambda,

3 = thumik przedni, rura wylotowa
Srodkowa, 4 — thumik tylmy,
kofcdwka rury wylotowej,

5 = wspomik przedniej rury
wylotowej

Uwaga. Ukiad wylotowy
zamontowany w samochodzie
moda sie roni¢ od pokazanego
na rysunky

E 4336

® Podeprze¢ przednig czesé uktadu wyloto-
wego podporkami z drewna.

® Wyczepic thumik tylny z pierscienia gumo-
wego (strzalka na rys. O-2604) i sciggnac
tiumik z rury srodkowej.

® Odciggna¢ w bok zaciski zabezpieczajgce
pierscienie gumowe przy tumiku tylnym (rys.
0-2605) | wyjac thumik.
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UKLAD WYLOTOWY SILMIKA
2.5 dm?

1 - sonda lambda lewa, 2 — rura
wylotowa przednia, katalizator
lewy, 3 — wspomik przednie rury
wylotowej lewy, 4 = wspomik
przednig) rury wylolowej prawy,

5 — rura wylotowa przednia,
katalizator prawy, 6 — sonda
larmbda prawa, T — tumik przedni,
grodkowa rura wylolowa prawa,
B — tlumik przedni, srodkowa rura
wylotowa lewa, 9 = tlumik tylny,
korcowka rury wylotowe

Uwaga. Ukiad wylotowy
zamontowany w samochodzie
mo#e sie rdinic od pokazanego
na rysunku

9 E 4337

® Odkreci¢ przednia rure wylotowa (3, rys.
0-2608) od kolektora wylotowego lub turbo-
sprezarki. W silniku OHC pod srubami znajdujg
sig sprezyny.
® QOdkrecié (1, rys. O-2606) przednia rure wy-
lotowg od wspornika skrzynki przekiadniowej.

® Wyczepi¢ z pierscieni gumowych (rys.
0-2607) i wyjac ukiad wylotowy.

Uwaga. Katalizator jest wrazliwy na wstrzasy,
nie uderzad i chroni¢ go przed upadkiem.,
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Zamontowanie

® Zhozyc wstepnie przednig czesc nowego ukia-
du wylotowego, nie dokrgcajac Srub. Kazdora-
zowo nalezy stosowac nowe sruby, uszczelki
| w razie potrzeby nowe pierécienie gumowe.
Oczyscic powierzchnie uszczelniajace kolnierzy.
® W celu utatwienia odkrecania srub po diuz-
szym czasie eksploatacji, zaleca sig nakfadac
na nie paste odporng na wysokie temperatury,
na przykiad Liqui Moly LM-508-ASC.

® Uniesé uktad wylotowy przy pomocy drugiej
osoby lub oprzeé na drewnianych podpérkach.
® 7awiesic ukiad wylotowy na gumowych pier-
Scieniach mocujacych.

® Osadzi¢ przednia czesé ukiadu wylotowego
z nowa uszczelkg na kolektorze lub turbo-
sprezarce (rys. 0-2609). Wkrecié nowe Sruby
lub nakretki, nie dokrecajac ich.

® Wsunac¢ ftumik tylny od tylu na rure wyloto-
wa. Jesli zostata wymontowana, wsunac przed-
tem opaske zaciskowg na krociec tlumika.
W potaczeniu kotnierzowym dokreci¢ Sruby,
jak pokazano na rys. O-2604.

® Ustawi¢ wiasciwie ttumik tylny i zaczepic
w gumowych pierscieniach. Zabezpieczyc pier-
Scienie zaciskami.

® Przykrecié przednig rure wylotowa do wspor-
nika na skrzynce przektadniowe;.

® Przed dokreceniem pofgczen Srubowych
ustawic ukdad wylotowy bez naprezen odpo-
wiednio do ksztattu podiogi samochodu. Zwro-
ci¢ uwage na zachowanie wszedzie wystar-
czajgcej odlegiosci miedzy ukfadem wylotowym
i nadwoziem oraz na réwnomierne obcigzenie
gumowych pierscieni mocujgcych.

® Silniki benzynowe: zamontowaé sonde
lambda (patrz ,\Wymontowanie i zamontowanie
sondy lambda®).

® Dokrecic sruby nastepujacymi momentami:
Rura wylotowa przednia do kolek-
tora wylotowego — silnik ben-

zynowy 4-cylindrowy 25N-m
Rura wylotowa przednia

do kolektora wylotowego

- silnik 6-cylindrowy 30N-m
Rura wylotowa przednia

do turbosprezarki

- silnik wysokoprezny 65N-m
Opaska mocujgca na thumiku

tylnym 20N-m
Mocowanie katalizatora

do tumika 25N-m
Wspormnik przedniej rury wylotowej

na skrzynce przekladniowe; 20 N-m

® Sprawdzic szczelnosc ukiadu wylotowego.
® Opusci¢ samochad.

Dziatanie katalizatora spalin

Wszystkie silniki benzynowe | wysokoprezne
samochodéw Opel Vectra sa wyposazane
seryjnie w katalizatory do oczyszczania spalin.
Katalizator sklada sie z korpusu ceramicznego
(3, rys. SX-2601) o strukturze plastra miodu
pokrytego warstwa nosna. Na warstwie nosne;
znajdujg sie sole metali szlachetnych, przy
ktorych udziale zachodzg procesy przemiany.
Korpus ceramiczny jest zamocowany elastycz-
nie w obudowie (1) przez powloke izolacyjng
(2), kompensujgcg rozszerzalnosc cieplna.

Katalizator do silnika benzynowego

Elektroniczny uktad wirysku benzyny w pola-
czeniu z sondg lambda dozuje doktadnie ilosci
paliwa spalane w silniku, aby katalizator mégt

SX-2601
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SX-2803

zmniejszac zawartosé szkodliwych skiadnikow
w spalinach. Sonda lambda jest umieszczona
w przedniej rurze wylotowej przed katalizato-
rem i omywana przez strumien spalin. Sonda
jest czujnikiem elektrycznym, ktory przesyla
zmienne sygnaty napiecia okreslajgce zawar-
to&é tlenu w spalinach | umozliwia okreglanie
sktadu mieszanki paliwa z powietrzem. Sonda
lambda w utamkach sekundy wysyla cdpowied-
nie sygnaty do urzadzenia sterujgcego ukia-
dem wiryskowym, kidre w sposob ciagty do-
stosowuje sklad mieszanki paliwa z powiet-
rzem. Jest to konieczne, poniewaz parametry
pracy silnika (bieg jatowy, catkowite uchylenie
przepustnicy) stale sie zmieniaja, a takze
dlatego, Ze dopalanie w katalizatorze moze
nastepowac tylko wtedy, kiedy w spalinach
jest jeszcze wystarczajgca ilos¢ benzyny.

Do dopalania w katalizatorze w temperatu-
rach od +300°C do +800°C jest wigc po-
trzebny wiekszy udziat paliwa w mieszance
Z powietrzem, niz bytby niezbedny do same-
go spalania.

W silnikach benzynowych jest stosowany po-
wszechnie tak zwany katalizator trojfunkeyjny,
w ktérym na podstawie regulacji wspétczyn-
nika » nastepuje réwnoczesne utlenianie tlenku
wegla (CO), weglowodordow (HC), jak rowniez
redukcja tlenkdw azotu (NO,).

Katalizator do silnika wysokopreznego

W samochodzie z silnikiem wysokopreznym
jest stosowany katalizator utleniajgcy, w ktérym
nie jest potrzebna regulacja wspétczynnika J..
Katalizator utleniajacy zmniejsza przede wszy-
stkim zawartosc tlenku wegla | weglowodorow

w spalinach. Poza tym nastepuje ostabienie
zapachu spalin, charakterystycznego dla sil-
nikéw wysokopreznych. W celu zmniejszenia
udziatu tlenkdw azotu w spalinach jest stoso-
wany dodatkowy obwod recyrkulacii spalin.

Uzytkowanie samochodu
z katalizatorem

Aby zapobiec uszkodzeniom sondy lambda
i katalizatora, nalezy bezwzglednie przestrze-
gac nastepujacych zasad.

Silniki benzynowe

= Stosowac wytacznie benzyne bezotowiowa.
m Jesli zbiornik paliwa napeiniono omytkowo
etyling, musi by¢ wymieniona rura wylotowa
przed katalizatorem i katalizator. Jednak przed
zamontowaniem nowych czgsci nalezy co naj-
mniej dwukrotnie zatankowac¢ benzyne bez-
otowiowa.

® Nie zuzywac podczas jazdy catego zapasu
paliwa.

® Nie uruchamia¢ nagrzanego silnika przez
pchanie lub holowanie samochodu. Nalezy
korzysta¢ z akumulatora pomocniczego. Nie
spalone paliwo moze spowodowaé po zapale-
niu sie przegrzanie i zniszczenie katalizatora.
= Nalezy unikac czestych, nastgpujgcych po
sobie prob uruchamiania zimnego silnika,
w przeciwnym razie w katalizatorze gromadzi
sie paliwo, ktére po nagrzaniu spala sig gwat-
townie i uszkadza katalizator.

= W razie trudnosci z uruchomieniem silnika
nie nalezy wigczac na diugo rozrusznika. Pod-
czas uruchamiania caty czas jest wiryskiwane
paliwo. MNalezy ustalic 1 usungc przyczyne
niesprawnosci.

= Jesli wystepujg przerwy w zaptonie, zapewnic
do momentu wykrycia niesprawnosci, aby pa-
liwo nie bylo wtryskiwane podczas wigczania
rozrusznika. W tym celu nalezy wyjac przekaz-
nik sterujacy wiryskiem paliwa lub przekaznik
pompy paliwa.

= Nie sprawdzac, czy dziata prawidiowo uktad
zaptonowy przez zdejmowanie nasadek Swiec
zaptonowych.

= Nie wolno dokonywaé pordwnania pracy
cylindrow przez wylgczanie zaptonu jednego
cylindra. Po odigczeniu zaptonu pojedynczego
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cylindra (takZe przez probnik silnika) do kata-
lizatora dostaje sie nie spalone paliwo.

= Jesli wystepuja przerwy w zaptonie, nalezy
unika¢ duzych predkosci obrotowych silnika
i niezwitocznie usungc usterke.

Silniki benzynowe i wysokoprezne

= Nie parkowac na sciemisku lub w miejscach,
w ktorych moze dojs¢ do zetkniecia sie suchej
trawy lub ligci z bardzo gorgcym katalizatorem
promieniujacym cieplo takze po zatrzymaniu
silnika.

m Podczas wlewania lub uzupetniania oleju
silnikowego nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage
na to, aby w zadnym wypadku nie przekraczac
znaku maksymalnego poziomu na wskaZniku.
W przeciwnym razie nadmiar oleju dochodzi do
katalizatora z powodu niecatkowitego spalania
i moze uszkodzic powioke z metalu szlachetne-
go lub zniszczyé catkowicie katalizator.

= Mie naklada¢ na uklad wylotowy sSrodka
przeciwkorozyjnego chronigcego podwozie.

Wymontowanie i zamontowanie
sondy lambda

Sonda lambda jest wkrecona w przednig rure
wylotowg przed katalizatorem. W samochodzie
z silnikiem 6-cylindrowym sonda lambda znaj-
duje sie w kazde] z dwu przednich rur wyloto-
wych. W uktadzie wylotowym silnika DOHC
1,6 dm® Y16XE sa dwie sondy lambda, jedna
przed, a druga za katalizatorem. Katalizator

jest przyspawany do kolektora wylotowego
tego silnika.

Wymontowanie

® Uniesé | podeprzed samochod.

® Rozigczyc ziacze przewodu elektrycznego
sondy lambda przy skrzynce przekiadniowej
(rys. O-2610).

® Wykreci¢ sonde lambda (2, rys. O-2611)
Z przedniej rury wylotowej.

Zamontowanie

® Natozyc na gwint sondy lambda smar od-
porny na wysokie temperatury, na przyktad
specjalny smar firmy Bosch lub smar Opel 19
48 602, | dokrecic sonde momentem 30 N-m.
Uwaga. Jesli sonda lambda zostanie wkrecona
bez specjalnego smaru odpornego na wysokie
temperatury, z czasem gwint ulegnie korozji
I wykrecenie sondy bedzie niemozliwe. Nowe
sondy sg nasmarowane tym specjalnym smarem.
® Ulozyc przewod elektryczny i polaczyc zia-
cze sondy lambda. Umocowaé zlgcze
w uchwycie na skrzynce przektadniowej. Prze-
wod utozyc tak, aby nie ulegt przetarciu i nie
dotykat ukltadu wylotowego.

Sprawdzanie szczelnosci uktadu
wylotowego

W samochodzie z regulowanym katalizatorem
moga wystepowaé podane nizej zakidcenia
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spowodowane przez nieszczelnosci w uktadzie
wylotowym przed sondg lambda.

® Utrudnione uruchamianie silnika, gasniecie
silnika, nierownomierna praca na biegu jato-
wym, szarpniecia przy przyspieszaniu.
Warunki sprawdzania: silnik zimny lub na-
grzany do temperatury umozliwiajgcej dotyka-
nie go reka; do sprawdzania jest potrzebna
instalacja sprezonego powietrza.

® Uruchomic silnik | sprawdzi¢ stuchowo, czy nie
wystepuija nieszczelnosci w ukladzie wylotowym.,
® Zatrzymac silnik.

® Wprowadzi¢ koncowke przewodu sprezo-
nego powietrza z zaworem do rury ukiadu
wylotowego i uszczelnic koncoéwke szmata.

® Ustawi¢ ci$nienie robocze w instalacji spre-
zonego powietrza na okoto 0,6 MPa. Otworzyé
zawor przy koncowce.

® Natryskiwac miejsca polgczenia gtowicy cy-
lindrow z kolektorem wylotowym i kolektora
z rura wylotowa dostepnym w handlu $rodkiem
do wykrywania nieszczelnosci i sprawdzac,
czy nie powstajg pecherzyki.

® Usungg nieszczelnosc.

Wymontowanie i zamontowanie
tacznika zaworu recyrkulacji spalin

Opis dotyczy silnika 6-cylindrowego.

Wymontowanie

* Wymontowac zawdr recyrkulacji spalin.
® Odkrecic | odlozyé wspornik linki sterowania

przepustnica (patrz Wymiana oraz regulacja
linki przepustnicy”).

® Odkrecic tacznik (1, rys. F-4903).

® Odkrecic mieszek sprezysty z nakretka (2)
od tacznika.

® Wyijac tgcznik zaworu recyrkulacji spalin.

® Oczyscic powierzchnie uszczelniajgce. Usu-
nac reszki uszczelki skrobakiem tréjkatnym.

Zamontowanie

® Przykreci¢ facznik z nowa uszczelkg do
zbiorczego przewodu dolotowego.

® Whkrecic srubg mocujgcg wspornik na prze-
wodzie dolotowym.

® Zamontowad wspornik linki sterowania prze-
pustnica (patrz Wymiana oraz regulacja linki
przepustnicy”).

e Natozyé na gwint paste odporng na wysokie
temperatury, na przykiad Ligui Moly LM-508-
-ASC, i przykrecic mieszek sprezysty z nakret-
kg do fgcznika momentem 25 N-m.

e Zamontowac zawdr recyrkulacji spalin.

Wymontowanie i zamontowanie
zaworu recyrkulacji spalin
Opis dotyczy silnika 6-cylindrowego.

Wymontowanie

® Odigczyc ztacze (1, rys. F-3343) od zaworu
recyrkulacii spalin.
® Odkreci¢ (2) | wyjaé zawor.

F-3343
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F-4553

® Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgce. Usu-
ngc reszki uszczelki skrobakiem trojkgtnym.

Zamontowanie

® Przykreci¢ zawor z nowg uszczelkg do tgcz-
nika momentem 20 N-m.
® Podigczyc zigcze.

Wymontowanie i zamontowanie
pompy powietrza wtérnego

Wymontowanie

® Wymontowac akumulator i wspormnik aku-
mulatora (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie wspornika akumulatora”).

® Odigczyc elastyczne przewody (2, rys.
F-4553) od pompy powietrza wtérnego.

® Odkrecic (1) pompe.

® QOdigczyé zitgcze wielostykowe | wyjaé po-
mpe.

Zamontowanie

® Podtgczyé ztacze wielostykowe.

® Przykreci¢ pompe momentem 10 N-m.

® Podiaczyc przewody | zamocowac je opa-
skami.

® Zamontowaé akumulator i wspornik akumu-
latora (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
wspornika akumulatora”).



Sprzegto

Wiadomosci wstepne

Sprzegto sktada sie z zespotu dociskowego,
tarczy sprzegfa i toZzyska wyciskowego.
Zespdt dociskowy jest przykrecony Srubami
do kota zamachowego mocowanego kotnie-
rzem do watu korbowego silnika. Miedzy ze-
spotemn dociskowym i kotem zamachowym
znajduje sie tarcza sprzegta dociskana spre-
Zyng tarczowa do kota zamachowego. Tarcza
sprzegta jest osadzona na wielowypuscie wat-
ka sprzegtowego skrzynki przektadniowej.
Weisniecie pedatu sprzegta (roztaczenie) po-
woduje, poprzez obwod hydrauliczny sterowa-
nia sprzeglem, nacisk fozyska wyciskowego
na sprezyne zespotu dociskowego. Nastepuje
zwolnienie zespolu dociskowego i tarcza sprze-
gla przestaje by¢ dociskana do kota zamacho-
wego. Zostaje przerwane przenoszenie mo-
mentu obrotowego od silnika do skrzynki prze-
ktadniowej.

Sprzeglo jest sterowane hydraulicznie we
wszystkich samochodach Opel Vectra. Obwéd
hydrauliczny sterowania sprzegtem jest wypet-
niony ptynem hamulcowym, ktory doptywa ze
zbiorniczka uktadu hamulcowego.

Przy kazdym wiaczeniu i rozlgczeniu jest
scierana niewielka grubos¢ okladziny tarczy
sprzegta. Tarcza sprzegta ulega zuzyciu,
a jej trwatos¢ wynosi ponad 100000 km
przebiegu samochodu. Zuzycie tarczy sprze-
gla zalezy glownie od obciazenia (holowanie
przyczepy) | sposobu jazdy. Sprzeglo nie
wymaga obstugi, gdyz reguluje sie samo-
czynnie.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie sprzegta

Uwaga. Podczas wymontowania tarczy sprze-
gta zwrocic uwage, w kiorg strone jest skiero-
wana diuga czesé piasty. Tarcze sprzegta
nalezy zamontowac w tym samym pofozeniu.
Jesli na oryginalnych tarczach sprzegla sa
podane przez producenta samochodu zalece-
nia dotyczgce zamontowania, nalezy ich prze-
strzegac.

Wymontowanie

® Wymontowac skrzynke przekiadniows (patrz
~Wymontowanie | zamontowanie skrzynki prze-
kitadniowe|").

® Zablokowac wieniec zebaty kota zamacho-
wego wkretakiem i trzpieniem lub specjalnym
przyrzadem (1, rys. O-2802). Poluzowac kolej-
no sruby mocujace zespot dociskowy (strzatki)
o 1 do 1', obrotu, az tarcza nie bedzie
naprezona.

Uwaga. Jesli sruby zostana wykrecone od
razu catkowicie, moze ulec uszkodzeniu sprg-
zyna tarczowa i kotki pasowane migdzy ze-
spotem dociskowym i kotem zamachowym.

® Wykrecié catkowicie Sruby.

® Wyjac zespot dociskowy i tarcze sprzegta.
Uwaga. Nie upuscic¢ tych czesci podczas wy-
jmowania, gdyz w przeciwnym razie moga
wystepowac po ich zamontowaniu poslizgi
sprzegta i trudnosci podczas wytgczania.

® Wytrzeé koto zamachowe szmatkg zmoczo-
na w benzynie.
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F.5357

ELEMENTY SPRZEGLA

1 = przewdd cignieniowy pompy sprzegia, 2 - przewdd doprowadzajacy 2ze zhiorniczka phynu hamulcowego, 3 — pompa
sprzegia, 4 — pedat sprzegta ze wspomikiem, 5 = wylgcznik sygnalizujacy polodenie pedatu, 6 — uszczelka o przekroju
okrgghym (KaZzdorazowo nowa), 7 — siownik Z fozyskiem wyciskowym, 5 M- m, 8 - przewdd cisnieniowy sdownika, 15 N-m,
8 = éruba, 15 M. m (silnik G-cylindrowy, 28 M.mj), 10 = plyta dociskowa, 11 = tarcza sprzegla, 12 — tulejka mocujaca

Sprawdzanie

e Sprawdzi¢, czy tarcza dociskowa sprzegia
nie ma pekniec¢ i wyztobien. Wymienic¢ tarcze,
jesli jest uszkodzona.

® Sprawdzi¢, czy sprezyna tarczowa nie ma
pekniec (strzatki na rys. SX-2809).

® Sprawdzié¢ potaczenie sprezyny miedzy tar-
czg dociskows i obudowa, czy nie ma peknieé
i czy nity nie sa luZne. Nalezy wymienic

sprzegio z uszkodzonymi lub luZnymi potacze-
niami nitowymi.

® Sprawdzi¢ powierzchnie wspolpracujaca
tarczy dociskowej, czy nie ma na niej pek-
niec, sladéw nadmiernego nagrzania i czy nie
jest zuzyta. Tarcza dociskowa, ktora jest
wygieta do wewnatrz nie wiecej niz 0,3 mm,
moze byc jeszcze zamontowana. Do spraw-
dzenia stuzy stalowy liniat i szczelinomierz
(rys. SX-2801).
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SX-2801

® Sprawdzi¢ koto zamachowe, czy nie ma
peknie¢ i wyztobien.

® Oczysci¢ tarcze dociskowa i koto zamacho-
we bardzo drobnym plotnem sciernym.

10 = Oipell Yectra 11

* Wymieni¢ zaolejong lub uszkodzong me-
chanicznie tarcze sprzegta.

Uwaga. Sitownik sterujacy i fozysko wyciskowe
stanowig zespdt. W razie uszkodzenia tozyska
(glosna praca tozyska w stanie wylaczonym,
gdy pedat sprzegta jest wcisnigty) nalezy wy-
mienic ten kompletny zespot. Moment dokre-
cania wynosi 5 N-m.

Zamontowanie

® Jamontowac tarcze sprzegia w kole zama-
chowym.

Uwaga. Sprzeglo jest oznakowane napisem
.Getriebeseite” (strona skrzynki przekiadnio-
wej) i ten napis powinien byé czytelny po
zamontowaniu. Tarcze sprzegla nalezy utozyé
wspolosiowo za pomoca odpowiedniego trzpie-
nia (1, rys. SX-2808), na przyktad Hazet nr
2174, lub zuzytego walka sprzeglowego
skrzynki przekladniowej.

® Whkrecic kolgjno sruby mocujace zespot do-
ciskowy o 1 do 1'/; obrotu, az zespdt zostanie
dokrgcony. Moment dokrecania dla silnikow
1,6 do 2,0 dm® wynosi 15 N.-m, dla silnika
6-cylindrowego — 28 N-m.

Uwaga. Zwrécic uwage, aby zespét dociskowy
wchodzit w koto zamachowe podczas dokre-
cania $rub réwnomiernie i bez ocierania.

® Wyijac trzpien centrujacy.

® Zdjac z kola zamachowego przyrzad bloku-
jacy, jesli zostat zamontowany (2, rys. O-2808).
® Zamontowac skrzynke przektadniows (patrz
~Mymontowanie i zamontowanie skrzynki prze-
kladniowej").
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Odpowietrzanie obwodu sterowania
sprzegtem

Obwéd sterowania sprzegtem nalezy odpowiet-
rzyé, jesli pedat sprzegta nie wraca w gorne
potoZzenie lub wraca z opdZnieniem, sprzegto
roztgcza niewtasciwie lub zostaty odigczone
przewody urzgdzenia.

Hydrauliczny obwod sterujgcy jest wypetniony
ptynem hamulcowym i dlatego nalezy prze-
czytac takZze odpowiednie zalecenia w roz-
dziale ,Uktad hamulcowy".

Podczas odpowietrzania jest potrzebna pomoc
drugiej osoby, ktora wciska pedat sprzegta.

® Sprawdzic poziom piynu hamulcowego
w zbiorniczku, uzupetni¢ w razie potrzeby do
znaku maksymalnego poziomu.

® Uniesc i podeprzeé samochdd.

® Zdjigé ostone (3, rys. F-5362) ze sruby
odpowieirzajace] (1) na skrzynce przekiad-
niowej. (2) — tgcznik.

® Natozyé przezroczysty elastyczny przewod
na grube odpowietrzajaca.

® Odkrecic ostroznie Srube odpowietrzajgca
o jeden obrot. Nalezy stosowac do tego klucz
oczkowy, aby nie uszkodzi¢ szesciokatnego
tba Sruby.

® Wiozyé drugi koniec przewodu do naczynia
z piynem hamulcowym, aby podczas od-
powietrzania nie moglo by¢é zasysane po-
wietrze.

® Weisnac pedat sprzegta do oporu przy po-
mocy drugiej osoby i przytrzymac wcisnigty
pedat.

* Odkrecic srube odpowietrzajgcg, gdy pedat
jest wcisniety.

® Zwolnic powoli pedat sprzegta. Gdy pedat
znajduje sig w potoZzeniu wyjsciowym, dokrecic
srube odpowietrzajgca.

® Powtarzac te czynnosci tyle razy (okoto 20
razy), az z przewodu zacznie wyciekaé plyn
bez pecherzykow powietrza. Dolewac swieze-
go piynu hamulcowego do zbiorniczka podczas
odpowietrzania.

Uwaga. Poziom ptynu hamulcowego w zbior-
niczku nie powinien obnizac sie zbytnio,
w razie potrzeby nalezy dola¢ SswieZego
phynu.

® Whkrecic srube odpowietrzajaca momentem
10 N-m. Odtaczy¢ przewdd i zatoZzyé ostone.
® Opusci¢ samochod.

® Uzupetnic ptyn hamulcowy w zbiorniczku do
znaku maksymalnego poziomu.

® Sprawdzi¢ dziatanie ukiadu hamulcowego
i sprzegta.

Odpowietrzanie za pomocg przyrzadu

W stacji obstugi odpowietrzanie obwodu stero-
wania sprzegtem odbywa sie na ogot za po-
mocg specjalnego przyrzadu. Ten przyrzad
odpowietrzajacy wytwarza cisnienie w obwo-
dzie hydraulicznym.

Uwaga. W razie nieszczelnosci sitownika lub
przewodu doprowadzajgcego ptyn do sHow-
nika nie wolno odpowietrza¢ obwodu hyd-
raulicznego za pomocg przyrzgdu, gdyz wte-
dy obwdd moze zostac uszkodzony. W takim
wypadku nalezy odpowietrzac obwod stero-
wania sprzegtem recznie przy pomocy drugiej
osoby.

® Odkreci¢ pokrywe zbiorniczka ptynu hamul-
cowego. Podtaczyc przyrzad odpowietrzajacy
zgodnie z instrukcja.

® Natozyé elastyczny przewdd na érube od-
powietrzajacg sitownika. Zanurzyc koniec prze-
wodu w butelce z ptynem hamulcowym.

® Odkrecic srube odpowietrzajaca, az z prze-
wodu zacznie wyciekacé ptyn bez pecherzykow
powietrza.

® Uzupeinic ptyn hamulcowy w zbiorniczku
wyrownawczym do znaku maksymalnego po-
ziomu. Zakreci¢ pokrywe zbiorniczka pitynu
hamulcowego.
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Typowe niesprawnosci sprzegta

Objawy Przyczyny Sposdh postepowania
Sprzegho szarpie Uszkodzone elementy zawieszenia Sprawdzi¢, w razie potrzeby wymienic
zaspofu napadowago

Poluzowane zawieszenie skrzynki
przekiadniowe]

Migrdwnomiemy nacisk wywigrany przez
tarcze dociskows

Tarcza sprzgata nie jest czgscig oryginalng

Tarcza sprzggia 2udyta lub zaclajona

Dokrecic Sruby mocujace

Wymieni¢ zespdt dociskawy

Zamontowad oryginalng tarcze sprzegla

Sprawdzi¢ tarcze sprzegla

Sprzegto slizga sig

Zudyta tarcza sprzegla

Zatarty lub nieszczeiny hydrauliczny
obwdd sterowania sprzeglem

Ostabiona spredyna tarczowa
Stwardniala lub zaolejona okladzina

Sprzeglo zostalo przegrzane

Zmierzy¢ grubosé tarczy sprzggla, w razie
potrzeby wymienic tarcze

Sprawdzi¢ wzrokowa

Wymieni¢ zespdt dociskowy

Wymienic tarcze sprzegla

Zamontowacd onyginalng tarcze sprzggla

Litrudniona lub niemoziiwa
zmiana biegdw (sprzegio nie
roztacza prawidtowo)

Zatarty lub nieszczelny hydrauliczny
obwdd sterowania sprzegtem

Tarcza sprzegia zataria na walkku

sprzeglowym, wiglowypust pozbawiony
smaru lub zatarty

Powietrze w hydraulicznym cbwodzie
sterowania sprzeglem

Okladzina zasklepiona produktami
Scierania

Tarcza sprzegla ma bicie boczne

Sprawdzi¢ wzrokowo

Oczyécit wislowypust, usunaé zadziory,
w razie potrzeby usungc produkty korozji
i natoyé cienka warstwe smaru MoS,

Odpowietrzys obwod sterowania
sprzegham

Wymienic tarcze sprzegia

Zlecié sprawdzenie tarczy

Uszkodzony zespit dociskowy Wymieni¢ zespdt dociskowy
Pedat porusza sie z duzymi 04 pedatu stawia duzy opor Masmarowad lub wymienic czesci
aporami. Nignormalne odgtosy . . .
Beky Erey Welknisiam pasale Zuzyte tozysko wyciskowe Whymienic tozysko wygiskowe
Luine czesci w obudowie sprzegia Naprawi¢ sprzegto
Rosngce | malejace halasy Zatarty amortyzator drgan skrgtnych Wymienic tarczg sprzegha
podczas napedzania kot przez  w tarczy sprzegla

silnik, harmowania silnikiem | gdy
samaochod toczy sie po
wylgczeniu spreggia

Lu#ne potgczania nitowe w sprzegle
Za duze niewyrdwnowazenie sprzegta

Wymienic sprzggio
Wymienic sprzeglo




Skrzynka przektadniowa,
mechanizm zmiany biegow

Skrzynke przekladniowa mozna wymontowac
w dot, nie wymontowujac silnika. Wymontowa-
nie skrzynki przekladniowe] jest konieczne
wtedy, gdy zachodzi potrzeba wymontowania
silnika lub wymiany i naprawy skrzynki prze-
ktadniowej. Opisano tylko wymontowanie i za-
montowanie zespolu, poniewaz nie zaleca sie
naprawy skrzynki przektadniowej bez specjal-
nego oprzyrzadowania i narzedzi.

Wymontowanie i zamontowanie
skrzynki przektfadniowej

Opis dotyczy silnikéw 4-cylindrowych.

Wymontowanie

® Odtaczyc przewod masy (=) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazéwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
WWyposazenie elektryczne”.

* Wymontowac akumulator i wspornik aku-
mulatora (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie wspormnika akumulatora”).

® Wyciggnac spinke (2, rys. 0O-3002) za po-
mocg wkretaka. Sciagnaé w gore przewod
hydrauliczny obwodu sterowania sprzegtem
razem Z facznikiem (1), z krocca na obudowie
sprzegla.

Uwaga. Dogigc nieco spinke (2) i niezwlocz-
nie wcisnac z powrotem w przewod hyd-
rauliczny.

® Odigczyc ztacze wielostykowe (4, rys.
0-3003) od wytacznika swiatta cofania (3).
Wyjac przewdd elektryczny z uchwytu na
skrzynce przekiadniowe).
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® Podwiesic silnik (rys. O-3008) i wymontowac
rame zawieszenia przedniego (patrz  Zawie-
szenie przednie i pétosie napedowe”).

® Poluzowac srube zacisku drazkow zmiany
biegdw (strzatka na rys. F-0574) i zsunac
w dot z drazka dZwignie posrednig mechaniz-
mu zmiany biegéw.

* Wymontowac potosie ze skrzynki przekiad-
niowej i podwiesic¢ je za pomoca drutu.
Uwaga. Wyptywa olej przekiadniowy, diatego
nalezy podstawic¢ odpowiednie naczynie (patrz
~Vymontowanie i zamontowanie pdtosi nape-
dowych").

® Opusci¢ nieco caly zespdt za pomocy pod-
nosnika silnika.

® Odkreci¢ od skrzynki przektadniowej trzy
$ruby zawieszenia silnika z przodu z lewe;
strony (rys. F-1609).

® Wykrecic trzy gome sruby tgczace silnik
| skrzynke przektadniowg (rys. O-3007).

® Przykreci¢ do skrzynki przektadniowej przy-
rzad do jej podnoszenia, jak pokazano na rys.
F-0082. Podeprze¢ skrzynke przekladniowa
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podnosnikiem hydraulicznym. Jesli nie dys-
ponuje sig przyrzadem do podnoszenia, wiozyc
grube przektadki drewniane migdzy skrzynke
przekltadniows i przewozny podnosnik warsz-
tatowy.

® Odkreci¢ (strzatki na rys. F-5355) skrzynke
przektadniowa od miski olejowe;j.

® Wykrecic trzy dolne sruby (3, rys. F-5355)
taczace silnik i skrzynke przektadniowa.

¢ Silniki 1,7, 1,8 i 2,0 dm®: wykreci¢ dodat-
kowa srube (1); (2) — wspornik.

® Unies¢ nieco skrzynke przektadniowa i od-
dzieli¢ jg od silnika za pomocg tyzki do opon.
Opuscic ostroznie skrzynke przekiadniowg
i wyjaé przy pomocy drugiej osoby.

Uwaga. Nalezy zachowac ostroznos¢ podczas
unoszenia | opuszczania skrzynki przekfad-
niowej. Nie wolno jej opierac o czop watka
sprzegtowego, przegub drazka zmiany biegow
lub wytgcznik Swiatta cofania.

Zamontowanie

® Sprawdzic sprzeglo przed zamontowaniem
skrzynki przekiadniowe| (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie oraz sprawdzanie sprzegia”).
® Oczyscic watek sprzegtowy | natozy¢ cienka
warstwe smaru MoS, (na przykiad Opel nr
1948567).

® Unies¢ skrzynke przektadniowg i wprowa-
dzic¢ ja poziomo w sprzegio. Jesli walek sprzeg-
towy skrzynki przektadniowej nie wchodzi w tar-
cze sprzegia, nalezy obrécié nieco walek recz-
nie, az wielowypust wejdzie w tarcze sprzegla.

® Wkrecic trzy lub cztery dolne $ruby laczace
silnik ze skrzynkg przektadniowa i dokrecic
momentem 60 N .- m.

® Przykrecic skrzynke przekiadniowa do miski
olejowej. Moment dokrgcania srub M8 wynosi
20 N-m, a srub M10 =40 N-m.

® Przykrecicé z przodu z lewej strony do skrzyn-
ki przektadniowej podpore zawieszenia silnika
momentem 60 N-m.

® Uniesé réwnomiemie silnik za pomoca pod-
nosnika.

® Zamontowac polosie z nowymi pierscieniami
zabezpieczajgcymi do skrzynki przekladniowej
(patrz Wymontowanie i zamontowanie pdfosi
napgdowych”).

® Polgczyc drazek zmiany biegow i dZwignie
posrednia mechanizmu zmiany biegdw, nie
dokrecajgc obejmy.

® Podigczyc zlgcze Swiatta cofania, zamoco-
wac przewod na skrzynce przektadniowej.

® Zamontowac rameg zawieszenia przedniego
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie ramy
zawieszenia przedniego”).

® Wsunac przewdd razem z kréécem na prze-
wad hydrauliczny prowadzacy do sitownika
obwodu sterowania sprzegtem tak, aby bylo
stycha¢ zabezpieczenie przewodu przez za-
czepy.

® Zamontowacd wspornik akumulatora i aku-
mulator.

® Sprawdzi¢ poziom oleju przektadniowego,
dola¢ oleju w razie potrzeby (patrz ,Spraw-
dzanie poziomu oleju”).

® Wyregulowaé¢ mechanizm zmiany biegéw
i dokrecié obejme (patrz ,Regulacja mechaniz-
mu zmiany biegow”).

* QOdpowietrzyc obwod sterowania sprzegtem
(patrz ,Odpowietrzanie obwodu sterowania

sprzegtem”).

Sprawdzanie poziomu oleju
w mechanicznej skrzynce
przektadniowej

Nie ma potrzeby wymiany oleju przeklad-
niowego.

® Podczas sprawdzania skrzynka przeklad-
niowa powinna mie¢ temperaturg umozliwiaja-
cg dotykanie jej reks lub temperature uzyskang
po 15 minutach jazdy samochodem.
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Typ silnika "nﬁ‘;mn?:wriij'nm

OHC 1,6 dm® 16 dm?

DOHC 1.6 dm® (do Vill

1997) 1,8 dm?

DOHC 1,6 dm? (od IX

1997) 1,6 dm®
1,7.1,8i 2,0 dm? 1.9 dm?

2,5 dm? V6 P

Potrzebny materiat:

® Olej przekiadniowy z oznaczeniem — Opel-
-19 40 750

Sprawdzanie

* Uniesc i podeprzec poziomo samochaéd.

® Sprawdzic wzrokowo, czy skrzynka prze-
kiadniowa jest szczelna.

® Podstawic¢ naczynie pod skrzynke przekiad-
niowa, aby zebrac wyciekajacy olej.

® Wykrecié korek kontrolny ze skrzynki prze-
kiadniowej.

Silniki 1,6 i 2,5 dm®: korek kontrolny znajduje
sie z lewej strony z tytlu na skrzynce przektad-
niowe|. W stacji obstugi stosuje sie do wy-
krecania specjalny klucz KM-914 (1, rys.
0-3004).

Silniki 1,7, 1,8 i 2,0 dm®: korek kontrolny (2)
znajduje sie z tylu kolnierza prawej polosi.

& Sprawdzi¢ palcem poziom oleju. Poziom
oleju powinien sigga¢ do dolnej krawedzi ot-
woru kontrolnego.

Uwaga. W samochodach z silnikami X165ZR
(skrzynka przektadniowa F13), X16XEL
i X18XE1 (skrzynka przektadniowa F17), po-
ziom oleju powinien znajdowac¢ sie 20 mm
ponizej dolnej krawedzi otworu kontrolnego.

® Jesli to konieczne, dolac oleju przektadnio-
wego. W tym celu w samochodzie z silnikiem
4-cylindrowym nalezy wykrecic¢ srube odpowie-
trzajaca (3, rys. O-3005) na pokrywie mechani-
zmu zmiany biegéw. Przedtem podwazyé
i zdja¢ ostone. W samochodzie z silnikiem
B-cylindrowym wykreci¢ korek wlewu (4).

® Wilewac powoli olej przekladniowy, az wy-
plynie przez otwor kontrolny.

Uwaga. Olej przektadniowy jest gesty i po-
trzebuje czasu na Scieknigcie. Olej nalezy
wlewac z przerwami i sprawdzac jego poziom.
® Wkreci¢ korek kontrolny. Dokrecic korek
momentem 4 N-m i dalej o kat 45° do 180°
w samochodzie z silnikiem DOHC 1,6, 1.8
i 2,0 dm?® lub silnikiem wysokopreznym 1,7 dm?
Z dotadowaniem; momentem 30 N - m w samo-
chodzie z silnikiem benzynowym OHC 1,6 dm?
oraz momentem 50 N-m (korek kontrolny
i wlewu) z silnikiem B-cylindrowym.

® Opuscic samochdd.

Regulacja mechanizmu zmiany biegéw

Mechanizm zmiany biegéw nalezy wyregulo-
wac, jesli sg trudnosci w zmianie biegow, biegi
wytgczaja sie¢ po zwolnieniu pedalu sprzegta
lub zostaty wymienione drgzki zmiany biegow.
Wszystkie biegi powinny wiaczac sie bez trud-
nosci na postoju, gdy silnik pracuje i jest
wcisniety pedat sprzegta.

Regulacija

® Ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potoze-
niu neutralnym. Uniesé i podeprzeé samochéd.
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® Poluzowac srube obejmy (strzatka na rys.
F-0574) na drazku zmiany biegdw, nie wy-
krecajgc sruby.

® Wyczepic | wywinac ostone dZzwigni zmiany
biegéw na konsoli srodkowej wewnatrz samo-
chodu. (rys F-1626).

® QOdchyli¢ dzwignie zmiany biegow, az po-
kryja sie otwory (dolna strzatka na rys. D-7828)
w dZwigni i jej obudowie. Wiozy¢ specjalny
przyrzad Opel KM-527-A (gormna strzatka)
| unieruchomié dzwignig zmiany biegdw. Jesli
nie dysponuje sie przyrzadem, mozna zasto-
sowac wiertto o odpowiedniej Srednicy.

® Weisnac (1, rys. F-2717) w ustalone potozenie
trzpien w otwor regulacyjny pokrywy mechaniz-
mu zmiany biegéw. W tym celu obrécié¢ drazek
zmiany biegow w lewo w kierunku 3. biegu.

Uwaga. W samochodzie z silnikiem 6-cylind-
rowym trzpien znajduje sig w goérnej czesci
skrzynki przekladniowe;.

® Dokreci¢ $rube obejmy drazka zmiany bie-
géw momentem 15 N-m. Wyjaé specjainy
przyrzad lub wiertto.

® Zamocowac osfone na konsoli srodkowej.
® Opusci¢ samochod.

® Zmienia¢ biegi, gdy samochdd jest unie-
ruchomiony, silnik pracuje i jest wcisniety pedat
sprzegta. Jesli zmiana biegow jest utrudniona,
nalezy powtdrzyé regulacje.
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Uwaga. Trzpien w otworze regulacyjnym jest
zwalniany samoczynnie (2, rys. F-2717) przy
pierwszym przesunigciu dZwigni w kierunku
A" (bieg wsteczny).

® Przeprowadzi¢ jazde prébng i sprawdzic,
czy biegi mozna zmieniaé bez oporu. W razie
potrzeby nalezy powtdrzy¢ regulacje.

Wymontowanie i zamontowanie ostony
dZwigni zmiany biegow

Wymontowanie

® Podwazyc wkretakiem i wyjac oslone dzwi-
gni zmiany biegdw (rys. F-1626).

® Odwinac ostone w gore na gatke dzwigni
Zmiany biegow.

® Przeciaé opaske (1, rys. F-1627) i zdjac
ostone.

Zamontowanie

® Naciggnac odwrocong ostone na gatke dzwi-
gni zmiany biegow.

® Zalozy¢ i zacisngé nowg opaske.

® Ustawi¢ odpowiednio ostone i wcisnac w po-
krycie konsoli érodkowej.

Wymontowanie | zamontowanie
dzwigni zmiany biegow

Wymontowanie
* Wymontowaé ostong diwigni zmiany bie-

" F-1625
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® QOdciggnac klamre (1, rys. F-1624) od diwi-
gni | wyjac sworzen (2).
® Podwazyc i wyjac pierscien amortyzujgcy.

Zamontowanie

® Zamontowac nowy pierscien amortyzujgcy
w rowku dzwigni zmiany biegéw (rys. F-1625).
® Natozy¢ warstwe smaru specjalnego Opel-
-1948588 (90018813) na osadzenie dzwigni
zmiany biegow.

e Zamontowac dZwignie zmiany biegdw w pro-
wadnicy. Wsung¢ sworzen i weisngc klamre.
e Zamontowac ostone dZwigni zmiany biegow.

Automatyczna skrzynka przekfadniowa

Samochéd Opel Vectra moze by¢ wyposazony
w automatyczng skrzynke przektadniowa, ktora
ma cztery zakresy jazdy w przod przetgczane
automatycznie.

Sterowanie automatycznej skrzynki przekiad-
niowej przejmuje elektroniczne urzgdzenie ste-
rujace, ktére otrzymuje z czujnikdéw informacje
o potozeniach dzwigni wyboru biegu, tem-
peraturze oleju przektadniowego, predkosci
obrotowe] skrzynki przektadniowej i z urzgdze-
nia sterujgcego silnikiem informacje o jego
obcigzeniu. Przetaczania zakresow jazdy do-
konuje urzadzenie sterujgce za posrednictwem
zawordw elektromagnetycznych. Sterowanie
elektroniczne ma nastepujace zalety: male
zuzycie paliwa, precyzyjne wybieranie zakre-
sow jazdy, duzy wybor programow okreslajg-
cych sposob jazdy (ekonomiczna, sportowa,
w okrasie zimy).

W celu umozliwienia wiekszych przyspieszen,
na przyktad podczas wyprzedzania, automaty-
czna skrzynka przekiadniowa jest wyposazZona
w tzw. wiacznik kick-down, ktéry dziala po
wcisnieciu pedatu przyspieszenia do oporu.

Funkcja Kick-down zapewnia, Ze skrzynka
przektadniowa pozostanie diuze] na nizszym
biegu lub zostanie przelaczona z wyZszego
biegu na nizszy.

Automatyczna skrzynka przektadniowa AF 20,
stosowana w samochodzie z silnikiem 1,8 lub
2,0 dm?, jest wyposazona w samoczynne
urzgdzenie wybierania potozenia neutralnego.
Po zatrzymaniu 1 przy wiaczonym hamulcu
skrzynka przekfadniowa przetacza sie samo-
czynnie z poloZenia jazdy w potozenie neutral-
ne i silnik nie jest obcigzony. Korzyscig jest
zmniejszenie zuzycia paliwa podczas czestych
zatrzyman — przede wszystkim w ruchu miejs-
kim. Aby ruszy¢ ponownie, skrzynka przekfad-
niowa wiacza automatycznie poprzednio wy-
brany bieg przy speinieniu jednego lub kilku
Z nastepujacych warunkow:

- zwolniony hamulec,

- wcisniety pedat przyspieszenia,

— predkosé obrotowa silnika wzrasta powyzej
1500 obr/min,

- predkosc toczenia sie samochodu przekra-
cza 4 km/h.

Uwaga. Przy temperaturze oleju przekiadnio-
wego ponizej 0°C jest wylaczane urzadzenie
samoczynnego wybierania potozenia neutral-
nego.

Przy zakléceniach sygnaléw wejsciowych lub
uszkodzeniu zaworow elektromagnetycznych
nastepuje przelaczenie na program awaryjny,
rownoczesnie sa zapamigtywane uszkodzenia,
ktére wystapity podczas jazdy i ktdre mogg
byt odczytane w stacji obstugi Opla.

Do oceny dziatania automatyczne] skrzynki
przekiadniowe] i prawidiowego wykrywania
usterek jest konieczne doswiadczenie w eks-
ploatacji i znajomosé zasady pracy takich
skrzynek przekdadniowych, dlatego w rozdziale
Obsfuga samochodu” opisano tylko spraw-
dzanie poziomu oleju.



Zawieszenie przednie
i potosie napedowe

Wiadomosci wstepne

Amortyzacje i prowadzenie kot przednich w sa-
mochodzie Opel Vectra zapewniajg dwie kolu-
mny zawieszenia, ktére sa przykrecone do
nadwozia | do zwrotnic.

Do zamocowania silnika stuzy rama zawieszenia
przedniego, z ktorg sg potaczone oba wahacze
poprzeczne prowadzace kolumny zawieszenia.
Rama zawieszenia przedniego jest skrecona
z nadwoziem za posrednictwem elementow
gumowo-metalowych. Stabilizator potgczony
z kolumnami zawieszenia zmniejsza przechyty
nadwozia na zakretach i zwigksza przyczepnosc
do poditoza két przednich, ktére sg napedzane
silnikiem za posrednictwem dwaoch pétosi.
Zawieszenie przednie i tozyska kot nie wyma-
gajg konserwaciji.

Uwaga. Nie jest dozwolone spawanie i prosto-
wanie czesci zawieszenia przedniego.

Wymontowanie i zamontowanie
kolumny zawieszenia

Wymontowanie

¢ Zazrnaczyc farba potozenie tarczy kota
przedniego w stosunku do piasty, aby wyréw-
nowazone koto mogho byc zamontowane w tym
samym pofoZeniu. Poluzowac sruby kota przed
unigsieniem samochodu. Uniesc i podeprzec
przod samochodu, zdjgc kolo przednie.

® Sciggnaé spinke (3, rys. O-3601) i wyjac
przewdd hamulcowy ze wspornika na kolumnie
zawieszenia.

Uwaga. Przewdd hamulcowy pozostaje pod-
taczony, w przeciwnym razie nalezy odpo-
wietrzyé ukifad hamulcowy po podigczeniu
przewodu.

* Wyjacé z uchwytow na kolumnie zawieszenia
przewody (1, rys. O-3601) wskaznika zuzycia
wkiadek ciernych hamulcow i czujnika predko-
sci obrotowej kot

e QOdkrecié (2, rys. 0-3601) kolumne zawie-
szenia od zwrotnicy, wyjac¢ sruby i odchylic
zwrotnice na zewnatrz.

e Qdkreci¢ drazek z przegubami taczacy sta-
bilizator. Sworzen kulisty przegubu ma dwie
plaskie powierzchnie, na ktére jest naktadany
klucz plaski w celu przytrzymania sworznia
podczas okrecania nakretki.

e Podeprze¢ u dolu kolumng zawieszenia
przewoZnym podnosnikiem warsztatowym,
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ELEMENTY ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO

1 — stabilizator, 2 — drgZek faczgey, 3 — kolumna zawieszenia, 4 — pitog, 5 — zwrotnica, § — tazysko kota, 7 — piasta kota,
8 - wahacz poprzeczny, 9 = przegub wahacza, 10 - tulgje thumiace drgania, 11§ 12 - tuleje thumigce drgania, 13 = rama

zawieszenia przedniego

aby nie opadta po odkreceniu gérnego zamo-
cowania.

& QOdkrecié nakrgtke mocujacy (1, rys. E 7536)
przy gniezdzie kolumny za pomocg klucza
oczkowego, przytrzymujgc ttoczysko amorty-
zatora matym kluczem oczkowym.

® W stacjach obstugi Opla stosuje sie przyrzad
KM-808-A (4, rys. 0-3602) do odkrecania
nakretki kolumny zawieszenia, jednak ten przy-
rzad nie jest niezbedny.

® Wyjac¢ w ddt kolumne zawieszenia.

Zamontowanie

Uwaga. Jesli kolumna zawieszenia zostata
tylko wymontowana i nie byla naprawiana,

sprawdzi¢ przed zamontowaniem moment do-
krecenia opory (2, rys. E 7537) na tloczysku,
ktdry powinien wynosi¢ 50 N-m.

e Zamontowac od dofu kolumne zawieszenia,
natozy¢ od gory najpierw podkladke oporowa,
potem nakretke mocujaca (1) | dokrgcié mo-
mentem 55 N-m.

® Przykrecic kolumneg zawieszenia do zwrot-
nicy nowymi Srubami i nowymi nakretkami
samoblokujacymi. Wiozyc sruby od przodu,
patrzac w kierunku jazdy, i dokrecié recznie.
Uwaga. Sruby sg dokrecane dopiero po wyre-
gulowaniu pochylenia kota.

® Dokreci¢ drazki taczace do stabilizatora
i kolumny zawieszenia nowymi nakrgtkami
samoblokujgcymi momentem 65 N-m.
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* Weisnaé przewody wskaZnika zuzycia wkia-
dek ciernych hamulcow i czujnika predkosci
obrotowej két w uchwyty na kolumnie zawie-
szenia. Umocowaé przewdd hamulcowy spin-
ka. Jesli przewdd hamulcowy byt odtgczony,
odpowietrzyé ukiad hamulcowy.

® NatozyCc warstwe smaru na powierzchnie
tbéw Srub przylegajace do obreczy, nie smaro-
wac gwintow srub. Zamontowac koto przednie
zgodnie z oznakowaniem naniesionym pod-
czas wymontowania. Przykrecic koto. Opuscic
samochod i dokrecié sruby kota przemiennie
na krzyZz momentem 110 N-m.

* Wyregulowaé pochylenie kota (patrz ,Usta-
wienie kot”).

® Dokreci¢ kolumng zawieszenia do zwrotnicy
momentem 90 N - m. Dodatkowo dokrecié Sru-

® 9
@

,ﬁ#‘ y
HW O-3818

KOLUMMA ZAWIESZENIA

1 — nakrgtka, 2 — ogranicznik gémy, 3 — nakrgtka,

4 - glament oporowy kolumny zawieszenia, 5 — miseczka
spra@yny goma, 6 — piarscien amortyzujgcy, T — zdarzak,
8 — spreiyna srubowa, 9 = rura kolumny zawieszenia

Z amoryzatorem

by za pomocg sztywnego klucza o 45° do 60°.
Aby zachowac katy 45° i 60° podczas do-
krecania, jest celowe naniesienie ocdpowiednich
znakow na sgsiednich czesciach. W tym celu
natozyc klucz na srube i zrobic znak kreda pod
katem 45°...60° lub sporzadzi¢ z kartonu wyci-
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nek kola o takim kacie. Sa tarcze z podziatka
katowg Hazet 6690 stuzgce do dokrecania
srub, gdy jest podany kat obrotu.

Wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora i sprezyny przedniej

Wymontowanie

® Wymontowac kolumne zawieszenia (patrz
SNymontowanie i zamontowanie kolumny za-
wieszenia”).

® Scisngc sprezyne srubowg za pomocs od-
powiedniego przyrzadu, aby umozliwi¢ wymon-
towanie amortyzatora (rys. E 7606).

Uwaga. Napinacz natozy¢ na zwoje sprezyny
tak, aby obejmowat zwoje pewnie i nie mégt
sie z nich zsunac¢. Napinacz nalezy naktadac
w trzech punktach, rozmieszczonych réwno-
miermnie na cbwodzie. Wstepne napiecie spre-

zyny srubowej jest bardzo duze, dlatego powin-
ny byé stosowane tylko solidne przyrzady.
W zadnym wypadku nie wolno zwigzywac
Zwojow sprezyny za pomoca drutu, gdyz grozi
to wypadkiem. Nakrgtke amortyzatora mozna
odkrecac wytgcznie po bezpiecznym Scignigciu
sprezyny.

® Qdkrecic i zdjac element oporowy z ttoczys-
ka amortyzatora. Do odkrecenia elementu
oporowego jest potrzebny mocno wygiety klucz
oczkowy. Tloczysko amortyzatora nalezy przy-
trzymac drugim kluczem oczkowym. W stacji
obstugi Opla stosuje sie przyrzad KM-808-A
(2, rys. F-24150) do odkrecania nakretki kolum-
ny zawieszenia, ktory nie jest niezbedny; (1)
— przyrzad do sciskania sprezyny.

® Zdjac gdrna miseczke sprezyny (z elemen-
tem oporowym), piersciert amortyzujacy i zde-
rzak z tloczyska.

* Wyjac amortyzator ze scisnietej sprezyny.
® .Jesli ma by¢ wymieniana sprezyna $rubowa,
powoli zmniejszy¢ jej napiecie. W przeciwnym
razie sprgzyna pozostaje napieta. Sprezyny
srubowe nalezy wymienia¢ kazdorazowo pa-
rami, przy obu kotach przednich.

Uwaga. Amortyzator jest osadzony w rurze,
ktéra jest przykrecona do zwrotnicy. Amor-
tyzator i rura kolumny moga by¢ wymieniane
tylko razem. Nie wolno ich rozkiadac.

Zamontowanie

® Jedli sprezyna jest wymieniana, scisnac jg
powoli. Sprezyne wiozyé do napinacza tak,

E 9228
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E 9224

aby mniejsza Srednica (strzatka na rys. E 9228)
byta skierowana w strong gémej miseczki.

® Zacisngc amortyzator w pofoZeniu pionowym
w imadle z wkiadkami ochronnymi.

® Scisnietg sprezyne osadzi¢ na dolnej mise-
czce tak, aby koniec sprezyny opart sie o wy-
step tej miseczki (rys. E 9223).

® Wsungé zderzak, pierscieri amortyzujgcy
| gorng miseczke sprezyny z elementem opo-
rowym na tloczysko amortyzatora.

® Dokreci¢ nowa nakretke samoblokujacg do
mocowania elementu oporowego momentem
50 N-m za pomocg mocno wygigtego kiucza
oczkowego (rys. E 9224). Tioczysko przy-
frzymac kluczem dynamometrycznym.

® Zwolni¢ sprezyne i zamontowaé kolumne
zawieszenia (patrz Wymontowanie i zamon-
towanie kolumny zawieszenia®).

Sprawdzanie i zlomowanie
amortyzatora

Ma uszkodzenie amortyzatora wskazujg na-
stepujace objawy:

m dlugo trwajgce ruchy nadwozia w kierunku
pionowym po przejechaniu przez nierownosc
drogi,

» rozkolysanie nadwozia po przejechaniu kolej-
nych nierownosci drogi,

® podrywanie kot na rownej nawierzchni,

® zbaczanie samochodu z kierunku jazdy
podczas hamowania (moga byé inne przy-
czyny),

® nigpewne pokonywanie zakretow przez sa-
mochod, z braku wiasciwe] zbieznosci kat,
i zZarzucanie samochodu,

= stuki i uderzenia podczas jazdy,

® nadmierne zuzycie opon z migjscowym wy-
tarciem bieZnika.

Amortyzator moZna sprawdzic recznie. Do-
ktadne sprawdzenie stanu amortyzatora umoz-
liwia tylko specjalny przyrzad, gdy amortyzator
jest zamontowany, lub urzadzenie do kontroli
amortyzatoréw po wymontowaniu.

Sprawdzanie reczne

® Wymontowac amortyzator.

® Trzymajac amortyzator w peloZeniu, w jakim
jest zamontowany, rozciggnaé go i scisnac co
najmniej trzy razy (rys. SX-3603). Tloczysko
amortyzatora powinno sie przesuwac z jed-
nakowym oporem i bez zacigé na catej diugosci
skoku, bez nietypowych dzwiekow.

® Weisnac catkowicie tloczysko i zwolnic je.
Tloczysko powinno wysuwaé sie z powrotem
z rownomiema predkoscig.

‘ |

553603
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e Niewielkie slady oleju, przy prawidtowym
dziataniu, nie sg podstawa do wymiany.

® W razie duzych wyciekow oleju nalezy wy-
mieni¢ amortyzator.

® Zamontowac amortyzator.

Ziomowanie amortyzatora

& Amortyzatory sg wypeinione olejem, dlatego
nie nalezy ich wyrzucaé¢ do odpadéw z gos-
podarstwa domowego, lecz oddawac na ziom
lub w miejscach wyznaczonych do gromadze-
nia odpadéw szkodliwych.

® \W stacji obstugi amortyzatory sg oprdozZniane
z oleju przed przekazaniem na ziom w niZej
podany sposob.

® Zamocowacé amortyzator w imadie pionowo,
z floczyskiem skierowanym w dot (rys. SX-
-3604).

® Przewierci¢ rure amortyzatora wierttem sred-
nicy 3 mm okoto 20 mm ponizej dolnego
konca, aby umozliwié ulotnienie sie gazu.
Ulatniajacy sie gaz jest bezbarwny, bez zapa-
chu i nie jest szkodliwy dla zdrowia.

® Wywierci¢ nastepny otwor wierttem sred-
nicy 5 mm okolo 60 mm ponizej dolnego
kofica amortyzatora, w celu spuszczenia
oleju.

¢ Wypompowac olej do naczynia przez kilka-
krotne wysuniecie | wsunigcie thoczyska.
Uwaga. Nie nalezy wylewac¢ zuZytego oleju
w przypadkowych miejscach lub dodawac go
do odpaddw z gospodarstwa domowego. Olej
Z amortyzatorow jest olejem mineralnym i mo-
ze by¢ usuwany zgodnie z przepisami razem
z olejem silnikowym.

‘EE

S X-3604

Wymontowanie i zamontowanie
potosi napedowych

Jesli gumowa ostona przegubu zostata wcigag-
nigta, nie jest konieczne wymontowanie potosi.
Zdja¢ mata opaske zaciskows i uniesc¢ ostone
wkretakiemn, aby doprowadzi¢ powietrze do
wnetrza ostony. Zamocowac ostong przegubu
nowg opaska zaciskowa.

W samochodzie z przebiegiem przekraczaja-
cym okoto 80000 km nalezy wymieniac wyla-
cznie kompletne pdtosie napedowe.

Ma prawej potosi, patrzac w kierunku jazdy,
jest zamontowany w niektérych medelach dwu-
czesciowy obcigznik. Podczas przykrecania
nalezy zachowac wiasciwg odleglosc obrigz-
nika od ostony gumowe| przegubu.

W samochodzie z silnikiem 6-cylindrowym
prawa potos skfada sie z dwu czesci, aby
ograniczyc dziatanie zmeczeniowych naprezen
zginajgeyceh. Z tylu kadtuba silnika jest umiesz-
czony wspornik z tozyskiem kulkowym, ktory
podpiera wat posredni zamontowany w me-
chanizmie réZnicowym.

Wymontowanie

Podczas wyjmowania potosi z obudowy skrzyn-
ki przektadniowe] nalezy ciggnaé wylacznie za
przegub, a nie za p&tos.

® Wiaczy¢ bieg, wiaczyé hamulec awaryjny.
® 7dja¢ kolpak kota. Wyjgc¢ zawleczke i od-
krecic nakretke koronowg z czopa potosi.
Uwaga. Podczas odkrecania nakretki korono-
wej samochdd powinien staé na kotach, gdyz
w przeciwnym razie moze dojs¢ do wypadku.
® Zaznaczyc farba potozenie tarcz kot przed-
nich w stosunku do piast, aby wyréwnowazone
kota mogly byé zamontowane w tym samym
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polozeniu. Poluzowaé Sruby két przed unie-
sieniem samochodu. Uniesé | podeprzeé przéd
samochodu, zdjac kota przednie.

* Odkreci¢ nakretke, wyjac sworzen (1, rys.
0-3604) i odtaczyc przegub wahacza od zwrot-
nicy przez odciggniecie wahacza poprzecz-
nego w dot, przy czym czop przegubu wy-
chodzi ze zwrotnicy. W stacji obstugi jest
stosowany przyrzad do rozpierania KM-915,
ktéry utatwia wymontowanie.

® Odkreci¢ nakretke przegubu drazka kierow-
niczego. Wycisngc przegub dostepnym w han-
dlu sciggaczem, na przyktad Hazet 779, lub
zastosowac przyrzad Opel KM-507-C (2, rys.
0-3605).

* Wyciagnac recznie potos z piasty kofa przed-
niego. Jesli jest to niemozliwe, wypchnac pdlos
za pomocg Sciggacza uniwersalnego (1, rys.
0-3606).

* Podwiesi¢ pdtos za pomoca drutu do nad-
wozia, gdyz przeguby nie powinny byé od-
chylane do oporu.

® Wybic lewa potos z obudowy skrzynki prze-
kfadniowej. W stacji obstugi jest stosowany
przyrzad z pazurem (3, rys. O-3607), ktory jest
zaczepiany za kolnierz razem ze Sciggaczem
udarowym (2) (przyrzad Opel KM-902, KM-313).

11 = el Wecira I

® Wybic prawg pofos z obudowy skrzynki
przektadniowej za pomocyg przyrzadu (4, rys.
0-3608) (KM-460-2-B).

Silnik 6-cylindrowy: wybic¢ prawa pélos z walu
posredniego (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie watu posredniego”).

® Zamiast przyrzadow moZna zastosowac
przecinak ptaski, ktéry jest wkiadany migdzy
koncowke potosi | watek stozkowego kola
zgbatego. Przedtem jest konieczne wymon-
towanie pokrywy mechanizmu réZnicowego.
Zachowac ostroznosc, aby nie uszkodzic zad-
nych czesci.

® Po wyjeciu podtosi wycieka olej. Otwor
w skrzynce przekiadniowej nalezy zamknac
odpowiednim korkiem, na przyktad Opel ET-Nr
9092869, zapewniajgcym szczelnosé i zapo-
biegajacym zanieczyszczeniu.

Uwaga. Po wymontowaniu potosi z piasty kota
przedniego nie wolno stawia¢ samochodu na
kotach lub porusza¢ samochodu, gdyz w prze-
ciwnym wypadku zmieni sig potoZzenie dwu-
czesciowego skosnego tozyska kulkowego.
Jesli zachodzi potrzeba przetoczenia samo-
chodu, nalezy zamontowac koniecznie w pias-
cie koncowke pdtosi i dokrecié ja nakretka
koronowa.
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Zamontowanie

Uwaga. Nalezy zachowac ostrozno$é podczas
manipulowania pdtosig, nie wolno jej klasé na
diluzszy czas opartej o ostony gumowe.

® Zamontowac nowy pierscien zabezpiecza-
jacy (1, rys. O-3609) w rowku koncowki prze-
gubu od strony skrzynki przekiadniowej, nie
rozciggajac zbytnio pierscienia.

® NatozyC warstwe oleju przekifadniowego na
wielowypust potosi w obudowie mechanizmu
réZnicowego.

® Wytrzec czystg szmatka odsadzenie oporo-
we zewnetrznego przegubu réwnobieznego
i powierzchnie przylegania do tozyska kulkowe-
go piasty kota przedniego, gdyz te powierzchnie
musza byc wolne od wszelkich zanieczyszczen.
® Wecisnac recznie potos w obudowe skrzynki
przektadniowej, potem wbi¢ za pomocg trzpie-
nia (2, rys. 0-3610) lub wkretaka, az pierscien
zabezpieczajgcy znajdzie sie we wiasciwym
potoZeniu. Trzpien nalezy przyktadac do zgru-
bienia zgrzeiny tarciowej, nie do ostony z bla-
chy.

® Sprawdzic, czy przegub jest prawidtowo za-
bezpieczony pierscieniem, chwytajac reka za
zewnetrzng powierzchnie przegubu i pociagajac.

® Jesli pokrywa mechanizmu roZznicowego zo-
stata odkrgcona, osadzi¢ pokrywe z nowg
uszczelkg. Natozy¢ przedtem smaru do fozysk
tocznych na uszczelke, aby trzymata sie po-
krywy. Dokrgcié momentem 30 N-m Sruby
pokrywy z blachy stalowej i momentem
18 N-m pokrywy aluminiowe.

® Natozy¢ cienkg warstwe oleju przektadnio-
wego na wielowypust piasty kota przedniego
i zamontowaé p&tos w wielowypuscie. Nakrecié
luZzno na potos nowag nakretke koronowa piasty
z nowa podktadka.

® Jamontowac przegub wahacza w zwrotnicy,
wioZzyc nowy sworzen od tylu, patrzac w kierun-
ku jazdy, i dokreci¢ nowa nakretke samo-
blokujacg momentem 100 N-m.

® Zamontowac przegub drazka kierowniczego
w zwrotnicy i dokrecic nowa nakretkg samo-
blokujaca momentem 60 N - m.

e Natozyé warstwe smaru na powierzchnie
tbéw srub przylegajace do obrgczy, nie smaro-
wac gwintow srub. Zamontowac kota przednie
Zgodnie z oznakowaniem naniesionym pod-
czas wymontowania. Przykrecié kota. Opuscié
samochaod i dokrecic sruby kot przemiennie na
krzyz momentem 110 N-m.

¢ Dokreci¢ nakretke koronowg potosi momen-
tem 130 N . m. Podczas dokrecania samochod
powinien stac na kofach, wiaczyc bieg i wcis-
ng¢ pedat hamulca przy pomocy drugiej osoby.
Poluzowac nakretke i ponownie dokreci¢ mo-
mentem 20 N-m. W tym potozeniu natozyc
sztywny klucz i dokrgci¢ nakretke koronowsg
o 80° (1/4 obrotu = 90°).

Aby zachowac kat 80° podczas dokrgcania,
nalezy natozy¢ klucz na nakretke i zrobi¢ znak
kredg w miejscu, w ktorym powinno znalezc
sig ramig klucza. MoZna zastosowacd takie
tarcze z kartonu z naniesionym kgtem. Sg
tarcze z podziatkg katowg Hazet 6690 stuzace
do dokrecania srub, gdy jest podany kat
obrotu.

® Wlozyc i rozgia¢ nowg zawleczke. Jesli nie
mozna wiozy¢ zawleczki, odkreci¢ nakretke
najwyzej o 9° az otwor przeznaczony dla
zawleczki znajdzie sie w jednej linii z najbliz-
szym wycigciem nakretki koronowej | whozyé
zawleczke.

® MNalac oleju przektadniowego (patrz ,Spraw-
dzanie poziomu oleju w mechanicznej skrzynce
przekladniowe]").
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Wymiana przegubéw i oston
przegubdw

Nalezy niezwiocznie wymieniaé uszkodzone
ostony przegubdw i w tym celu jest konieczne
roztozenie potosi. Jesli smar ulegt zanieczysz-
czeniu, nalezy wymy¢ przegub i natozy¢ do
niego $wiezego smaru specjalnego.

Uwaga. Konieczne jest zachowanie nadzwy-
czajnej czystosci, gdyz nawet nieznaczne za-
nieczyszczenie powoduje zniszczenie prze-
gubu.

Uszkodzone elementy toczne mozna rozpo-
znaé¢ po stukach przy zmianie kierunku ob-
cigzenia i hatasliwej pracy. Nalezy wymienic
przegub z uszkodzonymi elementami tocznymi.
Uwaga. W samochodach z duzym przebiegiem
zaleca sie wymiane obu oston gumowych.
Zawsze nalezy wymontowac tylko jeden prze-
gub, takze przy wymianie obu oston.

Rozkfadanie

* Wymontowac potos (patrz . Wymontowanie
| zamontowanie potosi napedowych™).

* Przeciaé¢ opaske mocujaca ostone przegubu,
sciagnac | zawingc ostone z przegubu.

® RozgigC pierscien zabezpieczajacy (strzatka
na rys. A-8508) szczypcami na zewnetrznym
lub wewnetrznym przegubie.

® Wybic¢ przegub z wielowypustu pétosi miot-
kiem z tworzywa sztucznego, utrzymujac row-
noczesnie pierscien rozgigty za pomocg szczy-
piec (rys. A-8510).

Skiadanie

Uwaga. Uszkodzone przeguby nalezy wymie-
nia¢ kazdorazowo w komplecie.

® Usungcé zuzyty smar i wymyc dokiadnie
przegub. Napetni¢ puste przestrzenie przegubu
swiezym smarem specjalnym, Opel ET-Nr
1941521 (90094176), za pomocg drewnianeg
topatki.

® 7amontowaé nowy pierscien zabezpiecza-
jacy, zwracajac uwage, aby pierscien byt osa-
dzony prawidtowo w swym rowku.

® Wsungc ostone przegubu na potos.

® Zaznaczy¢ odleglosc (1, rys. D-0028) za-
mocowania ostony przegubu po stronie skrzyn-
ki przektadniowej. W samochodzie z silnikiem
1,6 dm® odlegtogé wynosi 135 mm, w innych
samochodach — 128 mm.

D-0028
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Ostona przegubu powinna wejs¢ w przezna-
czony dla niej rowek na pétosi.

® Maciggna¢ ostone przegubu do zaznaczo-
nego miejsca. Wszystkie ostre krawedzie pét-
osi nalezy ostoni¢ uprzednio tasmg samo-
przylepna, aby nie uszkodzi¢ ostony podczas
naciagania.

® Wsungc¢ nowy przegub na wielowypust pot-
osi | wbi¢ miotkiem z tworzywa sztucznego, a2
pierscien zabezpieczajacy znajdzie sie w swym
rowku.

® Uniesc nieco oslone wkretakiem przy potosi
w celu doprowadzenia powietrza.

® Naciagna¢ opaske ostony specjalnymi
szczypcami (rys. A-8509).

Uwaga. Ostona przegubu nie powinna byé
skrecona w stosunku do pétosi. Do mocowania
oston sg stosowane jako czesci zamienne
metalowe opaski, ktére sa naciggane szczyp-
cami dostepnymi w handlu. Mozna stosowac
takze opaski ze Sruba.

Uwaga. Na przegubach po stronie kota sg
stosowane opaski mocujgce ze stali nierdzew-
nej. Do wlasciwego zamontowania jest po-
trzebny specjalny przyrzad Opel MKM-804.

® Osadzi¢ szczypce na opasce mocujgce
i przykreci¢ recznie (A, rys. E 2948). Dokrecit
$rube napinajgca przyrzadu za pomocy klucza
dynamometrycznego momentem 25 N-m (B).
Zwolnié przyrzad | wykonaé takie same czyn-
nosci przy drugiej opasce (C).

® Zamontowac potos.

Wymontowanie i zamontowanie
watu posredniego

Opis dotyczy samochodu z silnikiem 6-cylind-
rowym.

Miedzy skrzynkg przekiadniowa i prawa pdtosia
znajduje sie wat posredni, ktory likwiduje drga-
nia skretne.

Wymontowanie

* Wymontowac prawa potos (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie pétosi napedowych”).
Wybi¢ pétos z walu posredniego za pomoca
miotka i mosieznego trzpienia (3, rys.
0-3611).
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e Odkreci¢ gruby (4, rys. O-3612) i wyjac
kotnierz ze wspomnika watu posredniego. Wy-
ciggnac wat posredni ze skrzynki przekiad-
niowe;.

Uwaga. Ze skrzynki przektadniowej wycieka
troche oleju, ktéry nalezy zebrag.

Zamontowanie

¢ Zamontowa¢ wat posredni i przykrecic kol-
nierz do wspomika momentem 20 N-m.

¢ Zamontowaé prawg polos z nowym piers-
cieniem zabezpieczajacym (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie p&tosi napedowych”).
® Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce prze-
kladniowe] (patrz ,Sprawdzanie poziomu oleju
w mechanicznej skrzynce przekiadniowej”).

Wymontowanie i zamontowanie
tozyska kota przedniego

Uszkodzenie tozyska kota mozna rozpoznac
po glosnej pracy podczas jazdy na tuku drogi
o matym promieniu i po utrudnionym obracaniu
kota przy wytgczonym hamulcu.

Lozyska kot sg witaczane w piaste tak ciasno,
Ze moga by¢ prawidiowo wymontowane i za-
montowane tylko za pomoca odpowiedniego
przyrzadu hydraulicznego (praca wykonywana
w stacji obstugi). Nie nalezy wybijac fozyska
kota trzpieniem.

Wymontowanie

o Wymontowac¢ zacisk hamulca i tarcze ha-
mulcowa (patrz Uklad hamulcowy”).
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Uwaga. Nie nalezy odkrgcaé przewodu hamul-
cowego od zacisku. Podwiesi¢ zacisk do nad-
wozia za pomoca drutu.

* Wymontowac polos (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie pétosi napedowych”).

® Odkrecic zwrotnice od kolumny zawieszenia.
® Do wyciskania sg niezbedne roZne przy-
rzady specjalne. Mozna zastosowacd takZe
krotka, gruba rure o odpowiedniej srednicy.

® Wycisnac piaste kota przedniego z toZyska
za pomoca prasy hydraulicznej i przyrzadu
KM-466-5 (1, rys. O-3613).

Uwaga. Lozysko ulega zniszczeniu podczas
wyciskania.

® Wyjac pierscien zabezpieczajgcy (2, rys.
0-3614) ze zwrotnicy specjalnymi szczypcami.
® Wycisna¢ tozysko kota ze zwrotnicy za
pomoca przyrzadow KM-500-2 (5), KM-466-4-
-A (4) | KM-466-5 (3) — patrz rysunek O-3615.
* Zamocowac piaste kofa przedniego w imadie
I wyjac wewnetrzny pierscien fozyska z piasty
za pomocy przyrzgdu KM-500-1-A,

e

7

F-215%3

Zamontowanie

Uwaga. Wymontowane tozysko nie nadaje sie
do ponownego zamontowania.

® Wcisnac prasa hydrauliczng nowe toZzysko
kota, az oprze sig o podtoczenie zwrotnicy,
stosujgc przyrzady Opel KM-466-2, KM-500-
-4-A,

® Zamontowac pierscien zabezpieczajacy
w zwrotnicy. Zwrocié przy tym uwage, aby
piersciern byt wiasciwie osadzony w rowku
i ucha pierscienia byty skierowane w dét.

® Wcisnaé piaste kofa przedniego (7, rys.
F-2153) w tozysko kota na prasie hydrauliczne;,
stosujac przyrzad KM-466-3 (8), odpowiedni
kloc drewna (9) | przyrzad KM-465-5 (6).

® Przykrecic¢ zwrotnice do kolumny zawiesze-
nia nowymi srubami i nowymi nakretkami sa-
moblokujacymi. Sruby wiozyé od przodu, pat-
rzac w kierunku jazdy, i wkregcié¢ recznie.
Uwaga. Sruby sg dokrecane dopiero po wyre-
gulowaniu pochylenia kota.

¢ 7amontowac potos (patrz Wymontowanie
i zamontowanie pétosi napgdowych”).

® Zamontowac tarcze hamulcowg i zacisk
hamulca (patrz ,Uktad hamulcowy™). Jesli prze-
wod hamulcowy zostat odkrecony podczas
wymontowania, naleiy odpowietrzy¢ uktad ha-
mulcowy.

® Wcisngc¢ przewody wskaznika zuZycia wkia-
dek ciernych hamulcéw i czujnika predkosci
obrotowe] kota w uchwyty na kolumnie za-
wieszenia. Umocowaé przewdd hamulcowy
spinka.

® Przykrecié kolo przednie. Przedtem natozyd
warstwe smaru na powierzchnie tbéw grub
przylegajgce do obreczy, nie smarowac gwin-
téw srub. Osadzi¢ koto przednie zgodnie
z oznakowaniem naniesionym podczas wy-
montowania. Opuscic samochod | dokrecic
sruby kota przemiennie na krzyz momentem
110 N-m.

® Wyregulowac pochylenie kota (patrz ,Usta-
wienie kot").

® Dokreci¢ kolumng zawieszenia do zwrotnicy
momentam 90 N - m. Dodatkowo dokrecié Sru-
by za pomoca sztywnego klucza o 45°...60°.
Aby zachowac kat 45°...60° podczas dokreca-
nia, jest celowe naniesienie odpowiednich zna-
kéw na sasiednich czesciach. W tym celu
natozy¢ klucz na srube i zrobié znak kreda pod
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katem 45°...60° lub sporzadzic¢ z kartonu wyci-
nek kota o takim kacie. Sg tarcze z podziatkg
katowa Hazet 6690 stuzace do dokrecania
srub, gdy jest podany kat cbrotu.

Wymontowanie i zamontowanie
ramy zawieszenia przedniego

Do wymontowania ramy zawieszenia przed-
niego sa potrzebne podpory centrujgce KM-
-804 | KM-905 firmy Opel. Jesl sg do dys-
pozycji te podpory, mozna opusci¢ za pomoca
przewoiZnego podnosnika warsztatowego sa-
mg rame zawieszenia przedniego, jak rowniez
rame zawieszenia razem z zespolem napedo-
wym | Zawieszeniem przednim.

Wymontowanie

® Odigczyc przewod masy () od akumulatora.
Uwaga. Przed odtaczeniem nalezy zapoznac sie
ze wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora | wspormika akumu-
latora” w rozdziale ,\Wyposazenie elektryczne”.
® Zaznaczyc farbg potozenie tarcz kot przed-
nich w stosunku do piast, aby wyrébwnowazone
kota mogly by¢ zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowad Sruby két przed unie-
sieniem samochodu. Uniesé i podeprzeé przéd
samochodu, zdjac kota przednie.

* Wymontowac przednig rure wylotowa (patrz
Jidad wylotowy”).

® Polaczyc silnik linami z wieszakiem MKM-
-883-2 i uniesc¢ silnik (patrz Wymontowanie
i zamontowanie silnika”).

® Ustawi¢ koto kierownicy jak do jazdy na
wprost, wyjac wytacznik zaptonu i zablokowad
w tym potozeniu koto kierownicy.

® Wykreci¢ Srube zaciskowg (3, rys. 0-3617)
walu kierownicy.

i
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® Wymontowac zderzak przedni (patrz ,Wy-
montowanie | zamontowanie zderzaka przed-
niego”).

® Podwiesic chiodnice za pomocg drutu do
belki poprzeczne;.

® Odkreci¢ nakretke przegubu drazka kierowni-
czego. Wycisnac przegub dostepnym w handlu
sciagaczem, na przykiad Hazet 779, lub zastoso-
wac przyrzad Opel KM-507-C (2, rys. O-3605).
® Odkrecic drazki tgczace stabilizatora od obu
kolumn zawieszenia.

® Wymontowac oba przeguby wahaczy ze
zwrotnic (patrz Wymontowanie i zamontowa-
nie wahacza poprzecznego, wymiana przegu-
bu wahacza").

® QOdkreci¢ tylny wspornik skrzynki przekiad-
niowej.

® Podeprze¢ rame zawieszenia przedniego

podnosnikiem hydraulicznym i ramg podsta-
wowa KM-904 z nakladka podpory KM-905.
Trzpienie podpierajgce (1) i kotek centrujacy
(2) osadzi¢ w otworach w przednie] czesci
ramy zawieszenia, jak pokazano na rys.
F-2157. Gorna czes¢ rysunku pokazuje widok
z przodu, dolna czesc — widok z tylu. Trzpienie
podpierajgce (3) i kotki centrujace (4 i 5)
osadzi¢ w otworach w tylnej czesci ramy
Zawieszenia, jak pokazano na rys. F-2157.

® Na rysunku F-2156 pokazano rame zawie-
szenia przedniego bez podnognika hydraulicz-
nego i bez podpory centrujgcej, w celu lep-
szego przedstawienia istotnych szczeg&tow.
® Wykrecic sruby mocujace (1, 2, 3, 4i 9).
Uwaga. éruby 58 dokrecone duzym momen-
tem i nalezy zapewni¢ pewne podparcie unie-
sionego samochodu.
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® Poluzowaé Sruby (5) i odchyli¢ w bok pod-
pory ukosne (8).

® Opuscic nieco rame zawieszenia przedniego.
® Odkreci¢ od przektadni kierowniczej przewaod
powrotny (6) i przewod cisnieniowy (7) wspo-
magania uktadu kierowniczego.

Uwaga. Zebrac wyptywajacy olej hydrauliczny
| usunac tak, aby nie zanieczyscit Srodowiska
naturainego. Do ukladu hydraulicznego nie
powinny dosta¢ sie zanieczyszczenia, dlatego
nalezy natozyc na krocce torebki z folii i umo-
cowac je pierscieniami gumowymi.

® Wyjaé przewody hydrauliczne z uchwytow
na przekfadni kierowniczej i ramie zawieszenia
przedniego.

® W samochodzie z urzadzeniem klimatyzacyj-
nym wyjac z zamocowan przewody czynnika
chiodniczego.

Uwaga. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu czyn-
nika chlodniczego. Wyciekajgcy czynnik chiod-
niczy moze spowodowac odmrozenia.

® Opusci¢ rame zawieszenia przedniego.

Zamontowanie

® Uniesc¢ rame zawieszenia przedniego podno-
snikiem warsztatowym. Dosunac wspornik do
skrzynki przekiadniowej i zamontowac sruby.
® Przykrecic rame zawieszenia przedniego do
podwozia, patrz rys. F-2156. Sruby (2) dokrecic
momentem 45 N-m, sruby (1, 3, 4, 5, 9)
momentem 100 N-m i w nastepnym etapie
sztywnym kluczem o kat 30°...45°.

Uwaga. Aby zachowac kat 30°...45% podczas
dokrecania, nalezy nanies¢ na podwoziu od-
powiednie znaki za pomoca szablonu z karto-
nu. Sg tarcze z podziatka katowa Hazet 6690
stuzgce do dokrgcania srub, gdy jest podany
kat obrotu.

® Przykrecié wspornik skrzynki przektadnio-
wej do ramy zawieszenia przedniego momen-
tem 60 N-m.

® Przykrecic przewod ttoczny i przewdd po-
wrotny do przektadni kierownicze] momentem
30 N-m. Zamocowaé przewody hydrauliczne
w uchwytach.

® W samochodzie z urzgdzeniem klimatyzacyj-
nym zamocowaé przewody czynnika chiod-
niczego w uchwytach.

® Zamontowac przeguby wahaczy w zwrot-
nicach, wiozy¢é sworznie i dokrecié nowe na-

kretki samoblokujgce momentem 100 N-m;
(1, rys. O-3604) - sruba z tbem 6-katnym,

® Zamontowaé przeguby drgzkow kierowni-
czych w zwrotnicy po prawej i lewej stronie
oraz dokrecié nowymi nakretkami samobloku-
jacymi momentem 60 N-m.

® Przykrecic drazki taczace stabilizatora do
kolumn zawieszenia nowymi nakretkami samo-
blokujacymi momentem 65 N-m.

® Zamontowac przednig rure wylotows (patrz
rozdziat ,Uktad wylotowy”).

® Wymontowac przyrzgd do podnoszenia sil-
nika.

® Dokreci¢ Srube zaciskowg watu kierownicy
momentem 25 N-m.

® Zamontowac chiodnice | zderzak przedni
(patrz ,\Wymontowanie i zamontowanie zde-
rzaka przedniego”).

® Przykrecic¢ koto przednie. Przedtem natozyé
warstwe smaru na powierzchnie tbéw srub
przylegajace do obregczy, nie smarowac gwin-
tow srub. Osadzi¢ koto przednie zgodnie
z oznakowaniem naniesionym podczas wy-
montowania. Opusci¢ samochod i dokrgcic
sruby kota przemiennie na krzyz momentem
110 N-m.

e Napetni¢ i odpowietrzy¢ hydrauliczne urza-
dzenia wspomagania ukladu Kierowniczego
(patrz ,Uktad kierowniczy").

¢ Podigczy¢ przewdd masy (—) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar i zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradziezg (patrz
Wprowadzanie kodu radioodbiomika”).

Ttumik drgan na ramie zawieszenia
przedniego

Od modeli 1l 1997, z wyjatkiem samochodow
z silnikiem wysokopreznym i silnikiem V6, do
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ramy zawieszenia przedniego jest przykrecony
obcigznik tlumigey drgania (1, rys. O-3624)
w celu zmniejszenia hatasow przy okreslonej
predkosci obrotowe] silnika.

Wymontowanie i zamontowanie
wahacza poprzecznego, wymiana
przegubu wahacza

Przegub wahacza jest przynitowany do waha-
cza poprzecznego. Zuzyty przegub mozZna
wymieni¢, zastepujac nity srubami.

Wymontowanie

® Zaznaczy¢ farba poltozZenie tarczy két przed-
nich w stosunku do piast, aby wyrdwnowazone

kota mogly by¢ zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowadé sruby kot przed unie-
sieniem samochodu, Uniesé i podeprzeé przdd
samochodu, zdjac kota przednie.

® Odkrecié nakretke (1, rys. F-2397), wyjac
sworzen i odigczyc przegub wahacza od zwrot-
nicy przez odciggniecie wahacza poprzecz-
nego w dol, przy czym czop przegubu wy-
chodzi ze zwrotnicy.

® Wykrecié Sruby (2 i 3). Wyja¢ wahacz po-
przeczny.

Wymiana przegubu wahacza

® Nawiercic tby nitéw (1, rys. F-2388) przegu-
bu wahacza wiertltem o srednicy 12 mm.

® Pokry¢ krawedzie otwordw farbg przeciw-
korozyjng.

F-2388




WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE WAHACZA POPRZECZNEGO 171

® Nowy przegub jest skrecany z wahaczem
specjalnymi srubami firmy Opel przewidzianymi
do tego celu.

® Wiozyé éruby od géry (rys. F-2389) i do-
krecié¢ momentem 35 N -m.

Zamontowanie

® Zamontowac wahacz poprzeczny. Wiozyc
I dokrecic recznie nowe Sruby (2 i 3, rys.
F-2397).

Uwaga. Ostateczne dokrgcenie sruby odbywa
sie wtedy, gdy samochéd stoi na kotach i ka-
Zzde przednie siedzenie jest obcigzone masg
okoto 70 kg.

® Zamontowac przegub wahacza w zwrotnicy,
whozy¢ nowy sworzeri od tylu, patrzac w kierun-
ku jazdy, i dokreci¢ nowa nakretke samo-
blokujaca momentem 100 N -m.

® Przykrecié kofa przednie. Przedtem natozy¢
warstwe smaru na powierzchnie tbow srub

przylegajace do obrgczy, nie smarowac gwin-
téw Srub. Osadzi¢ kota zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
Opuscié samochéd i dokrecié sruby kot prze-
miennie na krzyz momentem 110 N-m.

® Obcigzy¢ oba siedzenia przednie masa oko-
fo 70 kg (2 osoby). Przy tym obcigzeniu
dokrecié $ruby (2 i 3, rys. F-2397) wahacza
poprzecznego kluczem dynamometrycznym
momentem 90 N . m. Dodatkowo dokrecic¢ sru-
by za pomoca sztywnego klucza o kat 75°...90°
(90° - '/, obrotu).

Aby zachowac kat 75°...90° podczas do-
krecania, celowe jest naniesienie odpowied-
nich znakéw na sasiednich czesciach. W tym
celu natozyé klucz na Srubg i zrobié znak
kredg pod katem 75°..90° lub sporzadzic
z kartonu wycinek kota o takim kacie. Sa
tarcze z podziatkg katowa Hazet 6690 sluzace
do dokrecania srub, gdy jest podany kat
obrotu.



Zawieszenie tylne

Wiadomosci wstepne

W samochodzie Opel Vectra jest zastosowa-
ne zawieszenie tylne typu Multilink. Zamoco-
wanie zespolu zawieszenia tylnego do belki,
ktéra jest polaczona elastycznie z nadwo-
ziem podporami gumowo-metalowymi, thumi
drgania i hatasy. Do resorowania stuzg spre-
zyny Srubowe i amortyzatory hydrauliczno-
-gazowe. Stabilizator zmniejsza pochylenie
boczne nadwozia podczas jazdy na zakrecie
i Zwieksza przyczepnosc két tylnych do pod-
WOZId.

Jest mozliwosc regulacii zbieznosci kot tylnych.
Uwaga. Nie jest dozwolone spawanie i prosto-
wanie czesci zawieszenia tylnego.

Wymontowanie i zamontowanie
kolumny zawieszenia tylnego

Wymontowanie

® Zaznaczyc farba potozenie tarcz kot tylnych
w stosunku do piast, aby wyrownowazone
kota mogty by¢ zamontowane w tym samym
pofozeniu. Poluzowac sruby kot przed unie-
sieniem samochodu. Uniesc | podeprzec tyt
samochodu, zdjaé kota tylne.

® Odkrecic | wyjgc ostony wnek kot tylnych.
® Uniesé nieco podnosnikiem hydraulicznym
wspornik belki w poblizu miejsca zamocowania
amortyzatora, przez co zapobiega sie opad-
nigciu zespotu zawieszenia po odkreceniu
amortyzatora | zagroZeniu wypadkiem,

® Qdkrecic od wspornika belki tylnego zawie-
szenia srube z them 6-katnym (1, rys. F-2395)
dolnego zamocowania amortyzatora.

® Odkrecic¢ u gory amortyzator ze wspornikiem
(2, rys. F-2395).

Zamontowanie

® Przykrecic kolumng zawieszenia u géry ru-
bami (2, rys. F-2395) i dokrecic momentem
55 N-m.

® Przykreci¢ kolumne zawieszenia u dotu no-
wg srubg (1, rys. F-2385). Dokrecic srube
kluczem dynamometrycznym momentem
150 N-m. Dodatkowo dokreci¢ sruby za po-
moca sztywnego klucza o kat 30°...45°.
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ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO

1 = kolumna zawieszenia, 2 - belka rawieszenia tylnego, 3 = wahacz gomy, 4 — zespdt fozyska kota, 5 - wahacz podiuzny,
& - wspornik wahacza podtuznego, 7 —= wahacz dolny, B — stabilizator

Uwaga. Aby zachowac kat 30°...45° podczas
dokrecania, celowe jest naniesienie odpowied-
nich znakow na podwoziu za pomoca szablonu
z kartonu. Sg tarcze z podziatkg katowg Hazet
6690 stuzace do dokrecania srub, gdy jest
podany kat obrotu.

® Przykrgcié kota tylne. Przedtem natozyé
warstwe smaru na powierzchnie tboéw srub
przylegajace do obreczy, nie smarowac gwin-
tow srub. Osadzi¢ kota zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
Opuscié samochéd i dokrecié $ruby két prze-
miennie na krzyZz momentem 110 N-m.

Wymontowanie i zamontowanie
tozyska kota tylnego

W samochodzie Opel Vectra jest zastosowany
zespot tozyska kota, w ktérym tozysko i piasta
kota stanowig nierozdzielna calosc. Zespot
tozyska nie wymaga Zadne| konserwacji, nie
ma potrzeby jego regulacji i smarowania. Na-
lezy go wymienic, jesli fozysko stawia opdr
podczas obracania, jego praca jest glosna
i luz osiowy lub promieniowy, mierzony na
zewnetrznej Srednicy kolnierza, przekracza
0,05 mm.
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Wymontowanie

® Wymontowa¢ tarcze lub bgben hamulcowy
kota tylnego, zaleznie od modelu (patrz Wy-
montowanie | zamontowanie tarczy hamulca
tylnego” lub Wymontowanie i zamontowanie
bebna hamulca tylnego”).

® Odigczyc ztacze przewodu (1, rys. F-2394)
czujnika predkosci obrotowej kota.

e Odkrecié cztery sruby (2) i wyjaé zespot
fozyska.

Zamontowanie

® Powierzchnie osadzenia zespotu tozyska
kota powinny byé czyste. Oczyscié doktadnie
te powierzchnie w razie potrzeby.

F-2185
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® Przykrecic zespot tozyska nowymi srubami
(2, rys. F-2394). Dokreci¢ $rubg kluczem dy-
namometrycznym momentem 50 N - m. Dodat-
kowo dokrecic Sruby za pomocg sztywnego
klucza o kat 30°...45°.

Uwaga. Aby zachowac kat 30°...45° podczas
dokregcania, jest celowe naniesienie odpowied-
nich znakow na podwoziu za pomoca szablonu
z kartonu. Sg tarcze z podziatkg katowa Hazet
6690 stuzgce do dokrecania $rub, gdy jest
podany kat obrotu.

® Poditgczyc zigcze przewodu (1, rys. F-2384)
czujnika predkosci obrotowe] kofa.

® Zamontowac tarcze lub beben hamulcowy
kota tylnego.

Wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora i sprezyny tylnej

Wymontowanie

® Wymontowac kolumne zawieszenia (patrz
~Nymontowanie i zamontowanie kolumny za-
wieszenia tylnego”).

® Scisnac tylna sprezyne srubowa za pomoca
odpowiedniego, uniwersalnego przyrzgdu, aby
umozliwi¢ wymontowanie amortyzatora (patrz
rys. F-2165).

Uwaga. Uniwersalny napinacz nato2y¢ na zwo-
je sprezyny tak, aby obejmowat zwoje pewnie
| nie mogt sie z nich zsungé. Napinacz nalezy
naktadac w trzech punktach, rozmieszczonych
réwnomiernie na obwodzie. Wstepne napiecie
sprezyny srubowej jest bardzo duze, dlatego
powinny by¢ stosowane tylko solidne przy-

rzgdy. W Zadnym wypadku nie wolno zwigzy-
wac zwojow sprezyny za pomoca drutu, gdyz
grozi to wypadkiem. MNakretke amortyzatora
moZna odkreca¢ wylacznie po bezpiecznym
scisnieciu sprezyny.

® Qdkreci¢ nakrgtke mocujgca (12) z amor-
tyzatora.

® Zdja¢ czesci w nastepujgce] kolejnosci
(patrz rys. F-2165): miseczka (11), poduszka
gdma (10), wspomik (9), poduszka dolna (8),
tulejka dystansowa (7), miseczka sprezyny
(1), zderzak (2), gorny pierscien amortyzuja-
cy (3), sprezyna tylna (6) i rura (4) amor-
tyzatora (5).

® Jesli ma by¢ wymieniana sprgzyna, powoli
zmniejszyé jej napiecie. W przeciwnym razie
sprezyna pozostaje napieta. Sprezyny srubowe
nalezy wymienia¢ kazdorazowo parami, przy
obu kotach tylnych.

Zamontowanie

e Sprawdzi¢ amortyzator (patrz .Sprawdzanie
i zlomowanie amortyzatora”).

¢ Jedli sprezyna jest wymieniana, scisngc jg
powoli.

® Natozy¢ czesci na toczysko amortyzatora
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

® Dokreci¢ nowg nakretke samoblokujaca (12,
rys. F-2165) na ttoczysku momentem 20 N-m.
Ttoczysko przytrzymacd kluczem dynamomet-
rycznym.

® Zwolni¢ sprezyne i zamontowac kolumne
zawieszenia (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie kolumny zawieszenia tylnego”).



Ukiad kierowniczy

Wiadomosci wstepne

Uktad kierowniczy skiada sie z kofa kierownicy,
watu kierownicy, przekladni kierowniczej i draz-
kéw poprzecznych. Kolo kierownicy jest przy-
krgcone do watu, ktéry przenosi ruch obrotowy
przez przektadnie kierowniczg i drazki poprze-
czne na kota przednie.

Kierowanie samochodem jest utatwione przez
hydrauliczne wurzadzenie wspomagajace.

Wspomaganie hydrauliczne zapewnia znaczne
zmniejszenie sity potrzebnej do skrecania kot.
Urzgdzenie wspomagajace sklada sie z pompy
oleju, zbiorika i cisnieniowych przewodéw
oleju. Pompa oleju otrzymuje naped od silnika
przez pasek klinowy. Pompa zasysa ole] ze
zbiornika i thoczy go pod wysokim cisnieniem
do przekiadni kierowniczej. Rozdzielacz
w przektadni zapewnia wymagane wspoma-
ganie uktadu kierowniczego.

1 2

| ELEMENTY UKLADU
KIEROWNICZEGD

1 - przegub drazka kierowniczego,
2 — drgiek poprzeczny, 3 —wal
posredni, 4 — obudowa watu
kierowniczago, 5 — 2espdt stykaw,
& — zespot poduszki powietrzne],
7 = kolo kierownicy, 8 - przegub
drazka Kierowniczego,

9 — mieszek, 10 — drazek
poprzeczny, 11 —oslona gumowa,
12 - przekiadnia kierownicza,
13 — gumowy element mocujgcy




ZASADY BEZPIECZENSTWA PRZY UZYTKOWANIU PODUSZKI POWIETRZNE 177

Poduszka powietrzna kierowcy w postaci zio-
zonego worka znajduje sie w kole kierownicy.
Dziatanie poduszki powietrznej jest wyzwa-
lane przez silne uderzenie. Urzgdzenie ste-
rujgce powoduje odpalenie matego tadunku
wybuchowego w zespole poduszki powietrz-
nej i wytworzone gazy nadmuchujg poduszke
w ciagu kilku tysiecznych sekundy. Ten czas
wystarcza do zlagodzenia uderzenia z przodu
lub z boku. Poduszka powietrzna sklada sie
po kilku sekundach, poniewaZz gazy uchodza
przez otwory.

Prace przy poduszce powietrznej powinny byc
wykonywane ze wzgledéw bezpieczenstwa
przez stacje obstugi Opla.

Uwaga. Po kazdym wymontowaniu nalezy
stosowac nowe nakretki samoblokujace. Nie
jest dozwolone spawanie lub prostowanie ele-
mentow uktadu kierowniczego. Prace przy
poduszce powietrznej powinny byc wykony-
wane przez specjalistyczna stacje obslugi,
gdyz jest zagroZenie wybuchem.

Zasady bezpieczenstwa
przy uzytkowaniu poduszki powietrznej

= Wymiana i sprawdzanie poduszki powietrznej
powinno by¢ przeprowadzane wylgcznie w wa-
rsztacie specjalistycznym. Nie wolno wprowa-
dzac¢ zadnych zmian w tym urzgdzeniu.

= Koto kierownicy z poduszkg powietrzng wol-
no wymieniac tylko na kolo kierownicy zaleca-
ne przez producenta samochodu.

= Nie wolno oklejag, obszywad lub przerabiad
w inny sposob nakfadki na kole kierownicy.
Maktadke nalezy czyscié wytacznie suchg lub
zwilzong woda szmatka oraz Srodkiem czysz-
czgcym zalecanym przez producenta samo-
chodu.

= Poduszka powietrzna nie zwalnia z zapinania
pasdw bezpieczenstwa. Osoby jadace w sa-
mochodzie powinny miec zapiete pasy, gdyz
tylko wtedy sg optymalnie zabezpieczone.

» Siedzenie kierowcy powinno byé zawsze
wyregulowane odpowiednio do wielkosci jego
ciata.

» W samochodzie z poduszkg pasazera i po-
duszkami bocznymi nie wolno montowag fote-
lika dla dziecka na siedzeniu pasazera. Nalezy
stosowac tylko foteliki dla dziecka w okres-
lonym wykonaniu. Siedzenie pasazera powinno

12 — Ol Vizs 11

by¢ cofniete catkowicie do tylu. Jakie foteliki
dla dziecka sa dopuszczone do stosowania,
mozna znalez¢ w instrukcji obslugi lub dowie-
dziec sie u przedstawiciela firmy Opel.

= Jesli dochodzi do rozwiniecia poduszki po-
wietrznej z powodu wypadku, nalezy wymienic
urzadzenie sterujgce, zespot poduszki powiet-
rznej i zespdt stykéw (praca wykonywana
w warsztacie specjalistycznym).

» Przed rozpoczeciem prac przy zespole po-
duszki powietrznej lub przy instalacji elektrycz-
nej nalezy odigczyé przewdd masy akumulato-
ra. Zaizolowac biegun ujemny akumulatora,
aby unikng¢ przypadkowego zamkniecia ob-
wodu elektrycznego.

® Przed wymontowaniem kota kierownicy na-
lezy zaczekad okoto 1 minuty, az roztaduje sie
kondensator w zespole.

» Przed wymontowaniem kota kierownicy na-
lezy zablokowaé wat kierownicy, jak do jazdy
na wprost, aby podczas zamontowania nie
uszkodzic zespotu stykow.

= 7espdt poduszki powietrznej nalezy prze-
chowywad tak, Zzeby strona z nakladka byla
skierowana do gory.

» Zespol poduszki powietrznej, ktéry nie roz-
wingt sie i zostat wymontowany, powinien byc
przechowywany w migjscu niedostgpnym dla
0sob postronnych, gdy naprawa samochodu
wydiuza sie.

m Nie nalezy konserwowac zespolu poduszki
powietrzne] smarem, Srodkami myjacymi lub
innymi substancjami agresywnymi.

» Podczas prac spawalniczych nalezy umiesz-
czac zacisk bieguna urzagdzenia spawalniczego
bezposrednio przy miejscu spawanym. Nalezy
odiaczy¢ urzadzenie sterujgce poduszki po-
wietrznej od wigzki przewodow i zigcze wiyko-
we prowadzgce do wytwornicy gazu.

m Zespot poduszki powietrznej i jego urzadze-
nie sterujgce sa wrazliwe na uderzenia. Jesli
spadna z wysokosci wiekszej niz 50 cm, nie
wolno ich zamontowac w samochodzie. W ra-
zie upadku z mniejszej wysokosci nalezy prze-
kaza¢ zespdl do sprawdzenia w warsztacie
specjalistycznym.

» Zespolu poduszki powietrznej i urzgdzenia
sterujgcego nie nalezy wystawiac nawet na
krétkie dziatanie temperatury przekraczajgcej
+80°C. Nie wolno naprawia¢ uszkodzonych
lub wadliwych czesci. Nie otwierac¢ elementow
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zespolu poduszki powietrznej z uzyciem sily.
Przed zamontowaniem poduszki powietrznej
sprawdzic ponownie, czy akumulator jest od-
taczony, biegun dodatni (+) jest osioniety
i wylacznik zaptonu jest w potozeniu 0",

= Pod kensolg srodkowa, za dZwignig hamulca
awaryjnego znajduje sie urzadzenie sterujace
poduszki powietrznej i napinacza pasow bez-
pieczenstwa. Nie nalezy odktadaé tam przed-
miotéw z materiatow ferromagnetycznych, aby .
unikna¢ zaktocen dziatania urzadzenia steru- |
jacego.

= W zadnym wypadku uzytkownikowi samo- !
chodu nie wolno ztomowaé poduszki powietrz- ‘

nej, gdyz grozi to wybuchem.
» Nalezy przestrzega¢ zalecen dotyczacych

bezpieczenstwa uzytkowania napinacza pasow
bezpieczerstwa (patrz rozdziat ,Nadwozie”).

m Zalecenia dotyczace bocznej poduszki po-
wietrznej, patrz rozdziat ,Nadwozie’.

Sprawdzanie ukifadu

= Lampka kontrolna poduszek powietrznych
i napinacza pasdw bezpieczensiwa powinna
zaswiecic sie przy wigczeniu zaptonu i zgasnaé
po okoto 4 sekundach.

m Urzadzenie jest uszkodzone, jesli lampka
kontrolna nie zaswieca sig po wigczeniu za-

ptonu.

= Jesli lampka nie gasnie lub zaswieci sie
podczas jazdy, sg zaklécenia w zespole podu-
szki powietrzne|. Nalezy wtedy przyjac, ze
poduszki powietrzne nie dziataja.

Wymontowanie i zamontowanie
kota kierownicy

Opis dotyczy 4-ramiennego kota kierownicy.

Uwaga. NaleZy zapoznac sie bezwarunkowo |
z Zasadami bezpieczenstwa przy uzytkowaniu .
poduszki powietrzne;”.

Wymontowanie

® Odigczyc przewod masy () | przewdd doda-
tni {(+) od akumulatora. Zaizolowa¢ czopy
biegunow akumulatora. Po odigczeniu prze-
wodu masy (=) zaczekac co najmniej 1 minute,
az kondensator roztaduje sie.
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Uwaga. Przed odiaczeniem akumulatora nale-
7y zapoznaé sie ze wskazdwkami w punkcie
JNymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora” w rozdziale ,Wypo-
saZenie elektryczne”.

® Wlozy¢ klucz wylgcznika zaptonu. Obrdcic
kofo kierownicy z pofozenia, jak do jazdy na
wprost, o 90° w prawo i odkreci¢ z tylu kota
kierownicy za pomocg klucza Torx TX 30
pierwszg znajdujacy sie u gory Srube zespolu
poduszki powietrzne;.

® Obrdci¢ koto kierownicy z powrotem o 180°
i odkreci¢ druga $rube.

* Ustawi¢ ponownie koto kierownicy, jak do
jazdy na wprost. Wyjaé klucz wytacznika za-
ptonu i zablokowac wat kierownicy.

® Odkrecic sruby (11 2, rys. E 9300) i zdjgé
ostone kolumny kierownicy.

® Uniesc ostroznie zespdt poduszki powietrz-
nej. Odiaczyc zlacze wtykowe (1, rys. F 2120)
wytwornicy gazu. W samochodzie ze zdalnym
sterowaniem radicodbiornika odigczy¢ dodat-
kowo zigcze przewodu zdalnego sterowania.
® Zdjgc zespdt poduszki powietrznej i odtozyé
z wyscietang nakladka skierowang do gory.

® Odigczy¢ ztacze przewodu (2, rys. F 2120)
zespotu stykdw obok zamka kierownicy.

® Wyjac zfacze wiykowe sygnatu dzwiekowego.
* Odgiaé podkiadke zabezpieczajgca nakretki
mocujgcej. Odkrecic nakretke z watu kisrownicy.
® Zaznaczyc rysikiem lub farbg polozenie kota
kierownicy w stosunku do watu kierownicy.

® Sciggnac koto kierownicy z watu odpowied-
nim sciggaczem (3, rys. F 2120) (przyrzad
Opel KM-210-A lub inny uniwersalny sciggacz).
Haki sciggacza sg skierowane na zewnatrz.
Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno ude-
rza¢ twardym przedmiotem w wat kierownicy.
Nie zbijac¢ lub wbija¢ kofa kierownicy. Zwrdcic
uwage, aby nie uszkodzi¢ przewoddw elekt-
rycznych podczas sciggania kota kierownicy.
* W przypadku wymiany kota kierownicy prze-
tozy¢ zespot stykow ze starego na nowe koto.

Zamontowanie

® Okreslic potoZzenie $rodkowe zespotu sty-
kéw. W tym celu obrécié¢ zabierak (3, rys.
E 7726) w zespole stykow (2) w prawo do
wyczuwalnego oporu i obrocic z powrotem
02", do 2%, obrotu, az pokryja sie strzafki (1).

Uwaga. Nie obracac zespotu stykow.

® (Osadzic¢ koto kierownicy z zespotem stykow.
Koto kierownicy powinno byé ustawione wspdt-
srodkowo na wale i powinny pokrywac sie
znaki naniesione przed wymontowaniem.

® Matozyé nowg podkiadke zabezpieczajaca
(2, rys. F-2122) i dokrecié nakretke kota kierow-
nicy (1) momentam 25 N-m.

® 7abezpieczyc nakretke kota kierownicy pod-
ktadka (zagiac). Podkladka zabezpieczajgca
powinna wejsc¢ w piaste kota kierownicy i byc
zagieta do nakretki.

¢ Zamontowaé zespdt poduszki powietrznej,
podigczyc zigcze wiykowe miedzy wytwornica
gazu i zespotem stykow.

® Polaczyc zigcze sygnatu d2wickowego i zda-
Inego sterowania radioodbiornikiem.

® Otworzyé zamek kota kierownicy, obréci¢

E 1726
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koto | przykrecic zespot poduszki powietrznej
od tytu momentem 10 N-m.

® Podiaczy¢ i zamocowac zigcze przewodow
zespotu poduszki powietrznej ponizej wylacz-
nika zaptonu.

Uwaga. Przewody powinny byé utozone poni-
Zej wylgcznika zaptonu.

® Zamontowac i przykreci¢ ostong kolumny
Kierownicy.

® Podtgczyc przewdd masy (—) do akumulato-
ra. Nastawic¢ zegar i zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradziezs.

Koto kierownicy 3-ramienne

Opisane sa tylko czynnosci roZnigce sig od
czynnosci przy kole kierownicy 4-ramiennym.

Wymontowanie

® Odkreci¢ z tylu kota kierownicy dwie sruby
mocujace zespdt poduszki powietrznej. Nie
jest konieczne odkrecanie ostony kolumny
kierownicy.

* Wykreci¢ srodkowa srubg mocujgcg z kolu-
mny kierownicy i Sciggnac recznie koto kierow-
nicy z jego walu, wyciggajac wszystkie prze-
wody przez otwdr w piascie kota kierownicy.

Zamontowanie

® Przeciggnac przewody poduszki powietrzne,
i zdalnego sterowania radioodbiornikiem przez
otwor w piascie kota i osadzic¢ koto kierownicy.
Ramiona kota powinny by¢ ustawione poziomo,
zabieraki zespotu stykéw powinny wchodzié
w odpowiednie wyciecia na kole kierownicy,
znaki naniesione przed wymontowaniem na
kole i jego wale powinny pokrywac sie.

® Przykrecic koto kierownicy nowa srubg i do-
kreci¢ momentem 25 N-m.

® Przykreci¢ zespot poduszki powietrznej od
tylu kota kierownicy dwiema $rubami momentem
10 N-m.

Wymontowanie i zamontowanie
przegubu drazka kierowniczego

Wymontowanie

® Zaznaczyc farba polozenie tarcz kdt przed-
nich w stosunku do piast, aby wyréwnowazone

kota mogly byé zamontowane w tym samym
polozeniu. Poluzowac Sruby kot przed unie-
sieniem samochodu. Uniesc | podeprzec pr
samochodu, zdjaé kota przednie.

® QOdkrecic nakrgtke (1, rys. F-2117) przeg
drazka kierowniczego.

® Zmierzyc | zanotowac gtebokosc wkrecenia
(2) przegubu na drgzek kierowniczy.

® Wycisna¢ przegub drazka kierowniczego za
pomoca dostepnego w handlu wypychacza (3)
lub przyrzgdu Opel KM-507-C.

® Poluzowac przeciwnakretke (4) i odkrecic
przegub drazka kierowniczego.

® Zwroci¢ uwage na wykonanie lewe i prawe,
patrzac w kierunku jazdy. Prawe wykonanie
przegubu drazka kierowniczego jest oznaczone
literg R".
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Zamontowanie

® Wkrecic przegub drazka zgodnie z wymia-
rem zapisanym podczas wymontowania.

® PolgczyC przegub ze zwrotnicg i dokrecic
nowg nakretka samoblokujaca momentem
60 N-m.

¢ Dokreci¢ przeciwnakretke przegubu momen-
tem 60 N-m.

® Sprawdzi¢ zbieznosé két i wyregulowac w ra-
zie potrzeby w stacji obstugi (patrz ,Ustawienie
kot™).

® Przykreci¢ kola przednie. Przedtem natozyc
warstwe smaru na powierzchnie tbow srub
przylegajgce do obreczy, nie smarowac gwin-
tow Srub. Osadzi¢ kota zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
Opusci¢ samochod i dokrecié Sruby kot prze-
miennie na krzyz momentem 110 N . m.

Wymontowanie | zamontowanie
zbiorniczka urzadzenia
wspomagajacego

Wymontowanie

® Wykrecié $rube zaciskowa (1, rys. F-2128)
z obejmy. W silniku 6-cylindrowym zbiorniczek
jest mocowany dwiema srubami.

® Odchyli¢ obejme i wyjat zbiorniczek.

® Jesli zbiorniczek ma by¢ wymontowany
tylko w celu umozliwienia dostepu do innych
czesci, odtozy¢ go z podigczonymi prze-
wodami.

® Jesli jest odigczany przewdd powrotny (2,
rys. F-2128) i przewdd ttoczny (3). podstawic
naczynie na wyphywajacy olej.

Uwaga. Olej usunac tak, aby nie doprowadzic¢
do zanieczyszczenia srodowiska.

Zamontowanie

® Podigczyc przewody, jesli zostaty odtaczone,
i zamocowad opaskami.

e Wiozyé zbiorniczek w obejme i przykrecic.
® Napetnic i odpowietrzyé obwod hydrauliczny.

Napetnianie i odpowietrzanie
hydraulicznego urzgdzenia
wspomagajgcego

Hydrauliczne urzadzenie wspomagajgce ukia-
du kierowniczego powinno by¢ odpowietrzane,
jesli zostaty rozigczone przewody urzadzenia.
Malezy stosowac specjalny olej (ATF — Auto-
matic Transmission Fluid) z oznaczeniem Dex-
ron Il D, nr katalogowy Opel 19 40 700 (20
350 342). Dolewac tylko Swiezego oleju, po-
niewaz najmniejsze zanieczyszczenia moga
spowodowad zakiécenia w pracy urzadzenia
hydraulicznego.

® Odkreci¢ pokrywe zbiorniczka po unieru-
chomieniu silnika.

@ Dolacd oleju do znaku ,MAX" (1, rys. F-6309).
Do sprawdzania poziomu oleju w samocho-
dach z silnikami 6-cylindrowymi | wysokoprez-
nymi stuzy wskaznik po wkreceniu pokrywy

_zbiomiczka oleju, patrz rys. F-6309. W samo-
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chodach z innymi silnikami poziom oleju jest
sprawdzany we wzierniku na zbiorniczku
oleju.

L] lJJrunhomi-:& silnik i pozostawic go na biegu
jatowym. Nalac niezwtocznie oleju do dolnego
znaku MIN" (2, rys. F-6309).

Uwaga. Nie wolno dopuscié¢ do pracy pompy
na sucho.

® Obrocié powoli koto kierownicy o okolo 45°
dwa do trzech razy w lewo i w prawo.

® Obroci¢ powoli koto kierownicy do oporu
w lewo | w prawo po dwa razy.

® Skorygowac jeszcze raz poziom oleju.

® Zatrzymac silnik i sprawdzi¢ poziom oleju.
® Poziom zimnego oleju powinien znajdowac
sie miedzy znakami ,MIN" a ,MAX" na wskaz-
niku. Za zimny uwaza sie ole] o temperaturze
okoto + 20°C.

® W razie potrzeby skorygowac poziom oleju.
Malezy zawsze dolewac¢ male ilosci oleju.
Calkowita ilosc oleju potrzebna do napeinienia
urzgdzenia hydraulicznego wynosi okoto
1,4 dm?®.

® Jamkngc zbiomiczek oleju.

Wymontowanie i zamontowanie
pompy wspomagania

Opis dotyczy samochodéw z silnikiem ben-
zynowym 4-cylindrowym.
Wymontowanie

* Wymontowac filtr powietrza (patrz .Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza”).
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* Wymontowac pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na, sprawdzenie i regulacja naciagu paska
klinowego - silnik benzynowy").

¢ Odkrecic opaske mocujgcg i odigczyc
przewod powrotny (4, rys. F-2126) od zbior-
niczka.

Uwaga. Wyptywajacy olej zebra¢ do naczynia
i usunac tak, aby nie doprowadzi¢ do zanie-
czyszczenia Srodowiska.

® Odkreci¢ przewdd ttoczny (1, rys. F-2126)
od pompy wspomagania.

® Odkrecié Sruby (2 i 3) i zdjaé pompeg razem
ze zbiomiczkiemn oleju.

Zamontowanie

® Przykrecié pompe wspomagania momen-
tem 20 N.-m.

@ Dokrecié¢ przewdd ttoczny do pompy wspo-
magania momentem 30 N-m.

* Podiaczyc przewdd powrotny do zbiomiczka
i zamocowaé opaska.

& Zamontowac pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na, sprawdzenie i regulacja naciggu paska
klinowego — silnik benzynowy”).

e Zamontowad filtr powietrza (patrz ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza").

e Napetnic i odpowietrzyé obwdd hydrauliczny.



iJstawienie kot

Wiadomosci wstepne

Optymalng stateczno$é samochodu podczas
jazdy i minimalne zuzycie opon mozna uzyskac
tylko przy prawidtowym ustawieniu két. W razie
nienormalnego zuzycia opon, jak rowniez bra-
ku statecznosci pojazdu (nieutrzymywanie kie-
runku jazdy na wprost, a takze utrudnione
kierowanie przy pokonywaniu zakretow) nalezy
sprawdzi¢ ustawienie kot w stacji obstugi.

Bez odpowiedniego urzadzenia pomiarowego
nie mozna dokonac¢ ustawienia kdt, dlatego
przedstawiono tutaj tylko podstawowe pojecia
i wielkosgci regulacyjne okreslajgce ustawienie
kot.

Zbieznosc kdi, pochylenie kofa,
pochylenie i wyprzedzenie sworznia
zwrotnicy

Zbieznoscig nazywa sie réznice odlegtosci kot
mierzonej z przodu i 2 tylu. Zbieznosé oznacza,
ze kota sg do siebie bardziej zblizone z przodu
niz z tytu, przy pomiarze na wysokosci srodkow
kot. W przypadku rozbieznosci kota sg od
siebie bardzie| oddalone z przodu niz z tylu.
Pochylenie kota i pochylenie sworznia zwrot-
nicy zmniejszaja przenoszenie na uktad kiero-
wniczy uderzen powodowanych nieréwnoscia-
mi jezdni i utrzymujg mozliwe male tarcie
podczas jazdy na zakretach.

Pochylenie kota jest to kat, o jaki ptaszczyzna
kota jest odchylona od pionu. Kota przednie sg
wigc ustawione ukosnie i przy ujemnym kacie

pochylenia kota sa od siebie bardziej od-
dalone w punktach styku z podiozem niz
u gory.

Pochylenie sworznia zwrotnicy jest to kgt mig-
dzy osig obrotu zwrotnicy i linig pionowg prze-
chodzaca przez punkt styku opony z podiozem,
patrzac zgodnie z ptaszczyzng osi podtuine|
samochodu.

Pochylenie kota i pochylenie sworznia zwrot-
nicy okreslaja promien zataczania. W samo-
chodzie Opel Vectra jest ujemna wartos¢ pro-
mienia zataczania, przez co uzyskano duig
stabilnos¢ zachowania kierunku jazdy podczas
hamowania, zwiaszcza gdy kota znajdujg sie
na réznych podtozach (np. lewe kolo jest
hamowane na suchej, a prawe koto na mokrej
nawierzchni).

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy jest to kat
miedzy osig sworznia zwrotnicy i linia pionowa
przechodzaca przez punkt styku opony z pod-
tozem, patrzac z boku samochodu. Wyprze-
dzenie sworznia zwrotnicy wplywa w znacznym
stopniu na stabilnosé jazdy na wprost. Zbyt
mate wyprzedzenie sprzyja zbaczaniu z kierun-
ku jazdy na ztych nawierzchniach i przy bocz-
nym wietrze, utrudnia takize powrdt uktadu
kierowniczego do polozenia do jazdy na wprost
podczas wychodzeniu z zakretu.

Warunki sprawdzania ustawienia kot

» Ukiad kierowniczy ustawiony do jazdy prosto.
® Brak nadmiernych luzow w przegubach drgz-
kow kierowniczych i w przegubach wahaczy,
obregcze kot i opony sg w dobrym stanie.
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u Cisnienie w ogumieniu, jak dia peinego ob-
cigzenia. Rownomierna i wiasciwa glebokosc
rowkdw biezZnika.

® Samochdd jest normalnie obcigzony: 2 x 70 kg
na przednich siedzeniach, pelny zbiornik pa-
liwa.

® Przed sprawdzeniem ustawienia kot nalezy
silnie rozkotysa¢ samochdéd.

Wartosci regulacyjne ustawienia kot

Nalezy zachowywac warunki sprawdzania i da-
2y¢ do uzyskania srednich wartosci podczas
regulacji. Ustawianie két osi tylnej odbywa sie
u producenta i nowe ustawienia lub regulacja
nie jest mozliwa.

Regulacja zbieznosci kot przednich

Regulacja odbywa sie na stanowisku wyposa-
Zonym w urzgdzenie do pomiaru ustawienia kot.
® Ustawic kota jak do jazdy na wprost. Ramio-
na kota kierownicy powinny znajdowac sie
w potozeniu Srodkowym.

Uwaga. Podczas regulacji nalezy zmieniac
dlugosc obu drazkow kierowniczych. Roznica
diugosci drazkéw po zakonczeniu regulacii nie
powinna przekraczac 5 mm.

® Poluzowac przeciwnakretki (1, rys. F-2410)
na lewym i prawym drazku kierowniczym.

® Wyregulowac zbieznosc lewego i prawego
kota do wiasciwej wartosci. W tym celu nalezy
obraca¢ rdwnomiernie drazki. Podczas obra-
cania drazka zmienia sig odleglos¢ miedzy
przegubami. Zwrocic uwage, aby przeguby
i ostony gumowe nie ulegaty skreceniu podczas
regulacji. Poniewaz jedna koncowka drazka
kierowniczego ma gwint lewy, nalezy obracac
oba drgzki kierownicze podczas regulacji w tym
samym kierunku (w przéd lub w tyt).

® Dokreci¢ przeciwnakretki (1, rys. F-2410)
momentem 60 N-m.

® Sprawdzi¢ ponownie regulacje zbieznosci
na optycznym urzgdzeniu pomiarowym.

® Przeprowadzi¢ jazde probna. Samochod
powinien jechac prosto przy srodkowym poto-
zeniu kofa kierownicy.

Ustawienie k&t przednich Sedan Kombi Sedan lub Majwieksza roEnica miedzy
kombi nisko prawg i lewsg strong
zawiaszony

Pochylenie kota =17 05" 4+ 45° | =17 08" + 45" | =19 15" + 4% 1
Wyprzedzenie sworznia F 4+ 1° 340" + 1° 47 0 £+ 1° L5
Zhiednosds I £ 10 | 0°10F £ 107 | 0107 + 10 10
Wielkodé rdznicy zbienosci przy skre-

caniu kota wewnetrznego o 20° 110° + 458" | 12 10° 4+ 45 115" 4+ 4587 -
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Regulacja pochylenia kota przedniego

Pochylenie kota nalezy regulowac po zamon-
towaniu kolumny zawieszenia lub jesli podczas
sprawdzania ustawienia kota zmierzona war-
tosé rdzni sie od wartosci wlasciwej. W drugim
wypadku nalezy sprawdzi¢ najpierw wszystkie
czescl zawieszenia przedniego, czy nie sa
uszkodzone, | wymieni¢ w razie potrzeby.

® Zaznaczyc farbg potozenie tarcz két przed-
nich w stosunku do piast, aby wyréwnowazone
koto mogto byé zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowaé sruby két przed unie-
sieniem samochodu. Uniesc i podeprzec przod
samochodu, zdjac kota przednie.

® Odkrecic¢ (1, rys. F-2400) kolumne zawie-
szenia od zwrotnicy. Wyjac | wymienic sruby.
® Przykreci¢ kolumne zawieszenia do zwrot-
nicy nowymi Srubami i nowymi nakretkami
samoblokujacymi. Wiozyé sruby od przodu,
patrzac w kierunku jazdy, i dokreci¢ recznie.
Uwaga. Sruby s dokrecane dopiero po wyre-
gulowaniu pochylenia kota.

® NaloZzyé¢ warstwe smaru na powierzchnie
tbow srub przylegajace do obreczy, nie smaro-
wac gwintow srub. Zamontowac kota przednie
zgodnie z oznakowaniem naniesionym pod-
czas wymontowania. Przykreci¢ kota. Opuscic
samochod | dokrecié sruby kota przemiennie
na krzyz momentem 110 N- m.

® Kazde siedzenie przednie obcigzyé masa
70 kg. Napetni¢ zbiornik paliwa.

® Uniesé przod samochodu.

® Ustawic najwieksze dodatnie pochylenie ko-
ta. W tym celu docisngé koto przednie do

oporu w podiuznym otworze obejmy kolumny
zawieszenia.

® Dokrecic obie nakretki momentem 20 N-m,
aby doprowadzié do zaciniecia obejmy.

® Opuscic powoli samochod, az koto zacznie
opierac sie o podioze.

® Opuszczac dalej samochod. Pochylenie kota
powinno zmieniaé sig powoli w kierunku war-
tosci ujemnych pod dziataniem ciezaru samo-
chodu. Jesli to konieczne, docisngé przdd
samochodu nad kotem.

® Po osiggnieciu wiasciwe] wartosci pochy-
lenia kota dokrecic nakretki obu srub mo-
mentem 50 N-m.

¢ Dokrecic¢ obie nakretki w nastepnym etapie
momentem 90 N - m.

® Rozkotysac samochod i przetoczyc go okoto
1m w przéd | w tyl. Sprawdzié ponownie
regulacje pochylenia kota na optycznym urza-
dzeniu pomiarowym i w razie potrzeby po-
wtdrzyé regulacje.

® Dokreci¢ $ruby za pomoca sztywnego klucza
o 45°..60°. Aby zachowac katy 45° i 60°
podczas dokrecania, jest celowe naniesienie
odpowiednich znakow na sasiednich czes-
ciach. W tym celu natozyé klucz na srube
i zrobic znak kredg pod katem 45°...60° lub
sporzadzic z kartonu wycinek kota o takim
kacie. Sg tarcze z podziatkg katowa Hazet
6690 stuzace do dokrecania Srub, gdy jest
podany kat obrotu.

Uwaga. Jesli jest konieczne odkrecenie pota-
czenia srubowego, sa potrzebne nowe Sruby
i nakretki, poniewaz sruby ulegajg trwabemu
odksztatceniu po dokreceniu w ten sposob.



Uktad har;lulcowy

Wiadomosci wstepne

Uktad hamulcowy skiada sie z pompy hamul-
cowej, urzgdzenia wspomagajgcego oraz ha-
mulcow tarczowych kot przednich i két tylnych.
W modelach z silnikiem 75 KM s3 stosowane
hamulce bebnowe w kotach tyinych. Uklad
hamulcowy jest podzielony na dwa obwody,
z ktorych kazdy dziata na dwa kola potozone
na przekatnej. Jeden obwod dziata na koto
przednie prawe i tylne lewe, drugi cbwéd na
koto przednie lewe i tylne prawe. Dzieki takie-
mu podziatowi mozna zatrzymac samochod,
w razie nieszczelnosci jednego z obwoddw, za
pomocg drugiego obwodu. Cisnienie w obu
obwodach jest wytwarzane przez pompe ha-
mulcowa podczas naciskania pedatu hamulca.
W samochodzie Opel Vectra nie jest potrzebny
korektor sity hamowania kot tylnych, poniewaz
te funkcje spetnia urzadzenie ABS.
Zbiorniczek ptynu hamulcowego znajduje sie
w przedziale silnika nad pompg hamulcowa
i dostarcza ptyn do calego uktadu hamul-
cowego.

Urzgdzenie wspomagajace wykorzystuje pod-
cisnienie wytwarzane w ukladzie dolotowym
silnika benzynowego. Podcisnienie wspomaga
w razie potrzeby site wywierang na pedat
hamulca. Podcisnienie wytwarzane w ukladzie
dolotowym silnika wysokopreznego jest za
male | specjalna pompa zamocowana kot-
nierzem za alternatorem wytwarza potrzebne
podcisnienie w urzadzeniu wspomagania ha-
mulcow. Pompa wytwarzajaca podcisnienie
jest napedzana przez wat alternatora.

Hamulce tarczowe két przednich sg wyposazo-
ne w zaciski ptywajace. W tego rodzaju konstru-
kciji jest potrzebny tylko jeden tlok, aby dociskac
obie wkiadki cierne do tarczy hamulca. Hamulce
tarczowe két tylnych majg zaciski przesuwne,
w ktérych wkiadki cierne sa dociskane podczas
hamowania do tarczy hamulca przez dwa ttoki.
Hamulec awaryjny jest sterowany linkami
| dziata na kola tylne. Samochody z tylnymi
hamulcami tarczowymi majg dodatkowo dwa
mate hamulce bebnowe, kitére sa potgczone
Zz tarczami hamulcowymi | stuzg wylgcznie
jako hamulce awaryjne.

Whkiadki cierne sg elementami, ktére musza
spetnia¢ ogdlne wymagania warunkujgce do-
puszczenie do eksploatacji Sg one takze
dostosowane przez producenta do kazdego
modelu samochodu, dlatego nalezy stosowac
tylko oktadziny zalecane przez producenta.
Podczas prac przy ukifadzie hamulcowym na-
lezy zachowac czystosc | duig doktadnosc.
W przypadku braku niezbednego doswiadcze-
nia, prace te powinny by¢ wykonane w stacji
obsiugi.

Uwaga. Jadgc w czasie deszczu, nalezy od
czasu do czasu uruchamia¢ hamulce w celu
usuniecia zanieczyszczen z tarcz hamulcow.
Sita odsérodkowa powoduje odrzucanie wody
z tarcz, ale pozostaje na nich cienka warstewka
zanieczyszczen, ktéra pogarsza dziatanie ha-
mulcow.

Uwaga. Podczas czyszczenia ukiadu hamul-
cowego wydziela sie pyt, ktory moze szkodzic
zdrowiu, dlatego nalezy zapobiegaé wdychaniu

tego pytu.
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Urzadzenie ABS

Urzgdzenie przeciwblokujgce (ABS) sktada sie
z elektrohydraulicznego zespotu potaczonego
Z elektronicznym urzgdzeniem sterujgcym, lam-
pki kontrolnej ABS oraz czujnikow predkosci
obrotowe| | wytwarzajacych impulsy tarcz zg-
batych na kotach.

Urzadzenie ABS zapobiega blokowaniu kot
podczas gwattownego hamowania, dzieki cze-
mu samochdd nie traci sterownosci po cal-
kowitym wcisnieciu pedatu hamulca. Kierowca
rozpoznaje dziatanie tego urzgdzenia po pul-
sowaniu pedatu hamulca i odglosach pracy
zespotu hydraulicznego w przedziale silnika.
Obwod zabezpieczajacy w elektronicznym
urzgdzeniu sterujgcym powoduje samoczynne
wyltaczenie urzgdzenia w razie uszkodzenia
(np. przerwanie przewodu) lub przy zbyt niskim
napieciu roboczym (napiecie akumulatora po-
nizej 10,5 V). Wylaczenie jest sygnalizowane
zaswieceniem sie lampki kontrolnej] ABS na
tablicy rozdzielczej. Dziata wtedy zwykly ukiad
hamulcowy i samochod zachowuije sig podczas
hamowania tak, jakby nie byt wyposazony
w urzadzenie ABS.

Po wiaczeniu zaptonu zaczyna dziata¢ samo-
diagnoza urzgdzenia ABS. Po okolo 3 sekun-
dach powinna zgasnac lampka kontrolna ABS
na tablicy rozdzielczej. Jesli ta lampka swieci
sie dtuze] lub zaswieca sie podczas jazdy,
nalezy wykonac nastepujace czynnosci.

® Zatrzymac samochdd, wytgczyc silnik i uru-
chomic¢ go ponownie.

® Sprawdzi¢ napiecie akumulatora. Jesli na-
piecie spadto ponizej 10,5 V, nalezy natadowac
akumulator.

® Sprawdzi¢, czy zaciski akumulatora sg wias-
ciwie dokrecone | zapewniaja odpowiedni styk.
® Uniesé¢ i podeprzeé samochéd. Zdjaé kota
i sprawdzi¢ przewody elektryczne czujnikow
predkosci obrotowej, czy nie majg zewngtrz-
nych uszkodzen (nie sg przetarte). Dalsze
sprawdzanie urzgdzenia ABS powinna prze-
prowadza¢ specjalistyczna stacja obstugi,
gdzie moga by¢ odczytane za pomoca prob-
nika i usuniete uszkodzenia zarejestrowane
w urzadzeniu sterujgacym.

Uwaga. Przed spawaniem elektrycznym nale-
zy wyja¢ po wytaczeniu zaptonu zlacze urzg-
dzenia sterujacego ABS (przy zespole hyd-

raulicznym). Maksymalna temperatura, na
ktorej dziatanie podczas prac lakierniczych
moze byé naraZone urzadzenie sterujgce,
wynosi + B85°C.

Urzadzenie przeciwposlizgowe
kot napedowych (TC)

W zaleznosci od modelu | wyposazenia moze
by¢ zastosowane w samochodzie urzadzenie
TC zapobiegajace poslizgowi kot podczas przy-
spieszania, na przykiad przy wilgotnej nawierz-
chni jezdni, gdyz slizgajgce sig kolo przenosi
mniejsze sity napedzajgce | kierujgce samo-
chodem. Urzadzenie sterujgce tg funkcjg mie-
sci sie w urzadzeniu sterujgcym ABS.
Rzeczywista predkos¢ obrotowa koét jest prze-
kazywana do urzadzenia sterujgcego przez
czujniki przy kotach, ktdre sg wykorzystywane
takZe przy zapobieganiu blokowaniu kot Jesli
koto przednie ma tendencje do poslizgu, urzg-
dzenie sterujgce silnikiem otrzymuje te infor-
macje z urzadzenia sterujgcego ABS i TC.
Mastepuje zmniejszenie mocy silnika przez
zmiane sterowania wtryskiwaczami i dodat-
kowo przez zmiang kata wyprzedzenia za-
plonu. Takie sterowanie ma ten sam skutek,
jak zmniejszenie nacisku na pedat przyspie-
szenia przez kierowce. Moc silnika zmniejsza
sie na chwile | kota moga odzyskac z powrotem
przyczepnosc. Jedli to nie wystarcza, urzadze-
nie przeciwposlizgowe oddziatuje oprocz tego
na uklad hamulcowy i hamuje stopniowo sliz-
gajace sie kola napedzajgce. Ingerencja urza-
dzenia TC jest wskazywana kierowcy miga-
niem lampki kontrolnej.

Urzadzenie TC ma funkcje samodiagnozy. Po
wlaczeniu zaptonu zaswieca sie na krétko
lampka kontrolna TC i gasnie. Jesli ta lampka
nie gasnie lub zaswieca sie na stale podczas
jazdy, oznacza to uszkodzenie urzadzenia.
Mozna kontynuowac jazde samochodem, ale
nie dziata wiedy urzadzenie TC.

Podczas jazdy z tancuchami przeciwslizgowy-
mi, w glebokim Sniegu lub podczas wyjez-
dzania z gtebokiego blota jest celowe wyla-
czenie urzgdzenia TC za pomocg wytacznika
na konsoli $rodkowej. Przez ponowne wcis-
niecie wylgcznika lub przy nastepnym urucho-
mieniu silnika nastepuje ponowne wigczenie
tego urzadzenia.
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DANE TECHNICZNE UKLADU HAMULCOWEGO

Hamulce tarczowe Kola przednie Kota przednie Kota tylne
Srednica nowej tarczy hamulca 256 mm 288 mm 270/286 mm
Grubosé nowej tarczy hamulca 24,0 mm 25,0 mm 10,0 mm
Minimalna grubosg tarczy hamulca po bardzo
dokiadnym toczeniu® 22,0 mm 23,0 mm 8.0 mm
Graniczna grubosé tarczy hamulca 21,0 mm 22,0 mm B0 mm
Grubosé nowe| whkiadki ciamea| (hamulac tar-
CZOwWY) 17,5 mm 17.5M19.5 mm 15.7 mm
Graniczna grubosé wkiadki cierne] (hamulec
tarczowy) 7.5 mm 7.5 mm 6,7 mm
Graniczna grubosd okladziny ciemej (hamulec
babnowy )™ - 2,5 mm
Srednica nowego bebna hamulca (silnik
75 KM) = 230,0 mm
Maksymalna £rednica bebna hamulca - 231,0 mm
po wyloczeniu"

" Po oslggnigoiu tego wymiary wolno zamontowad jeszeze raz nowe whiadki lub okladziny cieme.
% Hamules bebnowy — graniczna grubosé okladzing bez credci melalows] powinna wynesid 1,0 mm, okdadzina powinna wyslawad co

najmmniej 0.5 mm nad nitami mocujacymi.

Wymontowanie i zamontowanie
wktadek ciernych hamulcéw przednich

Wymontowanie

® Zaznaczyc farbg poloZenie tarcz kot przed-
nich w stosunku do piast, aby wyréwnowazone
kota mogly byé zamontowane w tym samym
poloZzeniu. Poluzowad sruby kdt przed unie-
sieniem samochodu. Uniesé i podeprzeé przod
samochodu, zdja¢ kota przednie.

Uwaga. Jesli wkiadki cierne majg by¢ uzyte
ponownie, to nalezy je oznakowac podczas
wymontowania. Nie wolno zamieniac wzajem-
nie wkiadek ciernych z kota prawego na koto
lewe. Taka zamiana moze by¢ przyczyna
nierdwnomiernego hamowania. Nalezy stoso-
wac oryginalne wktadki cierne Opla lub wktadki
cierne zalecane przez Opla. Kazdorazowo
nalezy wymienia¢ wszystkie wkiadki cierne
obu két przednich, nawet jesli tylko jedna
widadka osiagneta grubosé graniczna.

® Podwazy¢ ostroznie wkretakiem i wyjac
z wkiadki ciernej czujnik zuzycia (1, rys.
F-2173).

® Podwazyé wkretakiem i wyjgé z zacisku
hamulca klamre zabezpieczajgcg (rys.
C-7615).

® Zdjaé wkretakiem dwa kapturki (4, rys.
0-4401) z prowadnikéw.

® Wykrecic prowadniki (5) kluczem do srub
z gniazdem 6-kgtnym.

® Wyjaé zacisk hamulca i podwiesic go do
nadwozia za pomoca drutu (rys. E 5718).
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E 5718

Uwaga. Przewod hamulcowy pozostaje pod-
taczony, gdyz w przeciwnym razie jest koniecz-
ne odpowietrzanie ukfadu hamulcowego po
zamontowaniu. Nie nalezy dopuszczac do
rozciggania przewodu. Jesli to konieczne, wy-
jac przewdd hamulcowy z uchwytu na kolumnie
Zawieszenia.

® Podwazyc i wyjaé wewnetrzng wiiadke cier-
na z thoka hamulca. Wkiadka jest umocowana
w ttoku sprezyna.

® Wyjac zewnetrzng wkiadke ciemg na ze-
wnatrz z ramy zacisku (rys. E 5708).

Zamontowanie

Uwaga. Po wymontowaniu wkiadek ciernych
nie nalezy naciska¢ na pedat hamulca, gdyz
tlok zostanie wypchnigty z zacisku.

® Sprawdzi¢ palcami tarcze hamulca przed
zamontowaniem wkiadek ciernych, czy nie ma
wyZtobien na tarczy. Tarcze z wyzlobieniami
mozna przetoczy¢ (praca wykonywana w stacji
obstugi), jesli majg jeszcze wystarczajacg gru-
bose. Zmierzyé grubosé tarcz hamulcow (patrz
~Sprawdzanie grubosci tarczy hamulca”).

® Sprawdzié, czy gumowe oslony przeciw-
pytowe tlokow nie majg peknigc. Nalezy wy-
mieni¢ niezwlocznie uszkodzone ostony, po-
niewaz przedostajgce sie zanieczyszczenia
powodujg nieszczelnosé zacisku.

® Wecisnac tlok za pomocg specjalnego przy-
rzgdu (rys. E 5709). Ttok moZna wcisnaé takie
kawatkiem twardego drewna (trzonek mtotka),
Zwracajac szczegolng uwage, aby tlok nie
ustawit sieg ukosnie i nie zostata uszkodzona
powierzchnia ttoka lub ostona przeciwpylowa.
Uwaga. Podczas wciskania ttoka ptyn hamul-
cowy jest wypierany z cylinderka do zbiornicz-
ka. Nalezy obserwowaé poziom plynu w zbior-
niczku i w razie potrzeby usunaé plyn za
pomocya strzykawki.
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E 5709

Do zbierania ptynu nalezy stosowac butelke
uzywang do odpowietrzania uktadu hamulco-
wego lub butelke plastykowa, ktdra stuzy wy-
tacznie do tego celu. Nie wolno uzywac butelek
po napojach. Plyn hamulcowy jest trujgcy
i w zadnym wypadku nie nalezy odsysaé go
ustami za pomocg przewodu, lecz uizywac
strzykawki. Po wymianie wkladek ciernych nie
nalezy nalewa¢ ptynu hamulcowego do zbior-
niczka powyzej znaku okreslajgcego maksy-
malny poziom, poniewaz ptyn hamulcowy zwie-
ksza swa objetos¢ w miarg ogrzewania. Wy-
ciekajgcy plyn splywa na pompe hamulcowa,
niszczy lakier na nadwoziu | powoduje korozje.
Uwaga. W razie szybkiego zuzywania sie
wkladek ciernych sprawdzi¢, czy tlok nie jest
zatarty. W tym celu nalezy wiozyé kawatek
drewna w zacisk i przy pomocy drugiej osoby
wciskac powoli pedat hamulca. Tiok powinien
wychodzié | dawaé sie wciskaé bez oporu.
Podczas przeprowadzania tej proby drugi za-
cisk powinien by¢ w stanie zmontowanym. Nie
dopusci¢ do caltkowitego wypchnigcia ttoka
z zacisku. W przypadku zatarcia tloka nalezy
naprawic zacisk w stacji obstugi.

® Sprawdzi¢, czy ttok znajduje sie we wias-
ciwym potozeniu. Odsadzenia (1, rys. F-1934)
powinny by¢ ustawione poziomo, w razie po-
trzeby obroci¢ thok ostroznie za pomoca spec-
jalnych szczypiec lub wkretaka. Zwykle nie
jest potrzebna zmiana ustawienia.

® Przed zamontowaniem wkiadek ciernych
oczyscic powierzchnie prowadzace (11 2, rys.
E 5720) szczotka z miekkiego drutu lub szmat-

ka zmoczong w spirytusie. Nie stosowac roz-
puszczalnikow zawierajacych substancje ropo-
pochodne i ostrych narzedzi. Nagromadzony
pyt i produkty korozji na powierzchniach pro-
wadzacych moga powodowac nierdwnomierne
zuzycie wkiadek ciernych.

® Na powierzchnie prowadzace (1 i 2, rys.
E 5720) i grzbiety wkladek ciermych nafozyc
cienkg warstwe smaru zapobiegajacego pis-
kom hamulcéw, na przyktad Opel 1942585,
Plastilube, Liqui Moly LM-36 lub LM-508-ASC.
Uwaga. Ten smar nie powinien dostac sie na
robocze powierzchnie hamulca i jesli tak sie
stanie, nalezy zmy¢ te powierzchnie spirytusem.
e Zamontowac¢ wewnetrzng wkiadke cierng
ze sprezyna mocujacg w tloku zacisku (rys.
C7617).



192 UKLAD HAMULCOWY

® Wiozyé zewnetrzng wkiadke cierng w rame
zacisku.

® Zamontowac korpus zacisku nad tarczag
hamulca w ramie zacisku.

® Natozyc na oczyszczone i suche prowadniki
srodek zabezpieczajgcy, na przykiad Loctite
typu 262, i dokrecié je momentem 30 N-m.

® Weisngc kapturki na prowadniki.

® ZatozyC klamre zabezpieczajgca (1, rys.
E 5722) na zacisk.

® Zamontowac przewod hamulcowy z zabez-
pieczeniem w uchwycie.

® Weisnaé czujnik zuzycia we wkiadke cierna.
Zamocowad przewdd na kolumnie zawiesze-
nia.

® Przykrecic kofa przednie. Przedtem natozyc
warstwe smaru na powierzchnie tbow srub
przylegajace do obrgczy, nie smarowac gwin-

tow srub. Osadzi¢ kola przednie zgodnie
z oznakowaniem naniesionym podczas wy-
montowania. Opuscic samochod i dokrecic
sruby kdt przemiennie na krzyz momentem
110 N-m.

Uwaga. Wcisng¢ mocno pare razy pedat
hamulca na postoju, az bedzie wyczuwalny
silny opdr, co powoduje wiasciwe ustawienie
wkiadek ciernych w stosunku do tarczy ha-
mulca.

® Sprawdzi¢ poziom plynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetnic do
znaku okreslajacego maksymalny poziom.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

— czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wspomiku,

— czy sa dokrecone sruby odpowietrzajace,
— czy zostata wlana wystarczajgca ilosc ptynu
hamulcowego,

— szczelnosc uktadu przy pracujgcym silniku.
W tym celu nalezy nacisngé¢ pedat hamulca
z sitg 200 do 300 N (20 do 30 kG) przez okoto
10 sekund. Pedat hamulca nie powinien uste-
powac pod naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnosé
wszystkich potaczen.

® Zahamowac kilkakrotnie samochdd od pred-
kosci okoto 80 km/h do 40 km/h, naciskajac
lekko na pedat hamulca.

Uwaga. Nalezy unika¢ niepotrzebnego, gwal-
townego hamowania do czasu przejechania
okoto 200 km.

Zuzyte wkladki cierne nalezy usuwac jako
odpady specjalne.

Wymontowanie i zamontowanie
wkiadek ciernych hamulcéw tyinych

Wymontowanie

e Zaznaczyc farbg potoZenie tarcz két tylnych
w stosunku do piast, aby wyrownowazone
kota moghty by¢ zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowaé sruby két przed unie-
sieniem samochodu. Uniesé i podeprzed tyt
samochodu, zdjac¢ kota tylne.
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Uwaga. Jesli wkiadki cierne maja by¢ uzyte
ponownie, to nalezy je oznakowac podczas
wymontowania. Nie wolno zamieniac wzajem-
nie wktadek ciernych ze strony zewngtrzne] na
wewnetrzng i odwrotnie lub z kota prawego na
koto lewe. Taka zamiana moze byc przyczyna
nierdwnomiernego hamowania. Nalezy stoso-
wacé oryginalne wkiadki cierne Opla. Kazdo-
razowo nalezy wymieniac wszystkie wkiadki
cierne obu két tylnych, nawet jesli tylko jedna
wkiadka osiggneta grubosc graniczna.

® Wybic prowadniki z zacisku z zewnatrz do
wewngtrz za pomoca przebijaka lub preta
o srednicy okoto 3 mm. Zwrdci¢ uwage, aby
nie wypadta sprezyna (1, rys. D 5690) mocu-
jaca wktadki.

® Wyijac sprezyne krzyzowg (1).

I3 — Opel Weetes 11

® Wyciaggna¢ wkiadki cieme i nakladki za
pomocg szczypiec, wkretaka lub sciggacza
udaroweqo. Jesli wyjecie skorodowanych wkia-
dek ciernych sprawia trudnosci, jest potrzebny
specjalny przyrzad, np. Hazet (rys. C 7607).
Uwaga. W samochodach produkowanych od
1X 1997 jest stosowany zmieniony zacisk ha-
mulcow tylnych z elementem tlumigcym. Wy-
montowanie wkitadek ciernych z tego zacisku
odbywa sig w taki sam sposob, jak z zacisku
stosowanego poprzednio.

Zamontowanie

Uwaga. Po wymontowaniu wkiadek ciernych
nie nalezy naciska¢ na pedat hamulca, gdyz
tlok zostanie wypchniety z zacisku.

® Oczysci¢ powierzchnie prowadzace i gniaz-
do wkiadek w korpusie zacisku za pomocg
odpowiedniej szczotki 2 migkkiego drutu lub
umyé szmatka zmoczong w spirytusie. Nie
nalezy stosowac rozpuszczalnikow zawierajg-
cych substancje ropopochodne i ostrych na-
rzedzi.

® Sprawdzi¢ palcami tarcze hamuica przed
zamontowaniem wktadek ciernych, czy nie
ma wyz2fobieri na tarczy. Tarcze z wyzlobie-
niami mozZna przetoczy¢ (praca wykonywana
w stacji obstugi), jesli maja jeszcze wysta-
rczajaca grubosc.

e Zmierzy¢ grubos¢ tarcz hamulcow (patrz
~Sprawdzanie grubosci tarczy hamulca”).

® Sprawdzié, czy gumowe ostony przeciw-
pytowe thiokéw nie majg pekniec. Nalezy wy-
mieni¢ niezwtocznie uszkodzone ostony, po-
niewaz przedostajace sig zanieczyszczenia
powodujg nieszczelnosc zacisku. W tym celu
nalezy wymontowac zacisk. Uszkodzone oslo-
ny sa wymieniane w stacji obstugi.

® \Wcisnagc¢ oba ttoki za pomocg specjalnego
przyrzadu (rys. O-4402). Mozna to zrobic
takze kawatkiem twardego drewna (trzonek
miotka), zwracajac szczegolng uwage, aby
tioki nie ustawily sie ukognie i nie zostaty
uszkodzone powierzchnie ttiokéw lub ostony
przeciwpytowe.

Uwaga. Podczas wciskania ttoka ptyn hamul-
cowy jest wypierany z cylinderka do zbiomicz-
ka. Nalezy obserwowac poziom plynu w zbior-
niczku i w razie potrzeby usungc¢ plyn za
pomoca strzykawki.
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Do zbierania plynu nalezy stosowac butelke
uzywang do odpowietrzania ukfadu hamulco-
wego lub butelke plastykowa, ktéra stuzy wy-
facznie do tego celu. Nie wolno uzywac butelek
po napojach. Plyn hamulcowy jest trujacy
i w zadnym wypadku nie nalezy odsysaé go
ustami za pomocg przewodu, lecz uzywac
strzykawki. Po wymianie wkiadek ciernych nie
nalezy nalewac ptynu hamulcowego do zbior-
niczka powyze] znaku okreslajacego maksy-
malny poziom, poniewaz ptyn hamulcowy zwie-
ksza swg objetosé w miare ogrzewania. Wy-
ciekajgcy ptyn splywa na pompe hamulcowa,
niszczy lakier na nadwoziu | powoduje korozje.
Uwaga. W razie szybkiego zuzywania sig
wkiadek ciernych sprawdzi¢, czy tlok nie jest
zatarty. W tym celu nalezy wiozy¢ kawatek
drewna w zacisk i przy pomocy drugiej osoby
wciska¢ powoli pedat hamulca. Tlok powinien
wychodzi¢ | dawac sie wciskac bez oporu.
Podczas przeprowadzania tej préby drugi za-
cisk powinien by¢ w stanie zmontowanym. Nie
dopusci¢ do catkowitego wypchniecia toka
z zacisku. W przypadku zatarcia ttoka nalezy
naprawi¢ zacisk w stacji obstugi.

® Sprawdzi¢, czy ttok jest ustawiony pod ka-
tem 20°. W stacji obstugi jest stosowany do
tego celu szablon, ktéry moZna wykonac sa-
memu, patrz ,Wykonanie szablonu do spraw-
dzania ttoka zacisku”. Podczas wymontowania
wkiadek ciermnych tlok nie ulega na ogot obro-
ceniu i nie jest konieczna jego regulacja.

® Przylozy¢é szablon do dolnej powierzchni
prowadzgcej zacisku (rys. C 4644). Polozenie
tioka jest wiasciwe, jesli krawedZ sprawdzianu
nachylona pod katem 20° pokrywa sie z od-
sadzeniami tioka. Wy2sza strona powierzchni
dociskowej ttoka powinna naciskac¢ na plytke
wkiadki ciemnej.

® Jesli to konieczne, obrocié ostroZnie thok
specjalnymi szczypcami (rys. C 4645) lub
wkretakiem.

® Sprawdzi¢, czy wktadki cierne mozna poru-
szac bez oporu w prowadnicach.

® W celu zapobiezenia piskom hamulcdw tar-
czowych pokryc boki ptytki grzbietowe| wkladki
cienka warstwg specjalnego smaru (rys.
C 4646), na przyktad Opel 1942585, Plastilube,
Ligui Moly LM-36 lub LM-508-ASC. Smar
nalezy nakltadac tylko na plytke grzbietows
i w zadnym wypadku nie powinien dostac sie
na robocza powierzchnie wkiadki. Jesli przy-
padkowo tak sie stanie, nalezy niezwlocznie
zetrzec smar i przemyc spirytusem.

® Zamontowac wkiadki cierne w zacisku.

® Zamontowac sprezyne krzyzowa (1) i wbic



WYKONANIE SZABLONU DO SPRAWDZANIA TLOKA ZACISKU 195

D 5678 |

prowadniki (2) od wewnatrz na zewnatrz, do-
ciskajgc sprezyne wkretakiem, jak pokazano
na rys. D 5678.

® Przykreci¢ kola tylne. Przedtem natozyc
warstwe smaru na powierzchnie tbow srub
przylegajace do obreczy, nie smarowac gwin-
tow srub. Osadzi¢ kota zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
Opusci¢ samochdd i dokrecié sruby kot prze-
miennie na krzyz momentem 110 N-m.
Uwaga. Wcisna¢ mocno pare razy pedat ha-
mulca na postoju, az bedzie wyczuwalny silny
opodr, co powoduje wiasciwe ustawienie wkia-
dek ciernych w stosunku do tarczy hamulca.
® Sprawdzi¢ poziom pltynu hamulcowego
w zbiomiczku i w razie potrzeby uzupetnic¢ do
znaku okreslajacego maksymalny poziom.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

— czy sq dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

— czy elastyczny przewod hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

— czy sg dokrecone sruby odpowietrzajgce,

— czy zostata wlana wystarczajgca ilosc plynu
hamulcowego,

— szczelnosé uktadu przy pracujgcym silniku.
W tym celu nalezy nacisngc pedat hamulca
z sitg 200 do 300 N (20 do 30 kG) przez okolo
10 sekund. Pedat hamulca nie powinien uste-
powac pod naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnosé
wszystkich potgczen.

& Dotrze¢ ostroznie nowe wkiadki cierne.
W tym celu nalezy zahamowac kilkakrotnie
samochéd od predkosci okoto 80 km/h do 40
km/h, naciskajac lekko na pedat hamulca i sto-
sujgc przerwy, aby ostudzi¢ hamulce.

Uwaga. Nalezy unikac¢ niepotrzebnego, gwal-
townego hamowania do czasu przejechania
okoto 200 km.

Zuzyte wkiadki cierne nalezy usuwac jako
odpady specjaine.

Wykonanie szablonu do sprawdzania
ttoka zacisku

e Jesli to konieczne, wykonac szablon z karto-
nu lub blachy wedtug rys, SX-4417.

® Diugi bok szablonu (1) powinien przylegac
do zacisku hamulca kota tylnego. Tiok ma
odsadzenie, ktére powinno przylegac do skos-

-
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nego boku szablonu (2). W przeciwnym razie
nalezy obréci¢ thok zacisku.

Wymiary sprawdzianu: 1 =70 mm, 2 - 51 mm,
3=-27 mm, 4 =10 mm, 5=14 mm, 6-17,5 mm.

Wymontowanie i zamontowanie zacisku

Uwaga. Jesli zacisk hamulca ma by¢ odkreco-
ny tylko w celu umozZliwienia wymontowania
tarczy hamulca lub kolumny zawieszenia, nie
odigcza¢ przewodu hamulcowego, gdyz
w przeciwnym razie jest konieczne odpowiet-
rzanie uktadu hamulcowego po zamontowaniu,
Podwiesi¢ zacisk do nadwozia za pomoca
drutu tak, aby przewd6d hamulcowy nie byt
skrecany lub rozciggany.

Uwaga. W samochodach produkowanych od
IX 1997 jest stosowany nowy zacisk hamulcow
tylnych z elementem tlumigcym. Wymontowa-
nie i zamontowanie zacisku z elementem ttu-
migcym odbywa sie w taki sam sposob, jak
zacisku bez tego elementu. Zacisk z elemen-
tem tlumigcym moze by¢ zamontowany w sa-
mochodzie, ktory dotychczas nie byt wyposa-
Zzony w taki zacisk.

Wymontowanie

e Zaznaczyc farbg potoZenie két w stosunku do
piast, aby wyrownowazZone kota mogly byc
zamontowane w tym samym potozeniu. Poluzo-
wac sruby kot przed uniesieniem samochodu.
Unieéc i| podeprzeé samochéd oraz zdjac kota.
® Odkrecic pokrywe zbiorniczka ptynu hamul-
cowego i napeini¢ zbiorniczek do gornej kra-
wedzi swiezym plynem hamulcowym. Zakrecic
pokrywe | zamknac otwor odpowietrzajgcy
tasma samoprzylepna. Jest to konieczne, aby
ptyn hamulcowy nie wypltywal podczas dal-
szych czynnosci.

Hamulec kofa przedniego

® Wyjac klamre zabezpieczajgca (1, rys.
E 5711) przewodu hamulcowego | wyciggnac
przewod z uchwytu na kolumnie zawieszenia.
e Ustawi¢ koto tak, aby zacisk hamulca byt
obrécony na zewnatrz.

® Odkrecic przewod hamulcowy (1, rys.
E 5712). Zwrbcié uwage, aby nie zginely
piericienie uszczelniajgce sruby drazone;.
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Uwaga. Zachowac czystos¢ w miejscu pofa-
czenia przewodu i zacisku hamulea. Do ukiadu
hamulcowego nie powinien przedostawac sie
brud. Wyciekajgcy ptyn hamulcowy nalezy
zbierac szmatag.

* Wymontowac wkiadki cierne (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie wkiadek ciernych ha-
mulcow przednich”).

® QOdkreci¢ (1, rys. F-1937) rame zacisku od
zwrotnicy | wyjac rame.

Hamulec kota tylnego

o Wymontowac wkiadki cierne (patrz , Wymon-
towanie | zamontowanie wkiadek ciernych ha-
mulcow tylnych™).

® QOdkrecic przewod hamulcowy (1, rys.
F-2393) od zacisku. Wyciekajacy ptyn hamul-
cowy nalezy zbiera¢ szmatg.

® Odkrecié¢ (2) zacisk hamulca od wahacza
podiuznego i zdjgé zacisk.

Zamontowanie

Hamulec kota przedniego

® Przykrecic rame zacisku hamulca przed-
niego do zwrotnicy nowymi Srubami momen-
tem 95 N.-m. Dokreci¢ sruby za pomocag
sztywnego klucza dalej o kat 30°...45°.

Aby zachowac kat 30°...45° podczas dokreca-
nia, jest celowe naniesienie odpowiednich zna-
kow na sgsiednich czesciach. W tym celu
natozy¢ klucz na srube i zrobi¢ znak kredg pod

F-2383 |

katem 30°...45° lub sporzadzic z kartonu wyci-
nek kota o takim kacie. Sa tarcze z podziatka
katowg Hazet 6690 stuzace do dokrecania
srub, gdy jest podany kat obrotu.

® Zamontowacé wkiadki cierne (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie wkladek ciernych ha-
mulcéw przednich™).

® Przykrecic przewod hamulcowy srubg dra-
zong momentem 40 N - m, stosujac dwa nowe
miedziane pierscienie uszczelniajgce.

® Zamontowaé przewod hamulcowy z klamrg
zabezpieczajacg w uchwycie.

Hamulec kofa tylnego

® Przykreci¢ zacisk hamulca do wahacza po-
diuznego dwierma srubami momentem 80 N . m.
® Przykrecic przewod hamulcowy do zacisku
momentem 15 N-m.

® Zamontowad wkiadki cierne (patrz .Wymon-
towanie i zamontowanie wkladek ciernych ha-
mulcow tylnych”).

Wszystkie hamulce

® Usungé tasme samoprzylepng z otworu
odpowietrzajacego w pokrywie zbiorniczka phy-
nu hamulcowego.

® Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy (patrz ,Od-
powietrzanie uktadu hamulcowego”).

® Przykrecic kota. Przedtem natozy¢ warstwe
smaru na powierzchnie tbéw srub przylegajgce
do obregczy, nie smarowac gwintéw $rub. Osa-
dzi¢ kota zgodnie z oznakowaniem naniesio-
nym podczas wymontowania. Opuscic samo-
chéd i dokrecié sruby kot przemiennie na krzyz
momentem 110 N-m.

Uwaga. Wcisnac mocno pare razy pedat ha-
mulca na postoju, az bedzie wyczuwalny silny
opor, co powoduje wiasciwe ustawienie wkia-
dek ciernych w stosunku do tarczy hamulca.
e Sprawdzi¢ poziom pitynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupeini¢ do
znaku okreslajacego maksymalny poziom,

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

— ¢zy elastyczny przewod hamulcowy znajduje
sig we wsporniku,
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- czy sa dokrecone sruby odpowietrzajace,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilosé ptynu
hamulcowego,

- szczelnosc ukiadu przy pracujgcym silniku.
W tym celu nalezy nacisngé pedat hamulca
sitg 200...300 N (20...30 kG) przez okoto 10
sekund. Pedat hamulca nie powinien ustgpo-
wac pod naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnosc
wszystkich potaczen.

® Zahamowac kilkakrotnie samochod od pred-
kosci okoto 80 km/h do 40 km/h, naciskajac
lekko na pedat hamulca.

Uwaga. Nalezy unikac¢ niepotrzebnego, gwat-
townego hamowania do czasu przejechania
okoto 200 km.

Zuzyte wkladki cierne nalezy usuwac jako
odpady specjalne.

Sprawdzanie grubosci tarczy hamulca

Sprawdzanie

® Zarnaczyc farba potozenie kot w stosunku do
piast, aby wyréwnowaione kota mogly byé
Zamontowane w tym samym pofozeniu. Poluzo-
wac sruby kot przed uniesieniem samochodu.
Uniesé i podeprzec samochéd oraz zdjac kota.
Uwaga. Grubo$é tarczy hamulcowe| nalezy
mierzyé w miejscu, gdzie grubosé jest naj-
mniejsza (strzatki na rys. SX-4408).

® 7mierzyé grubosé tarczy hamulca. W stac-
jach obslugi stosuje sie specjalny sprawdzian
lub mikrometr, poniewaz w miare zuzywania
sie tarczy powstaje wyzfobienie nie siegajgce
do jej krawedzi. MozZna zmierzyé grubosé
tarczy zwykia suwmiarka, ale wtedy nalezy po
obu stronach tarczy przytozyC odpowiednio

BE
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SX-4408

grube podktadki (na przyktad 2 monety). Aby
otrzymac doktadng grubosé tarczy, trzeba od
zmierzonej wartosci odjac grubosé podkiadek.
Uwaga. Grubosc nalezy mierzy¢ w kilku miej-
scach tarczy hamulca.

® Wymiary tarczy hamulca (patrz Wiadomosci
wstepne” w rozdziale ,Uktad hamulcowy™).

® Jesli zostanie osiggnieta graniczna grubosé,
nalezy wymienic tarcze hamulca.

* W razie stwierdzenia pekniec lub wyztobien,
ktore majg glebokos¢ wigksza niz 0,02 mm,
nalezy wymienic tarcze hamulca.

® Przykrecic kota. Przedtem natozy¢ warstwe
smaru na powierzchnie tbéw Srub przylegajace
do obreczy, nie smarowaé gwintow srub. Osa-
dzi¢ kota zgodnie z oznakowaniem naniesio-
nym podczas wymontowania. Opusci¢ samo-
chod i dokrecic Sruby két przemiennie na krzyz
momentam 110 N-m.

Wymontowanie i zamontowanie
tarczy hamulca przedniego

Wymontowanie

® Zaznaczy¢ farbg potoZenie két przednich
w stosunku do piast, aby wyréwnowazone
kota mogly byé zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowac sruby kot przed unie-
sieniem samochodu. Uniesé | podeprzeé samo-
chod oraz zdjac kota.

® Odkreci¢ dwie sruby mocujace zacisk ha-
mulca i podwiesi¢ zacisk do nadwozia za
pomoca drutu (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie zacisku").

Uwaga. Przewod hamulcowy pozostaje pod-
taczony, gdyz w przeciwnym razie jest koniecz-
ne odpowietrzanie uktadu hamulcowego po
zamontowaniu. Nie nalezy dopuszczaé do
rozciggania przewodu.

® Wykreci¢ srube ustalajacg (1, rys. E 7352)
z piasty kota i zdjgc tarcze hamulca.

Zamontowanie

Aby zapewnic rownomierne hamowanie, powie-
rzchnie obu tarcz hamulcéw powinny byé obra-
biane w taki sam sposéb i mie¢ jednakowa
chropowatosc, dlatego nalezy wymieniaé lub
obrabia¢ kazdorazowo obie tarcze tej samej osi.
W warsztacie mozna sprawdzié¢ bicie tarcz
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hamulcow. Maksymalne bicie boczne, mierzo-
ne na powierzchni robocze] tarczy wymon-
towanej, nie powinno przekraczac¢ 0,03 mm,
atarczy zamontowanej 0,10 mm. Maksymalna
glebokosé wyztobien wynosi 0,02 mm, a tole-
rancja grubosci tarczy 0,01 mm.

* Zmierzy¢ grubosc tarczy.

® Usungc korozje, jesli wystepuje, z kolnierza
tarczy hamulca i piasty kola przedniego.

® Nowe tarcze hamulcow oczyscic rozpusz-
czalnikiem nitro ze smaru konserwujacego.

® Osadzic tarcze hamulca na piascie kofa
i dokreci¢ momentem 4 N-m. Zwrdcié¢ uwage,
aby powierzchnie przylegania tarczy hamulca
| piasty kota byly ptaskie i nie miaty zadziorow.
* Zamontowaé zacisk hamulca (patrz Wy-
montowanie i zamontowanie zacisku”).

® Przykrecic kota. Przedtem natozyc¢ warstwe
smaru na powierzchnie théw srub przylegajace
do obreczy, nie smarowac gwintéw srub. Osa-
dzi¢ kota zgodnie z oznakowaniem naniesio-
nym podczas wymontowania. Opusci¢ samo-
chid i dokrecic sruby két przemiennie na krzyz
momentem 110 N-m.

Uwaga. Wcisngc mocno pare razy pedat hamul-
ca na postoju, az bedzie wyczuwalny silny opar.
® Sprawdzi¢ poziom plynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupenicé do
znaku okreslajacego maksymalny poziom.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczerstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewod hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

— ¢zy sg dokrecone sruby odpowietrzajgce,
— czy zostata wlana wystarczajgca ilosé plynu
hamulcowego,

— szczelnosc ukiadu przy pracujacym silniku.
W tym celu nalezy nacisna¢ pedat hamulca
z sitg 200...300 N (20...30 kG) przez okoto 10
sekund. Pedat hamulca nie powinien ustepo-
waté pod naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnosé
wszystkich potgczen.

Wymontowanie i zamontowanie
tarczy hamulca tylnego

Wymontowanie

® Zaznaczyc farba potozenie kot tylnych w sto-
sunku do piast, aby wyréwnowazone kofa
mogty by¢ zamontowane w tym samym poto-
Zeniu. Poluzowac sruby két przed uniesieniem
samochodu. Uniesd i podeprzed tyt samochodu
oraz zdjgc kota tylne.

* Zwolni¢ dZzwignie hamulca awaryjnego.

® Odkrecic dwie sruby mocujgce zacisk ha-
mulca | podwiesi¢ zacisk do nadwozia za
pomocg drutu tak, aby przewdd hamulcowy
nie byt skrecany lub rozciggany (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie zacisku”).
Uwaga. Przewdd hamulcowy pozostaje pod-
taczony, gdyz w przeciwnym razie jest koniecz-
ne odpowietrzanie ukladu hamulcowego po
zamontowaniu.

® Wykrecic¢ srube ustalajaca (1, rys. F-1943).
® Zdjgc tarcze hamulca.
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F-1888

® Jesli nie mozna zdjac tarczy hamulca, obro-
ci¢ tarcze tak, aby otwér znalazt sie nad
mechanizmem regulacyjnym szczgk hamulca.
® Obrocié przez otwér nakretke (1, rys.
F-1888) mechanizmu regulacyjnego za pomo-
cg wkretaka tak, aby cofnely sie szczeki hamul-
ca awaryjnego. Makretka regulacyjna jest po-
kazana na rys. F 2205 (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie szczek hamulca awaryjnego”).

Zamontowanie

Aby zapewni¢ rownomiemne hamowanie, po-
wierzchnie obu tarcz hamulcow powinny byé
obrabiane w taki sam sposdb i mie¢ jed-
nakowa chropowatosc, dlatego nalezy wymie-
nia¢ lub obrabiac kaZdorazowo obie tarcze
tej samej osi.

W warsztacie mozna sprawdzi¢ bicie tarcz
hamulcow. Maksymalne bicie boczne, mierzo-
ne na powierzchni roboczej tarczy wymon-
towanej nie powinno przekraczaé¢ 0,03 mm,
a tarczy zamontowanej 0,10 mm. Maksymalna
gtebokosé wyztobien wynosi 0,02 mm, a tole-
rancja grubosci tarczy 0,01 mm.

® Sprawdzi¢ palcami bgben hamulca, czy nie
ma wyztobien. Jesli wyzlobienia sg nieznaczne,
wymiana nie jest konieczna. W przeciwnym
razie nalezy wymieni¢ beben hamulca stano-
wigcy catosc z tarcza hamulca.

® Zmierzy¢ grubosc tarczy (patrz ,Sprawdza-
nie grubosci tarczy hamulca”).

® Sprawdzic zuzycie oktadzin ciernych hamul-
ca awaryjnego i wymienic je w razie potrzeby.

® QOczyscié szczeki hamulca awaryjnego i za-
cisk, na ile pozwala dostep do nich.

® Usunac korozje, jesli wystepuje, z kotnierza
tarczy hamulca i piasty kota. Zwrécic uwage,
aby powierzchnie przylegania tarczy hamulca
i piasty kota byty ptaskie i nie miaty zadziorow.
® Nowe tarcze hamulcOw OCZySciC rozpusz-
czalnikiem nitro ze smaru konserwujgcego.

® Osadzi¢ tarcze hamulca na piascie kofa
i dokrecié momentem 4 N-m.

® Przykrecié zacisk hamulca do wahacza po-
dtuznego (patrz Wymontowanie i zamontowa-
nie zacisku”).

® Wyregulowac¢ hamulec awaryjny (patrz ,Re-
gulacja hamulca awaryjnego”).

® Przykreci¢ kota tylne. Przedtem naloZyé
warstwe smaru na powierzchnie théw Srub
przylegajgce do obreczy, nie smarowac gwin-
tow Srub. Osadzi¢ kota zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
Opusci¢ samochéd i dokrecié Sruby kot prze-
miennie na krzyz momentem 110 N-m.
Uwaga. Wcisna¢ mocno pare razy pedat hamul-
ca na postoju, az bedzie wyczuwalny silny opor.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczensiwa
nalezy sprawdzic:

— czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

— czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

— czy 53 dokrecone Sruby odpowietrzajace,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilosc plynu
hamulcowego,

— szczelnos¢ uktadu przy pracujacym silniku.
W tym celu nalezy naciskac pedat hamulca
sitg 200...300 N (20...30 kG) przez ckoto 10
sekund. Pedat hamulca nie powinien ustepo-
waé pod naciskiem. Sprawdzié szczelnosc
wszystkich potaczen.

Wymontowanie i zamontowanie
bebna hamulca tylnego

Wymontowanie

e Zaznaczyc farbg potoZzenie két tylnych w sto-
sunku do piast, aby wyréwnowaZone kota
mogly byé zamontowane w tym samym potfo-
zeniu. Poluzowac $ruby két przed uniesieniem
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samochodu. Uniesé i podeprzed tyt samochodu
oraz zdjac kola tylne.

& Zwolni¢ dzwignie hamulca awaryjnego.

e Wykreci¢ srube ustalajaca (2, rys. 0-4403)
bebna hamulca.

® Jesli nie mozna zdjac bebna, nalezy cofngc
szczeki hamulca. W tym celu nalezy wyjac
korek z tytu tarczy nosnej hamulca i docisnac
wkretakiem (1, rys. 0-4404) do srodka dzwig-
nie szczek hamulca. Zdjaé bgben hamulca.

¢ Jedli beben hamulca jest mocno osadzony
na powierzchni srodkujacej piasty kota, nalezy
odtaczyc go lekkimi uderzeniami mtotka z two-
rzywa sztucznego.

Zamontowanie

Aby zapewni¢ rownomierne hamowanie, po-
wierzchnie obu bebnéw hamulcow powinny
by¢ obrabiane w taki sam sposob i miec
jednakowa chropowatosc, dlatego nalezy wy-
mieniaé lub obrabia¢ kazdorazowo oba bebny
tej samej osi.

® Sprawdzic beben hamulca recznie przed
zamontowaniem. Giebokosé wyztobier nie po-
winna przekraczaé¢ 0,4 mm, w przeciwnym
razie nalezy przetoczy¢ beben hamulca. Po

obrébce bebna sg stosowane nadwymiarowe
oktadziny cierne grubosci 5,6 mm.

® Usunac korozje, jesli wystepuje, z kolnierza
bebna hamulca.

¢ Osadzi¢ beben hamulca na piascie kola tak,
aby otwér $ruby ustalajacej pokrywat sig z ot-
worem w piascie.

® Wkrecic¢ srube ustalajgca i dokrecic momen-
tem 4 N-m.

® Natozy¢é cienka warstwe smaru do foZysk
tocznych na powierzchnie osadzenia piasty
kota tylnego.

® Przykrecié kota tylne. Przedtem naltoZy¢
warstwe smaru na powierzchnie tbow srub
przylegajace do obreczy, nie smarowac gwin-
tow Srub. Osadzié kota zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
Opusci¢ samochéd i dokrecic¢ sruby kot prze-
miennie na krzyz momentem 110 N-m.
Uwaga. Wciska¢ mocno pedat hamulca na
postoju w celu wyregulowania luzu podstawo-
wego hamulcow két tylnych. Nalezy zrobic to
co najmniej 15 razy, az nie bedzie stychac
przeskakiwania dzwigni regulacyjnej. Wyregu-
lowa¢ hamulec awaryjny (patrz ,Regulacja
hamulca awaryjnego”).

e Sprawdzi¢ poziom plynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupeini¢ do
znaku okreslajacego maksymalny poziom.

Wymontowanie i zamontowanie
szczek hamulca

Wymontowanie

Uwaga. Kazdorazowo nalezy wymieniac wszy-
stkie szczeki hamulca, nawet jesli tylko jedna
oktadzina jest zaolejona lub zuzyta.

& Wymontowac beben hamulca.

Uwaga. Zaleca sie wymontowac szczeki ha-
mulca tylko po jednej stronie, aby druga strona
mogta stuzy¢ jako wzor podczas zamonto-
wania.

® Wyczepi¢ goma sprezyne odwodzaca (4,
rys. O-4406) specjalnymi szczypcami, na przy-
ktad Hazet 797. Trudniejsze, ale moZliwe |est
wymontowanie za pomocg zwyklych nastaw-
nych szczypiec do rur.

® Podwazyé wkretakiem i wyjac zaczep mo-
cujacy (2, rys. O-4406) sprezyny odwodzacej
z otworu szczeki hamulca.
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® Wyja¢ diwignie regulacyjng (3) ze szczeki
hamulca i wyczepic jej sprezyne odwodzacyg
{1).

® Odciagnad nieco od siebie szczeki hamulca
u gory i wyjaé mechanizm regulacyjny z ele-
mentem dociskowym (5, rys. O-4407).

* Wymontowac trzpienie ustalajace (61 7, rys.
0-4408) przedniego i tylnego zamocowania
szczeki hamulca. W tym celu docisngé silnie
miseczke sprezyny, pokonujac napigcie spre-
Zyny, za pomoca szczypiec plaskich i obrocic
o 90°. Rdownoczesnie nalezy przytrzymad
trzpien z tylu tarczy nosnej hamulca. Wyjgc
miseczke i sprezyne, wyciagnac trzpien usta-
lajacy. W stacji obstugi stosuje sig przyrzad
Opel KM-346 (7) do sciskania sprezyny, ale
mozna to zrobi¢ szczypcami ptaskimi.

® Wyczepi¢ dolna sprezyne powrotna.

® Wyjac szczeki hamulca. Odtgczyé przy tym
linke hamulca awaryjnego od diwigni tylnej
szczeki hamulca.

Zamontowanie

Kazdorazowo nalezy wymieniac cztery szczeki
hamulcow i stosowac szczeki z okladzinami
tej same] jakosci. MoZna wymienia¢ kompletne
szczeki hamulca z okfadzinami ciernymi, jak
rowniez same oktadziny cierne, z wyjatkiem
samochodéw z okladzinami klejonymi. Wy-
miana oktadzin ciernych jest opisana w pod-
rozdziale \Wymiana oktadzin ciernych hamulca
bebnowego”. Zaleca sie stosowac tylko orygi-
nalne oktadziny wkiadek ciernych i szczek
hamulcéw Opla lub dopuszczone przez Opla
do stosowania. Oczyscic beben i tarcze nosng
hamulca sprezonym powietrzem lub przemy¢
spirytusem. Po wymontowaniu szczek nie na-
ciskac na pedat hamulca, gdyz spowodowatoby
to wypchnigcie ttoczkow z cylinderka. Jesli
plyn hamulcowy wycieka z cylinderka, nalezy
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go wymienic (patrz Wymontowanie | zamon-
towanie cylinderka rozpieracza”).

® Natozyc cienka warstwe smaru Plastilube,
na przyktad Opel 1942586 (90166282), lub
dostepnego w handlu smaru odpornego na
wysokie temperatury na tarcze nosng hamulca
w miejscach, w ktérych styka sig ze szczgkami
hamulca (rys. O-4409).

® Fwrocic uwage na wiasciwe utozenie linki
hamulca awaryjnego. Linka (1, rys. O-4410)
powinna znajdowac sie w uchwycie (2) na
tarczy nosnej hamulca.

® Polgczyé diwignie szczeki hamulca z linkg
hamulca awaryjnego.

® Zaczepi¢ dolng sprezyne odwodzacy (4,
rys. O-4411). WioZy¢ szczeki hamulca u dotu
w podpore (3).

® 7amontowa¢ szczeki hamulca na tarczy
nognej hamulca. W tym celu wsunaé od tylu
trzpien ustalajacy | natozyc sprezyne. Docisngc
sprezyne z miseczkg za pomocg SZCZypiec
i ustali¢ potoZzenie miseczki przez obrot o 90°,
przytrzymujac trzpien od tytu.

¢ Sprawdzic, czy kdtko zebate | d2wignia regu-
lacyjna poruszajg sie bez oporu. W razie potrze-
by roztozyé | oczyscié mechanizm regulacyjny.
® Natozy¢ cienka warstwe smaru silikonowe-
go, na przyklad Opel 1970206 (90167353), na

gwint mechanizmu regulacyjnego. Wkrecic do
oporu zebate kétko regulacyjne.

Uwaga. Aby unikngé wzajemnej zamiany
podczas zamontowania, trzpien gwintowany
po lewej stronie ma lewy gwint i jest ozna-
czony literg ,L", trzpien gwintowany po pra-
wej stronie ma prawy gwint i jest oznaczony
literg R".

® Zamontowaé mechanizm regulacyjny u gory
miedzy szczekami hamulca, zwracajgc uwage
na potozenie mechanizmu (strzatka na rys.
0-4412).

® Wykreci¢ zebate kétke regulacyjne (2) na
tyle, aby bylo mozliwe swobodne nasunigcie
bebna nad szczekami hamulca.

® Przed zamontowaniem dZwigni regulacyjnej
zZwrocié uwage, czy jest zamontowana sprezy-
na krazkowa (1).
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® Zamontowac dzZwignie regulacyjng (6, rys.
0-4413) ze sprezyng (4). WioZy¢ zaczep mo-
cujacy (5) i zaczepi¢ gomg sprezyng odwo-
dzaca (3) za pomoca specjalnych szczypiec.
& Zamontowac beben hamulca i wyregulowad
hamulec awaryjny (patrz ,Regulacja hamulca
awaryjnego”).

Wymiana okfadzin ciernych hamulca
bebnowego

Dotyczy tylko samochodu z nitowanymi okfa-
dzinami ciernymi.

* Wymontowac szczeki hamulca.

® Nawierci¢ odpowiednim wierttem nity mocu-
jace oktadzine cierng (rys. A-4099).

® Wybic¢ nawiercone nity odpowiednim przebi-
jakiem ze szczeki hamulca.

Uwaga. Sa dostarczane okladziny cierne
o0 dwu grubosciach: normalna = 5 mm i nad-
wymiarowa — 5,6 mm. Nadwymiarowe oktadzi-
ny cierne powinny byc montowane, gdy zostaty
przetoczone bebny hamulca.

® Oczyscié starannie powierzchnig szczeki
stykajaca sie z okladzina. Nie stosowac zad-
nego kleju miedzy szczeka hamulca i oktadzing
cierng.

® Polaczyc nitami okfadzine cierng ze szczekg
hamulca za pomocg odpowiedniego przyrzgdu
(rys. A-4100). W stacjach obslugi Opla jest
stosowane specjalne urzgdzenie, jednak moz-
na zastosowacé takie przebijak o Srednicy
rowne] Srednicy tba nitu jako wspomik i punktak
do wywijania nitow.

Uwaga. Nity nalezy wkiadac przez okfadzine
cierng od zewnagtrz | wywija¢ wewnatrz na
metalowej szczece hamulca. Leb nitu powinien
byc ufozony wspdisrodkowo i plasko oraz
przylegaé rownomiermie w okfadzinie ciernej.
® Nitowanie nowe] okladziny ciernej nalezy
rozpoczynac od srodka.

Uwaga. Nalezy zapewnic, aby oktadziny cierne
przylegaty réwnomiernie do szczek hamulca
i nie byly luzne lub odstawaly w zadnym
miejscu.

e Zamontowad szczeki hamulca.

Wymontowanie i zamontowanie
cylinderka rozpieracza

Dotyczy samochodu z hamulcami bebnowymi
kot tylnych.

Wymontowanie

® Odkrecic pokrywe zbiorniczka ptynu hamul-
cowego.

® Napeini¢ zbiomiczek do gbrnej krawedzi
sSwiezym ptynem hamulcowym.

® Zakreci¢ pokrywe i zamknaé otwér odpowiet-
rzajacy tasma samoprzylepna. Jest to koniecz-
ne, aby ptyn hamulcowy nie wyptywat podczas
dalszych czynnosci.

® Wymontowa¢ szczeki hamulca (patrz ,Wy-
montowanie | zamontowanie szczek hamulca™).
® Oczyscic miejsce podtgczenia przewodu
hamulcowego. Poluzowac nakretke (2, rys.
F-1948) przewodu hamulcowego, nie odkre-
cajac jej.
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® Wykreci¢ srubge mocujacg (1) cylinderek
rozpieracza.

Zamontowanie

® Podiozy¢ szmate pod tarcze nosng hamu-
lca.

® Odkrecié nakretke przewodu hamulcowego
i niezwiocznie przykrecié recznie do nowego
cylinderka rozpieracza, co zapobiega wycie-
kowi duzej ilosci ptynu hamulcowego.

e Wkreci¢ Srube mocujaca cylinderek rozpie-
racza i dokreci¢ momentem 10 N-m.

® Dokrecié nakretke przewodu hamulcowego
momentem 15 N-m, w miare mozliwosci za
pomoca otwartego klucza oczkowego.

® Zamontowac szczeki i beben hamulca (patrz
~SNymontowanie i zamontowanie szczek ha-
mulca®).

® Usungé tasme samoprzylepng z pokrywy
zbiorniczka ptynu hamulcowego.

¢ Odpowietrzy¢ uklad hamulcowy (patrz ,Od-
powietrzanie uktadu hamulcowego”).

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczeristwa
nalezy sprawdzic:

- czy sq dokregcone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy sa dokrecone $ruby odpowietrzajace,

- czy zostala wlana wystarczajgca ilosc ptynu
hamulcowego,

- szczelnosédé ukladu przy pracujacym silniku.
W tym celu nalezy naciska¢ pedal hamulca
sitg 200...300 N (20...30 kG) przez okoto 10
sekund. Pedat hamulca nie powinien ustgpo-

wacé pod naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnosc
wszystkich potgczen.

Ptyn hamulcowy

Uzywajac ptynu hamulcowego, naleZy pamie-
tac o kilku zasadach.

Uwaga. Plyn hamulcowy jest trujgcy. W Zadnym
wypadku nie wolno odsysaé go ustami przez
wezyk. Plyn hamulcowy wiewac tylko do takich
naczyn, ktére wykluczajg pomytkowe spozycie.
m Plyn hamulcowy jest zrgcy i dlatego nie
powinien stykac sie z powtokg lakierowg samo-
chodu. Jesli to nastgpi, natychmiast zetrzec
ptyn hamulcowy i splukaé to miejsce duza
iloscia wody.

= Plyn hamulcowy jest higroskopijny, co ozna-
cza Ze wchiania wilgo¢ z powietrza, i dlatego
nalezy go przechowywac tylko w szczelnych
pojemnikach.

® Piyn hamulcowy, ktory byt juz w ukladzie
hamulcowym, nie powinien byé ponownie uzy-
wany. Podczas odpowietrzania ukladu nalezy
stosowac wytgcznie swiezy ptyn hamulcowy.
» Oznaczenia wiasciwych plynéw hamulco-
wych: DOT 4 lub SAE J 1703.

= Piyn hamulcowy nie powinien stykac sig
z olejami mineralnymi. Nawet nieznaczne ilosci
oleju mineralnego czynig ptyn hamulcowy bez-
uzytecznym i powodujg wadliwe dziatanie ukta-
du hamulcowego. Korki i ostony gumowe ukia-
du hamulcowego sg uszkadzane, jesli stykajg
sie z produktami ropopochodnymi. Nie stoso-
waé do czyszczenia szmat nasyconych tymi
produktami.

= Piyn hamulcowy nalezy wymieniac co dwa
lata, najlepiej po okresie niskich temperatur.
Uwaga. Plyn hamulcowy jest odpadem szkod-
liwym i nie powinien byc wylewany w przypad-
kowych miejscach lub dodawany do odpadow
z gospodarstwa domowego.

Odpowietrzanie uktadu hamulcowego

Po kazdym odigczeniu przewodow do ukiadu
moze wniknaé¢ powietrze i wtedy nalezy od-
powietrzy¢ ukiad hamulcowy. Powietrze znaj-
duje sie w uktadzie, gdy przy kilkakrotnym
naciskaniu pedatu hamulca stawia on coraz
wigkszy opor. W takim przypadku nalezy usu-
ngc nieszczelnosc i odpowietrzyc ukiad.
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Ostrzezenie dotyczace samochodu z urzg-
dzeniem ABS. Odpowietrzanie ukfadu hamul-
cowego w samochodzie z urzgdzeniem ABS
jest wykonywane tak, jak w samochodzie bez
tego urzgdzenia. Jesli podczas odpowietrzania
poziom plynu hamulcowego w Zbiormiczku
obniZy sie za bardzo, zostanie zassane powiet-
rze, kiore dojdzie do pompy obwodu hyd-
raulicznego urzadzenia ABS. Wtedy odpowiet-
rzanie uktadu hamulcowego powinno byc wy-
konane w stagi obsfugi. Odpowietrzanie po
Zamontowaniu nowego elastycznego przewodu
hamulcowego nalezy rowniez przeprowadzicé
w stagji obslugi. Do tego czasu nie nalezy
jeZdzic samochodem.

Uktad hamulcowy jest odpowietrzany przez
wielokrotne naciskanie pedatu hamulca, do
czego jest potrzebna pomoc drugie] osoby.
W stacji obstugi odpowietrzanie uktadu hamul-
cowego odbywa sig na ogdt za pomoca urzg-
dzenia do odpowietrzania. To urzadzenie wy-
twarza cisnienie (okoto 0,20 do 0,25 MPa)
w ukiadzie hamulcowym przez ttoczenie pltynu
hamulcowego do zbiorniczka. Jesh jest ko-
nieczne odpowietrzanie catego uktadu hamu-
lcowego, gdy powietrze wnikneto do kazdego
cylinderka, nalezy odpowietrza¢ oddzielnie
cylinderek kazdego kota. Jesli byt wymieniany
lub naprawiany tylko jeden zacisk, wystarcza
na ogot odpowietrzenie cylinderka tego za-
cisku.

Kolejnoéé odpowietrzania jest nastepujgca:
1 = tylny zacisk lub cylinderek rozpieracza
Z prawej strony, 2 — tylny zacisk lub cylinderek

E

z

\

_-I'r "'llr

rozpieracza z lewej strony, 3 — przedni zacisk
z prawej strony, 4 — przedni zacisk z lewej
strony.

® Zdjac¢ kapturek ze Sruby odpowietrzajace
cylinderka. Oczyscic srube odpowietrzajgca,
nasadzi¢ czysty, przezroczysty, elastyczny
przewdd i drugi jego koniec wiozyé do butelki
napetnionej do potowy ptynem hamulcowym.

® Pomocnik powinien wielokrotnie wciskac
pedat hamulca (pompowac) do czasu wytwo-
rzenia cisnienia w ukladzie hamulcowym, az
Zwigkszy sig opor pedalu.

® Po osiggnieciu wystarczajacego cisnienia
nalezy wcisng¢ pedat i trzymaé¢ noge na
pedale.

¢ Odkreci¢ srube odpowietrzajaca zacisku za
pomoca oczkowego klucza o okoto pdt obrotu.
Wyciekajacy plyn nalezy zbieraCc do butelki
(rys. C 4725). Koniec przewodu w butelce
powinien znajdowac sie zawsze ponizej lustra
ptynu.

® Gdy tylko spadnie cisnienie pitynu, nalezy
dokrecic srube odpowietrzajaca.

® PowtorzyC pompowanie, az do ponownego
wytworzenia cisnienia w uktadzie. Wcisngé
| przytrzymac pedat. Odkrecic srube odpowiet-
rzajacg i po obnizeniu sig cisnienia wkrecic
srube.

® Powtarzacé czynnosci odpowietrzania zacis-
ku lub cylinderka rozpieracza do czasu, az
w ptynie hamulcowym splywajacym do butelki
przestang sie pojawia¢ pecherzyki powietrza.
® Sciggnac przewdd ze sruby odpowietrzajg-
cej, natozyé kapturek na zaworek.

Uwaga. Podczas odpowietrzania nalezy ob-
serwowac zbiorniczek. Poziom ptynu hamul-
cowego nie powinien sie zbytnio obnizyé,
poniewaz wtedy zostanie zassane powietrze
przez zbiorniczek. Nalezy dolewac wylacznie
Swiezego piynu hamulcowego.

® W ten sam sposob nalezy odpowietrzyé
inne cylinderki rozpieraczy lub zaciski.

® Po odpowietrzaniu napetnié zbiorniczek ply-
nu hamulcowego do znaku ,Max”.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzi¢:

— czy sa dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

— czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

— czZy s3 dokrecone sruby odpowietrzajace,
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— czy zostata wiana wystarczajaca ilosé plynu
hamulcowego,

— szczelnosé ukiadu przy pracujgcym silniku.
W tym celu nalezy naciskaé¢ pedat hamulca
sita 200...300 N (20...30 kG) przez okolo 10
sekund. Pedat hamulca nie powinien ustepo-
wac¢ pod naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnosé
wszystkich potaczen.

® Po odpowietrzeniu nie powinno sie wyczu-
wac coraz wiekszego oporu podczas kilkakrot-
nego weciskania pedaiu hamulca, w przeciwnym
razie nalezy ponownie odpowietrzyé uklad
hamulcowy.

Wymiana sztywnego
przewodu hamulcowego

W ukfadzie hamulcowym sg stosowane rurki
powlekane tworzywem sztucznym, ktore two-
rza sztywne pofaczenia. Polaczenia z kotami
przednimi i tylnymi stanowig elastyczne, wy-
sokocisnieniowe przewody. W razie braku
odpowiedniego doswiadczenia nalezy zlecic
wymiane przewodu w stacji obstugi.

Uwaga. Podczas wymiany przewodow nale-
zy zapobiegac uszkodzeniu powtoki z tworzy-
wa sztucznego. Sztywne przewody hamul-
cowe sa dostarczane na ogot jako materiat
o diugosci handlowe] bez nakretek zigcz-
kowych. Podczas wykonywania przewoddow
nalezy uwzglednic Srednice gwintu istniejg-
cych nakretek ziaczkowych. Malezy wsungc
odpowiednia nakretke na przewdd hamul-
cowy i zawingc¢ obrzeZe koncowki rury za
pomoca specjalnego przyrzadu. Zwrocic
uwage na wykonanie korficowki wymieniane-
go przewodu.

Stosowac stare przewody jako szablony do
giecia. W celu uniknigcia wyboczen i zwezen
przewodow stosowac specjalne przyrzady do
giecia.

® Uniescé i podeprzeé samochéd.

¢ Napetni¢ zbiorniczek do gérne] krawedzi
swiezym plynem hamulcowym. Zakrecic po-
krywe i zamknaé otwor odpowietrzajacy tasma
samoprzylepng. Jest to konieczne, aby ptyn
hamulcowy nie wyplywat podczas dalszych
CZYyNNosci.

® Odkrecié nakretki (1, rys. E 7379) sztywnego
przewodu hamulcowego i wyjac¢ przewod
z uchwytow (2).

e Jesli to konieczne, zamkna¢ odpowiednig
zaslepka miejsce podigczenia przewodu od
strony pompy hamulcowej lub usung¢ uprzed-
nio ptyn hamulcowy ze zbiorniczka za pomocg
strzykawki.

e Nowe przewady hamulcowe nalezy w miare
mozliwosci uktada¢ w miejscach, w ktorych
byty ulozone stare przewody. Nakretki wszy-
stkich przewoddéw sg dokrecane momentem
15 N-m.

Uwaga. Nie nalezy ukfadac¢ sztywnych prze-
wodow hamulcowych miedzy przewodami ele-
ktrycznymi. W przeciwnym razie moze dojsc
do przetarcia przewodow powodujgcego
uszkodzenie uktadu hamulcowego lub instalacji
elekirycznej. Odleglosc miedzy sztywnymi
przewodami hamulcowymi i przewodami elek-
trycznymi powinna wynosic¢ co najmnigj 25 mm.
® Usungé tasme samoprzylepng z otworu
odpowietrzajacego w pokrywie zbiorniczka ply-
nu hamulcowego.

® Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy (patrz ,, Od-
powietrzanie uktadu hamulcowego”).

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczerstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sa dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

— czy elastyczny przewo6d hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- ¢zy sa dokrgcone Sruby odpowietrzajace,

— czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

— szczelnosé przy pracujgecym silniku. W tym
celu nalezy naciska¢ pedat hamulca sitg
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200...300 N (20...30 kG) przez okoto 10 se-
kund. Pedat hamulca nie powinien ustepowac
pod naciskiem. Sprawdzic¢ szczelnosc wszyst-
kich potgczen.

Wymiana elastycznego przewodu
hamulcowego

Uwaga. Nalezy chroni¢ elastyczne przewody
hamulcowe przed stykaniem sig z olejem lub
naftg, nie pokrywad ich lakierem lub Srodkiem
do konserwacji podwozia.

® Napetni¢ zbiorniczek do gérnej krawedzi
swiezym plynem hamulcowym. Zakrecié po-
krywe i zamknac otwor odpowietrzajgcy tasma
samoprzylepna. Jest to konieczne, aby phyn
hamulcowy nie wyplywat podczas dalszych
CZYNNOSGi.

Elastyczny przewod hamulca
przedniego

® Zaznaczy¢ farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyrownowazone
kota mogly byé zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowac sruby kot przed unie-
sieniem samochodu. Unies¢ | podeprzed przod
samochodu oraz zdja¢ kota przednie.

® |stawic koto tak., aby zacisk hamulca byt
obrécony na zewngtrz.

® Odkreci¢ sztywny przewod hamulcowy (1,
rys. F-1896) z nakretka od elastycznego prze-
wodu hamulcowego.

F-1 8056

® Wyciagngc klamry zabezpieczajace (2) i wy-
jac elastyczny przewdd hamulcowy z uchwytow
we wnece kofa.

® Wyciggnaé klamre zabezpieczajaca z uch-
wytu na kolumnie zawieszenia i wyczepic prze-
wody czujnika zuzycia | czujnika predkosci
obrotowe| kota.

® QOdkreci¢ elastyczny przewdd hamulcowy
ze srubg drgzong (1, rys. E 5712) od zacisku.
Zwrocié uwage na polozenie pierscieni
uszczelniajacych, ktore nalezy kazdorazowo
wymieniac.

® Zamontowac elastyczny przewéd hamul-
cowy w uchwytach na kolumnie zawieszenia
i we wnece kota. Wiozyé klamry zabezpie-
czajace.

® Zatozyc na nowy przewod hamulcowy zaci-
ski mocujgce przewody elektryczne i ufozyc je
wzdiuz przewodu hamulcowego.

® Przykreci¢ sztywny przewdéd hamulcowy do
elastycznego przewodu hamulcowego momen-
tem 15 N-m.

® Dokreci¢ do zacisku przewdd hamulcowy
ze Srubg draZong i nowymi pierscieniami
uszczelniajgcymi momentem 40 N.-m.

¢ Osadzic kola zgodnie z oznakowaniem na-
niesionym podczas wymontowania. Przedtem
natozyé warstwe smaru na powierzchnie fbéw
srub przylegajace do obrgczy, nie smarowac
gwintéw srub. Przykrecié kota.

® Po zamontowaniu sprawdzic, przy odcigzo-
nym kole po uniesieniu samochodu, czy elas-
tyczny przewod hamulcowy podczas skrgcania
kofa nie ociera o sasiadujace elementy.
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® Opuscic samochod i dokrecic sruby kot
przemiennie na krzyz momentem 110 N-m.
¢ Sprawdzic, czy elastyczne przewody hamul-
cowe nie ocieraja o sgsiednie elementy pod-
czas skrecania kot w lewo | w prawo migdzy
skrajnymi potozeniami.

Elastyczny przewod hamulca tylnego

® Uniesc tyt samochodu.

& Odkrecié nakretki (1, rys. E 7379) sztywnego
przewodu hamulcowego i wyjad przewad.

® Wyciggngc obie klamry zabezpieczajgce (2)
i wyjac elastyczny przewod hamulcowy.

e Zdjg¢ zaciski mocujace z elastycznego
przewodu hamulcowego i zamontowac |e
w tych samych miejscach na nowym prze-
wodzie.

® Zamontowac nowy przewod hamulcowy
w uchwycie.

Uwaga. MNalezy stosowac tylko elastyczne
przewody hamulcowe zalecane przez produ-
centa samochodu.

® Wiozy¢ klamry zabezpieczajace.

® Przykreci¢ sztywny przewod hamulcowy do
glastycznego przewodu hamulcowego momen-
tem 15 N-m.

® Usungé tasme samoprzylepng z otworu
odpowietrzajgcego w pokrywie zbiormiczka pty-
nu hamulcowego.

* Odpowietrzyé ukfad hamulcowy.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

14 — O] Westsa 1

- czy sg dokrgcone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

— czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone sruby odpowietrzajace,
— czy zostata wlana wystarczajgca ilosc ptynu
hamulcowego,

- szczelnosé uktadu przy pracujgcym silniku.
W tym celu nalezy naciskac¢ pedat hamulca
sita 200...300 N (20...30 kG) przez okoto 10
sekund. Pedat hamulca nie powinien ustepo-
waé pod naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnosc
wszystkich potaczer.

Sprawdzanie urzadzenia
wspomagajgcego uktad hamulcowy

Nalezy sprawdzi¢ dziatanie urzgdzenia wspo-
magajacego hamulce, gdy do skutecznego
hamowania trzeba uzywac duzej sity.

® Przy unieruchomionym silniku nacisngc sil-
nie pedat hamulca co najmniej piec razy i uru-
chomié silnik, trzymajac wcisnigty pedal. Pedat
powinien wyraZnie ustgpi¢ pod stopa, co ozna-
cza, ze ukiad hamulcowy dziata witasciwie.

® Jesli pedat nie ustepuje, odkrecic przewod
podciénienia od urzadzenia wspomagajgcego
i uruchomié silnik. Przykiadajac palec do korica
przewodu, sprawdzic, czy jest wytwarzane
podcisnienie.

® Jesli brak podciénienia, nalezy sprawdzi¢
przewdéd podcisnienia, czy jest szczelny i nie
ma uszkodzeri, w razie potrzeby wymienic.
Zacisna¢ mocno wszystkie opaski.

¢ Silnik wysokopreZny: odigczyé przewdd od
pompy podcisnienia i sprawdzic palcem, czy
jest podcignienie w miejscu podigczenia.

® Jesli jest podcisnienie, zmierzyé je | w razie
potrzeby wymieni¢ urzadzenie wspomagajgce
(praca do wykonania w warsztacie specjalis-
tycznym).

Uwaga. Nalezy kazdorazowo wymieniac takze
zawdr zwrotny w przewodzie podcisnienia,
gdyz w razie uszkodzenia tego zaworu prze-
pona w urzadzeniu wspomagajgcym zostanie
Zniszczona przez przedostajgce sie pary pali-
wa. Strzalki na zaworze zwrotnym powinny
byé skierowane do przewodu ssgcego.
Uwaga. Jesli hamulec bedzie wigczony przez
diuzszy czas w samochodzie z silnikiem wyso-
kopreznym, nastepuje wyczerpanie podcisnie-
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nia. Pedat hamulca daje sie weciskaé glebiej
i bardziej miekko. Nie stanowi to jednak usterki
i nawet wzrasta wtedy ciSnienie w ukiadzie
hamulcowym.

Sprawdzanie, wymontowanie
i zamontowanie wytgcznika swiatet
hamowania

Wytacznik swiatet hamowania znajduje sig na
wsporniku pedatu. Jesli swiatta hamowania
nie swieca sie, nalezy sprawdzi¢ najpierw
bezpiecznik, a potem zaréwki. Jesli zarowki
nie sg uszkodzone, sprawdzic wytgcznik.

Sprawdzanie i wymontowanie

* Wymontowac pokrycie podnozka u gory.

® QOdkrecic przewod ogrzewania i przewiet-
rzania w podnézku nad wspornikiem pedatu.
® Scisng¢ zabezpieczenie (strzatki na rys.
F-2345) i odiaczyé ziacze wylgcznika Swiatel
hamowania.

® Polaczyé krotkim przewodem oba styki
w zlaczu.

® Wigczyé zaplon. Jesli zaswiecg sig swiatta
hamowania, nalezy wymieni¢ wytacznik.

® Wykreci¢ wyltgcznik swiatet hamowania ze
wspornika pedatu.

Zamontowanie

® Wcisngé catkowicie trzpien wylgcznika $wia-
tet hamowania.

® Wkrecic wylgcznik $wiatet hamowania we
wspornik pedatu.

® Wsung¢ zlgcze, aZ zostanie zamocowane
Zabezpieczeniami.

® Nacisnac reka pedat hamulca i rOwnoczes-
nie wyciagnac catkowicie trzpieri zamontowa-
nego wytgcznika, siegajac u gory miedzy pedat
i wytgcznik.

® Zwolni¢ pedat hamulca. Wracajacy pedat
wciska trzpien we wiasciwe potozenie i powo-
duje wyregulowanie wytacznika Swiatet hamo-
wania.

® Przykreci¢ przewdd ogrzewania i przewiet-
rzania, zamontowac pokrycie podndzka z lewej
strony. .

® Sprawdzi¢ swiatta hamowania. Swiatta ha-
mowania powinny zaswiecic sie przy skoku
pedatu hamulca 15+ 5 mm, w przeciwnym
razie nalezy powtorzyc regulacje.

Wymontowanie | zamontowanie
wytgcznika lampki sygnalizacyjnej
hamulca awaryjnego

Wymontowanie

® Wylgczyc zapton.

® Wyczepi¢c mieszek z konsoli srodkowej
i $ciagnaé przez dZwignie hamulca awaryjnego.
e Odlaczy¢ zlacze (3, rys. F-2174) od wy-
tacznika lampki sygnalizacyjne] hamulca
awaryjnego, odkreci¢ srube (2) i wyjac wy-
tgeznik (1).
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Zamontowanie

* Zamontowaé wytacznik lampki sygnaliza-
cyjnej hamulca awaryjnego. Dokreci¢ wytgcznik
momentem 3 N-m.

® Podigczyé przewdd elektryczny do wylacz-
nika. Wiaczy¢ zapton i sprawdzic¢ dziatanie.

® Zamocowac mieszek.

Wymontowanie i zamontowanie
linki hamulca awaryjnego

Wymontowanie

® Wyczepi¢ mieszek z konsoli $rodkowej
i sciagnac przez dZwignie hamulca awaryjnego.
® Odkreci¢ nakretke regulacyjng (1, rys.
F 2097).

® Unies¢ i podeprzeé samochod.

® Odkreci¢ | odigczy¢ rure wylotowa od ka-
talizatora (patrz ,Uktad wylotowy”).

® Odkreci¢ ostone termiczng uktadu wyloto-
wego (patrz goma, prawa czesc rys. F 2097).
® Wyczepic linke hamulca awaryjnego z ele-
mentu wyréwnawczego (2) i wyjac z uchwytow
(3i4).

® Odgiacé klamry zabezpieczajace (7) po obu
stronach i wyjaé linke hamulca awaryjnego
z uchwytéw (5 i 6).

Zamontowanie

& Zamontowac linke hamulca awaryjnego po
obu stronach w uchwytach i podigczyé do
elementu wyréwnawczego.

® Polaczy¢ linke hamulca awaryjnego nowa
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klamrg zabezpieczajaca (1, rys. F-1914) po
obu stronach.

® Przykreci¢ ostone termiczng uktadu wyloto-
wego. Zamocowac ukiad wylotowy (patrz ,U-
ktad wylotowy").

® Wyregulowad hamulec awaryjny (patrz .Re-
gulacja hamulca awaryjnego”).

Regulacja hamulca awaryjnego

Samochod z hamulcami tarczowymi
kot tylnych

W samochodzie z hamulcami tarczowymi kot
tylnych hamulec awaryjny (uruchamiany recz-
nie) jest catkowicie oddzielony od hamulca
eksploatacyjnego (uruchamianego pedatem).
Hamulec awaryjny stanowi dodatkowy hamulec
bebnowy w obu tarczach hamulcow, dlatego

ulega niewielkiemu zuzyciu. Korozja bebna
hamulca lub zanieczyszczenie szczek hamul-
cow—moze obnizyé -moment-tarcia. W ocelu
uzyskania optymalnego dziatania hamulca
awaryjnego wystarcza na ogQot przejechac
przed regulacjg okoto 300 m z lekko zacigg-
nigtym hamulcem awaryjnym i srednig pred-
koscig.

® Zaznaczyc farbg potoZenie két tylnych w sto-
sunku do piast, aby wyrdwnowazone kola
mogly by¢ zamontowane w tym samym polo-
zeniu. Poluzowac $ruby két przed uniesieniem
samochodu. Uniesé i podeprzec tyt samochodu
oraz zdjac kofa tyine.

& WylaczyC hamulec awaryjny.

® Obrécié¢ tarcze hamulca tak, aby otwér re-
gulacyjny znalazl sie nad mechanizmem regu-
lacyjnym (1, rys. F-1889).

® Dokreci¢ nakretke mechanizmu regulacyj-
nego za pomoca wkretaka wlozonego przez
otwor bez gwintu w tarczy hamulca, az szczeki
hamulca zostang docisnigte do begbna i nie
mozZna obracac tarczy hamulca.

® Odkreci¢ nakretke regulacyjng na tyle, aby
zostata zwolniona tarcza hamulca.

® Przeprowadzic regulacje hamulca awaryjne-
go przy drugim kole tylnym w ten sam sposéb.
Takze przy tym kole dokrecié nakretke mecha-
nizmu regulacyjnego, az szczeki hamulca zo-
stang docisniete i tarcza hamulca zostanie
zablokowana. Odkrecié nakretke regulacyjng
na tyle, aby tarcza hamulca zostata zwolniona.
® Zwolnic i jeszcze raz wigczyc powoli hamu-
lec awaryjny, liczac zabki (klikniecia). Przy
sidgdmym zgbku dZwignia hamulca powinna




WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE SZCZEK HAMULCA AWARYJNEGO 213

by¢ wiaczona do oporu, jesli na dzwignie dziata
normalna sita.

® W przeciwnym razie wyczepic mieszek
z konsoli srodkowej i sciagnacé go z diwigni
hamulca awaryjnego. Obrécic nakrgtke samo-
blokujaca (1, rys. F-1888) przy dzwigni tak,
aby bylo mozliwe zacigganie d2wigni hamulca
awaryjnego do siddmego zabka. Skutek ha-
mowania obu két powinien byé réwny,

® Wecisngé mieszek w konsole srodkowa.

® Przykrecic kota tyine. Przedtem natozyc
warstwe smaru na powierzchnie tbow Srub
przylegajgce do obreczy, nie smarowac gwin-
téw $rub. Osadzi¢ kota zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
Opuscié samochdd i dokrecié Sruby két prze-
miennie na krzyz momentem 110 N-m.

¢ Przejechaé samochodem okoto 300 m z ma-
ta predkoscia po niewielkim zaciggnieciu dZwi-
gni hamulca awaryjnego.

Samochéd z hamulcami bebnowymi
kot tylnych

Jako hamulec awaryjny stuzy hamulec beb-
nowy. Poniewaz szczeki hamulcdw bebnowych
reguluja sie samoczynnie, regulacja hamulca
awaryjnego jest konieczna tylko po roztozeniu
hamulcow kot tylnych.

® Uniesc i podeprzec tyt samochodu.

® Wylaczyé hamulec awaryjny i ustawic dzwig-
nie hamulca na czwartym zgbku.

¢ Obracac oba tylne kota. Powinno by¢ jesz-
cze mozliwe reczne obracanie kotfa.

e W przeciwnym razie wyczepic mieszek
z konsoli srodkowej i Sciggnac go z dzwigni
hamulca awaryjnego. Obrocic samoblokujaca
nakretke (1, rys. F-1888) przy diwigni hamulca
awaryjnego tak, aby reczne obracanie kot
tylnych odbywato sie z oporem, jesli dZzwignia
znajduje sie na czwartym zabku. Skutek ha-
mowania obu két powinien byé rowny.

® Opuscic samochdd. Przeprowadzic jazde
probna i sprawdzi¢ dziatanie hamulca awaryj-
nego. Powinno by¢ mozliwe zaciggniecie dzwi-
gni hamulca awaryjnego do siddmego zgbka
i dziatanie hamulca w tym potoZeniu powinno
byé skuteczne.

Wymontowanie i zamontowanie
szczek hamulca awaryjnego

Opis dotyczy samochodu z hamulcami tar-
czowymi két tylnych.

Wymontowanie

® Wymontowac tarcze hamulca kofa tylnego
(patrz ,Wymontowanie | zamontowanie tarczy
hamulca tylnego”).

® Wyczepi¢ mieszek z konsoli srodkowe; i scia-
anac go z dzwigni hamulca awaryjnego. Odkre-
ci¢ nakretke samoblokujaca (1) przy dZwigni
hamulca awaryjnego (patrz rys. F-1888).

® Odiaczy¢ sprezyne odwodzaca (2, rys.
D 6735) i linke hamulca awaryjnego (1) od
dwigni.

Uwaga. Zaleca sie wymontowac szczeki ha-
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mulca tylko po jedne] stronie, aby druga strona
mogta stuzy¢é jako wzdr podczas zamonto-
wania.

® Wyczepi¢ gorng i dolng sprezyne odwodza-
ca szczek hamulca (rys. D-5619) za pomoca
specjalnych szczypiec | wyjac spregzyny.

® Wymontowaé miseczki, sprezyny docisko-
we i trzpienie mocujace. W tym celu docisngé
miseczke sprezyny kluczem nasadowym
z wkiadka '/," przez otwér w piascie kofa
(rys. D-5590) i obréci¢ miseczke o '/, obrotu.
Rdwnoczesnie przytrzymac trzpien mocujacy
z tytu tarczy nosnej hamulca | wyczepi¢
sprezyne.

® Wyjac szczeki hamulca awaryjnego, me-
chanizm regulacyjny i dZwignig linki hamulca.
Przemy¢ wszystkie czesci spirytusem i spraw-
dzié ich zuzycie. Wymieni¢ uszkodzone czesci.

e

Zamontowanie

® Nalozy¢ na powierzchnie wspdipracujace
i sruby mechanizmu regulacyjnego (3, rys.
F-2205) cienkg warstwe smaru (np. Opel
1942585, Liqui Moly LM-36, LM-508-ASC lub
dostepnego w handiu smaru odpornego na
wysokie temperatury).

® Ztozy¢ kompletny mechanizm regulacyjny
(3).

® Zamontowac szczeke hamulca awaryjnego
(1, rys. F-2205) z trzpieniem mocujgcym (5).
Natozy¢ sprezyne dociskows (4) | miseczke
sprezyny. Obrocié miseczke sprezyny o '/,
obrotu za pomoca wkiadki klucza nasadowego,
przytrzymujac reka od tylu trzpiert mocujacy.

® Zamontowac dZwignie i polaczy¢ jg z linka
hamulca.

® Zamontowac drugg szczeke hamulca awa-
ryjnego i zamocowac jg trzpieniem.

® Zaczepi¢ gomg sprezyne odwodzaca (2,
rys. F-2205).

® Zamontowac wiasciwie mechanizm regula-
cyiny miedzy szczekami hamulca awaryjnego.
® Zaczepi¢ dolng sprezyng odwodzaca.

® Podigczyé linke hamulca (1) i sprezyne
odwodzacg (2) do d2wigni (patrz rys. D 6735).
® Zamontowac tarcze hamulca kofa tylnego
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie tarczy
hamulca tylnego”).

® Wyregulowad hamulec awaryjny (patrz .Re-
gulacja hamulca awaryjnego”).
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Typowe niesprawnosci ukiadu hamulcowego

Objawy

Przyczyny

Sposob postepowania

Zbwt duZy jatowy skok pedaty
hamulca

Czgsciowo lub catkowicie zukyte wkiadki
cierne

Uszkodzony jeden z obwoddw ukiadu

Dotyczy hamulca bgbnowego:
Zacigcie mechanizmu regulacii hamulca

bebnowego

Wymienic whkiadki cieme

Sprawdzié, czy nig wycieka phyn z uktadu
hamulcowego

Usungc zaciecie mechanizmu regulacji

Fadat hamulca daje sie weiskad
daleko i spredynuje”

Fowietrze w ukladzie hamulcowym

Za mato ptynu hamulcowego w zbiomiczku

Fowstawanie pecherzykow pary,
wystepujgce najczesciej po duzych
ocbcigzeniach, np. podezas dlugich
Zjazddw

Odpowigtrzyé ukad hamulcowy

Dolaé swiezego phynu hamulcoweago,
odpowietrzyé ukiad

Wymigni¢ plyn hamulcowy, odpowiatrzyd
ukiad hamulcowy

Hamulce zawodzg, pedal
modna weisngdé do oporn

Mieszozelny przewdd

Uszkodzone uszczelnienia w pompie
hamulcowe| lub cylinderku rozpieracza

Dotyczy hamulca tarczowego:
Uszkodzony staly, gumowy pierscien
uszczelniajgey

Dokrecié zigcza przewodu lub wymienié
przewod

Wymienic uszczelki. Wymienic czegsc
pompy hamulcowej lub catg pompe

Maprawi¢ zacisk hamulca

Miedostateczne dziatanie
hamulca mimo siinego nacisku
na pedat

Zaolejone okladziny cieme

Migwdasciwe lub stwardniale okiadziny
cieme

Uszkodzone urzgdzenia wspomagajgce,
uszkodzony lub porowaty przewdd
podciénienia

Dotyczy hamulca tarczowego:

Zudyte wkiadki cierne

Wymianic whitadki cierne

Wymieni¢ wkiadki cierne lub szczeki
hamulca. Stosowac oryginaine okladziny
cierne producenta samochodu

Sprawdzi¢ urzgdzenie wspomagajace
i przewdsd podciSnienia

Wymienic wkiadki cierme

Hamulce dziatajg jednostronnie

Migwtasciwe cidnienie w ogumieniu
Migrdwnomiamis 2uzyle opony
Zaolejone ckladziny cierme

Rdinej jakosci oktadziny clerme w kotach

tej samaj osi

Nigrdwnomierne przyleganie oktadzin
ciernych

Sprawdzié | skonpgowad cidnienie
Wymieni¢ zuzyte opony

Wymienié whiadki cierne

Wymieni¢ wktadki cieme lub szczeki
hamulcowe. Stosowad oryginaine

okladziny ciermne preducenta samochodu

Wymieni¢ whkiadki cierme
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Objawy Prayczyny Spostb postepowania
Hamulee dziatajg jednostronnie  Dotyczy hamulca tarczowego:

Zanieczyszczone gniazda zacisku

Korozja w cylinderkach zacisku
Mierdwnomierne zudycie wkiadek clamych

Dotyczy hamulca bebnowego:
Zatarte toczki w cylinderkach rozpieraczy

Oczyscié gniazda i powierzchnie
prowadzace wkiadek ciemych

Wymniani¢ zacisk

Wymieni¢ widadki cierne (obu két);
sprawdzic, ¢y Zacisk nie jest zatarty

Maprawié cylindarek rozpieracza

Hamulce wigczajg sig
samoczynnie

MNiedrozny otwidr kKompensacyjny w pompie
hamulcowej

Za maby luz miedzy popychaczem i tokiem
pompy hamulcowej

Oczyécié pompe hamulcows | wymianié
j&j czedci

Sprawdzié luz (praca wykonywana w stacp
obstugi)

Hamulce graejg sie podczas
jazdy

Niedrozny otwdr kompensacyjny w pompie
hamulcowej

Za maky luz miedzy popychaczem i tokiem
pompy hamulcowe)

Zatarte hamulce
Dotyczy hamulca bebnowego:

Osiabione spredyny odwodzace szezek
harnulca

Dezyscié pompe hamulcows | wymienié
jej czesci

Sprawdzié luz (praca wykonywana w stadi
obstugi)

Nasmarowac ruchome czesci hamulca
tarczowego. Zlecié naprawe zacisku
w stacji obstugi

Wymieni¢ spregyny odwodzace

Hamulce pracujg ghodno

Miewtasciwe okladziny cieme

Dotyczy hamulca tarczowego:

Tarcza hamulca migjscami skorodowana
Bicie boczne tarczy hamulca

Dotyezy hamulea bebnowego:
Zuiyte okiadziny ciame

Owalny beben hamulca

Wymieni¢ whkiadki cierne. Stosowad
oryginalne ckladziny cieme producenta
samochodu

Starannie wygladzi¢ drobng sciemicg
Obrobit lub wymienié tarcze

Wymieni¢ oktadziny. Stosowad oryginaine
oktadziny cieme producenta samochodu

Wymieni¢ beben hamulca

Whiadki cierne nie odigczajg sie  Dotyczy hamulca tarczowego:

od tarczy, obracanie kot reka Korozia w cylinderku zacisku Maprawic lub wymienié zacisk

jest utrudnione

Migrdwnomiarma zukycie Datyczy hamulca tarczowago:

whiadek clemych Miewtasciwe wkiadki cierma Wymieni¢ wikiadki cieme. Stosowad

Zanieczyszczone zaciski
Tioki zacierajg sie
Nigszezelny uklad hamulcowy

oryginalne wikiadki producenta samochodu
Oczyécié gniazda zaciskéw
Usungt zatarcie Hokdw

Sprawdzié szczelnoss ukiadu
hamulcowego
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Objawy

Przyczyny

Sposdh poslgpowania

Klinowe Zuzycia whtadak
ciernych

Dotyczy hamulca tarczowego:
Tarcza hamulca nie cbraca sig rownolegle
do zacisku

Skorodowane zaciski

Sprawdzié powierzchnie praylegania
zacisku

Lsunge zanieczyszczenia

Hamulce piszczy

Wynika czesto z warunkiw
atmosferycznych (wilgotnosé powietrza)

Dotyczy hamulca tarczowego:
Misadpowiednia wkiadki ciema

Tarcza hamulca cbraca sig nierdwnolegle
do zacisku

Zanieczyszczone gniazda w zacisku

Dotyczy hamulca begbnowego:
Miewdasciwe okladziny szczek

Ckiadzina nie preylega rownomienmie

Mie wymaga dzialania, gdy nastgpuje po
dtuZszym postoju w wilgotmym powietrzu,
ale zanika po kilkakrotrym hamowaniu

Wymieni¢ wiitadki cierne. Stosowac
oryginalne okladziny cieme producenta
samachodu. Na grzbiety wkiadek natozyc

warsiewke smaru zapobiegajgcego
piskom

Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania
Zacisku

Dczyscié gniazda zacisku

Wymienic¢ okladziny. Stosowad oryginalne
okfadziny ciermne producenta samochodu

Wymienic okladziny. Stosowad oryginaine
oktadziny ciermne producenta samochodu

Zanieczyszczony hamulec Oczyscié hamulce kdt

Zbyt stabe sprezyny ocdwodzace Whymieni¢ spredyny odwodzgce
Hamulce dzialajg pulsacyjnie Dziata urzgdzenie ABS Jest to normalne

Dotyczy hamulca tarczowego:

Bicie boczne lub za duia tolerancia
gruboéci tarczy hamulca

Tarcza hamulca nie obraca sig réwnolegle
do zacisku

Dotyczy hamulca bebnowego:
Fowierzchnia przylegania tarczy kota do
bebna hamulca nie jest ptaska, co
powoduje cdksztatcenie bebna

Sprawdzié bicie i tolerancie. Obrobié lub
wymienic tarcze

Sprawdzit powierzchnig przylegania
Zzacisku

Mozna dokonad proby wzajemnej zamiany
tarcz kdd




Kota i ogumienie

Wiadomosci wstepne

W samochodzie Opel Vectra sg montowane,
zaleznie od modelu i wyposazenia, opony
i obrecze o roznych wymiarach. Obok szeroko-
$ci obreczy waznym wymiarem jest takie
giebokosé przettoczenia, ktdra okresla odleg-
tos¢ od $rodka obreczy do powierzchni przyle-
gania tarczy kota do tarczy hamulca.

Wszystkie kola tarczowe maja uszczelnione
obrecze. Uszczelnienie stanowi wyttoczone
zgrubienie na obrzezach obreczy, ktére nie
pozwala na zsuwanie sie opony bezdetkowej
z obreczy podczas jazdy nawet po bardzo
ostrych zakretach.

Gdy sa zamontowane opony i obrgcze nie
wyszczegolnione w dokumentach samochodu,
konieczne jest wpisanie ich do tych dokumen-
téw, do czego z reguly jest potrzebne $wiadec-
two dopuszczenia przez firme Opel. Poza tym
moze zajsé koniecznosé ponownego zaprog-
ramowania elektronicznego tachometru w staciji
obstugi Opla, aby wskazania predkosci byly
wiasciwe.

Uwaga. Ze wzgledu na staty postep technicz-
ny moga zosta¢ dopuszczone inne wartosci
cignienia w ogumieniu i inne kombinacje opon
i obreczy takze dla wczesniejszych modeli
samochodéw, dlatego nalezy sig informowac
w stacjach obstugi o aktualnych wymaga-
niach.

Uwaga. Przepisy wymagaja, aby opony byty
uzywane tylko do osiagnigcia przez rowki

bieznika gtebokosci 1,6 mm, co oznacza,
Ze rowki na cate] powierzchni bieznika po-
winny mie¢ gtebokosc jeszcze 1,6 mm. Za-
leca sie jednak, aby ze wzgledéw bezpie-
czenstwa wymieniac opony uzywane latem
przy gtebokosci rowkéw bieznika wynoszacej
2 mm i opony uZzywane zimg przy gtgbokosci
4 mm.

= Whasciwe wartosci ciSnienia w ogumieniu sg
podane takze na wewnetrzne| stronie pokrywy
schowka, na pokrywie wlewu paliwa i w in-
strukcji obstugi.

m Zaleca sig zwigksza¢ wartosci ciSnienia
w przednich i tylnych kotach o 0,02 MPa przy
sportowym sposobie jazdy, liczac od podsta-
wowych wartosci zalecanych dla réznych sta-
now obcigzenia.

= W razie holowania przyczepy naleiy zwigk-
szyc cisnienie w ogumieniu do wartosci poda-
nych dla catkowitego obcigzenia.

» Wszystkie podane wartosci cignienia odno-
sza sig do zimnych opon. Nie nalezy zmnigj-
szac cisnienia wiekszego o okolo 0,02 do
0,04 MPa, jakie ustala sie po diuzszej jezdzie.
Rozmiary opon i cisnienia w ogumieniu po-
dane w tabeli obowigzujg dla opon letnich
i zZimowych.

= Cisnienie w kole zapasowym powinno byc
roéwne maksymalnemu cisnieniu w kole tylnym.
m Samochody z silnikami X20XEV | X25XE sa
wyposazone w obrecze z piecioma otworami,
wszystkie pozostate majg obrecze z czterema
otworami. Nie wolno zakladaé faricuchéw prze-
ciwslizgowych na opony 205/60 R15.
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Dobdr opon i obreczy

Citnienie w ogumianiu w MPa
Silnik m’;ﬁm Rozmiar opony pﬁzﬁﬁfm Potowa obciazenia| Peine obciazenie
przéd tyt przdd byt
Sedan
Benzynowy 1,61 1,8dm*| 6J = 15 195/65 R15-91H 49 0,19 0,18 0,21 027
Benzynowy 20i22dm?| 6J =15 195/65 R15-91V 49 0,22 0.22 0,23 0,29
Benzynowy 25i26dm?| 6J = 167 | 20555 R16-91V" 44 0,24 0.22 0,25 0.31
Wysokoprginy 2,0dm* Dl 6J = 15 195/65 A15-91H 49 0,19 0,19 0,20 0.26
Wysokoprginy 2.0
i2,2 dm® DTI 6J x 169 | 205/55 R16-91V" 44 0,22 0,22 0,23 0,29
Kombi
Benzynowy 1,6i1.8dm*| 6J =15 195/65 R15-91H 49 0,19 0,19 0,20 0,29
Benzynowy 20i22dm*| 6J = 15 195/65 R15-91V 49 0,22 0,22 0,22 0,31
Benzynowy 25i26dm’| 68J =189 | 205/55 R16-91v" 44 0,24 0,22 0,24 0,33
Wysokoprezny 2,0dm* Dl| 6J = 15 195/65 R15-91H 49 0,19 0,19 0,20 0,29
Wysokoprezny 2,0
i 2,2 dm? DTI 6.J = 168" | 205/55 R16-81V" 44 022 0,22 0,22 0.31

" Mia wolno stosowaé faficuchdw przeciwélizgowych na tych oponach,

 Obrgcz 10 Stopu ekkiego,

Oznakowanie opon i obreczy

Oznakowanie opon

1985 — szerokosc opony w mm,
70 - stosunek wysokosci do szerokosci
(wysokosé przekroju opony wynosi 70% sze-
rokosci); jesli brakuje danych dotyczgcych

proporcji przekroju (np. 155 R 13}, to chodzi
o .normalny” stosunek wysokosci do sze-
rokosci, wynoszacy dla opon diagonalnych
82%,

H - klasa predkosci; H dla predkosci do 210
km/h (nie zawsze jest podawana na nowszych
oponach),

R - opona radialna,

14 - srednica obreczy w calach,

89 — wyrdznik nosnosci,

Uwaga. Jesli miedzy liczbami 14 i 89 znajduje
sig oznaczenie M + S, chodzi o opong o biez-
niku zimowym,

H - literowe oznaczenie dopuszczalnej pred-
kosci maksymalnej.

Oznaczenie predkosci maksymalnej znajduje
sie za liczbami okreslajgcymi wielkosc opony
i obowigzuje dla opon normalnych i zimo-
wych,
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LITEROWE OZNACZENIA PREDKOSCI

Oznaczenia Dopuszczalng
literowe predkosc maksymalna
L e e S 180 km'h
S T R R TR 180 km'h
7 T TR AT p— 190 km/mh
5 g e TR 210 km/Mh
O e T B A T 240 km'h
1, 4 [ R R e Pl s g S S 270 km/Mh
Data pradukcj:' opony

Data produkgji jest umieszczona na oponie
W oznaczeniu producenta.

Przyktad: DOT CUL2 UM8 0203 TUBELESS
DOT - Department of Transportation (Mini-
sterstwo Transportu USA),

CU - skrot oznaczenie producenta opon,

L2 — wielkosc opony,

UM8 - wykonanie opony,

0203 - data produkeji — 2. tydziern produkcii
2003 r.

Uwaga. Jesli zamiast czterocyfrowej liczby jest
w oznaczeniu liczba trzycyfrowa, po ktérej naste-
puje symbol <, opona zostata wyprodukowana
w poprzednim dziesigcioleciu. Na przyktad ozna-
czenie 509 < to 50. tydzien produkcji 1999 r.
TUBELESS - bezdetkowa (TUBETYPE —opo-
na z detka).

Uwaga. Nowe opony powinny mie¢ od X 1998
dodatkowo na boku numer kontrolny ECE. Ten
numer potwierdza, Ze opona odpowiada normie
ECE. Opony bez numeru kontrolnego ECE, od
X 1998 nie sa dopuszczone do eksploatacii.
Przyktad oznakowania obreczy:

5';J %14 ET39

5'/, — szerokoé¢ obreczy miedzy obrzeZami
w calach,

J — literowe oznaczenie wysokosci | zarysu
obrzeza obreczy (B — nizsze obrzeze),

X —oznaczenie jednoczesciowej obreczy wgte-
bione;j,

14 - srednica obreczy w calach,

ET39 — glebokosé przettoczenia 39 mm.

Przestawianie i wyrownowazanie kot

Przy zamianie kot nie nalezy zmieniaé kierunku
ich obrotéw, poniewaz opony dostosowuja sie
do tej zmiany po poczatkowym duzym zuzyciu.

| —

—
S— S
=

Na boku niektérych opon strzatkg jest ozna-
czany kierunek obrotow, ktéry nalezy koniecz-
nie zachowywac.

Przednie opony ulegajg wyraZnie szybszemu
zuzyciu i dlatego zaleca sie wymiane kot
przednich na tylne (rys. SX-4602), przez co
cztery opony maja w przyblizeniu jednakows
2ywotnose.

Do dokrecania srub két nalezy zawsze stoso-
waé klucz dynamometryczny, co zapewnia ich
rownomierne dokrecenie.

Nie powinno sie wymieniac pojedynczych
opon, lecz co najmniej cbie opony tej same;
osi. Opony z wieksza glebokoscia rowkdow
bieznika nalezy montowac na przednie kola.
Uwaga. Przy wymianie lub zdejmowaniu opon
bezdetkowych nalezy wymienia¢ ze wzgledow
bezpieczenstwa takze gumowe zawory.

® Obrecze ze stopow lekkich sg chronione przed
korozjg powloka bezbarwnego lakieru. Wymienia-
jac kota nalezy chronic te powloke ochronng
przed uszkodzeniem i uzupeinia¢ ubytki.

® Przed zdjeciem kota zaznaczyc¢ pisakiem
potozenie kota w stosunku do piasty, aby

[

Sx-4507 |
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mogto by¢ zamontowane w tym samym polo-
Zeniu (rys. SX-4605).

® Na powierzchnie centrujgce obrecze na
piastach k&t przednich i tylnych powinna byé
naktadana przed kazdym zamontowaniem
cienka warstwa smaru do fozysk tocznych,
w celu ochrony tych powierzchni przed ko-
rozja.

® Oczyscic¢ zabrudzone Sruby i gwinty. Nato-
zy¢ warstwe smaru na powierzchnie thow Srub
przylegajace do obreczy, nie smarowac gwin-
tow srub.

® Osadzi¢ kola zgodnie z oznakowaniem na-
niesionym na obreczy i piascie kota podczas
wymontowania. Sruby kot dokrecac przemien-
nie na krzyz w kilku przejsciach.

Uwaga. Jednostronne lub nieréwnomierne do-
krecenie srub kota moze spowodowac od-
ksztalcenie kofa lub piasty. Moment dokrecania
wynosi 110 N-m dla wszystkich srub kot.

Wyrownowazanie kof

Wyréwnowazanie kot jest konieczne, aby wy-
rownac nierownomierny rozkfad mas i niejed-
norodnosc materiatow.

Brak wyréwnowazenia objawia sie podczas
jazdy galopowaniem i trzepotaniem kot, przy
wyzszych predkosciach zaczyna drgaé koto
kierownicy.

Drgania te wystepujg na ogot tylko w okres-
lonym zakresie predkosci | zanikajg przy niz-
szej lub wyzszej predkosci.

Zjawiska towarzyszace brakowi wyrownowa-
2enia moga doprowadzi¢ z czasem do uszko-
dzenia przegubdw zawieszenia, przekiadni
kierowniczej i amortyzatorow.

Kota nalezy oddawac do wyrdwnowazenia co
okolo 2 lata i po kazdej naprawie ogumienia,
poniewaz z powodu zuzycia i zmian wywolta-
nych naprawg dochodzi do innego rozmiesz-
cZenia mas w oponie.

Zasady uzytkowania opon

Ogdlnie wiadomo, ze opony maja .pamiec”
i niewlasciwe obchodzenie sig z nimi, na
przyklad, szybkie i czeste przejezdzanie przez
krawezniki lub wystajace szyny, prowadzi do
ich uszkodzenia dopiero duzo pozniej.

Mycie opon

® Malezy unikac mycia opon myjka parows
pod wysokim cisnieniem. Jesli dysza myjki
zostanie przystawiona zbyt blisko opony, war-
stwa gumy ulegnie nieodwracalnemu uszko-
dzeniu w ciggu kilku sekund, nawet jesli stosuje
sie zimng wode. Opona umyta w ten sposab
powinna byé wymieniona ze wzgledow bez-
pieczenstwa.

® Wymianie powinny podlegac roéwniez opony,
ktére stykaly sie przez diuzszy czas z olejem
lub smarem. Opona pecznigje w miejscu nara-
Zonym na dziatanie smaru, poZniej wraca do
poprzedniego ksztattu i nie wyglada z zewnatrz
na uszkodzong, jednak zmniejsza sie jej zdol-
nosc przenoszenia obcigzen.

Przechowywanie opon

® Opony nalezy przechowywac w chiodnym,
ciemnym i suchym miejscu. Nie moga stykac
sig ze smarami i olejami.

® Kola nalezy klasc lub zawieszac za obrecze
w garazu lub w piwnicy.

® Przed zdjeciem kota nalezy zwiekszy¢ nieco
cisnienie w ogumieniu (okoto 0,03...0,05 MPa).
® Do opon zimowych nalezy uiywac od-
dzielnych obreczy. Przektadanie tych opon
na obrgcze stosowane przez cafty rok nie

optaca sie.

Docieranie opon

Mowe opony majg z powodu zastosowanej
technologii produkeji bardzo gtadkg powierz-
chnig i nalezy je .dociera¢”. Dotyczy to takze
nowego kota zapasowego. Poczatkowe zuzy-
cie powoduje schropowacenie gtadkiej powie-
rzchni.

Malezy zachowywac szczegolng ostroznosc
do czasu przejechania pierwszych 300 km na
nowych oponach, zwlaszcza na wilgotnej na-
wierzchni.

tancuchy przeciwslizgowe

tancuchy przeciwslizgowe mozna stosowac
tylko na kolach napedzanych—{os przednia)—
Stosowac tylko tancuchy z drobnymi ogni-
wami, ktore razem z zamkiem tfancucha nie
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wystaja na wewnetrznym boku bieznika wiecej
niz 15 mm.

Z fancuchami przeciwslizgowymi nie wolno
jechaé z predkoscia wieksza niz 50 km/h. Jesli
na drogach nie ma $niegu i lodu, nalezy zdjaé
tarficuchy.

MNalezy stosowac wytgcznie fancuchy przeciw-
slizgowe dopuszczone przez firmg Opel.

Wptyw warunkéw eksploataciji
na zuzycie opon

= Normalnym zjawiskiem jest nieco wieksze
zuzycie bokéw bieznika w poréwnaniu z jego
srodkiem na kotach przednich (rys. SX-4603),
przy czym z powodu pochylenia jezdni moze
byé wyraZnie wieksze zuzycie boku opony
zwréconego do osi jezdni (strona zewngtrzna
na lewym kole | wewnetrzna na prawym kole).
= Nieréwnomierne zuZycie opon jest najczesciej
skutkiem zbyt matego lub zbyt duzego cisnienia
w ogumieniu i moze by¢ takze spowodowane
niewtasciwym ustawieniem kol, brakiem ich
wyrownowazenia, jak rowniez niesprawnoscia
amortyzatora lub uszkodzeniem obreczy.

SX-4603

® Schodkowe zuzycie bieznika jest spowodo-
wane na ogot przecigzeniem samochodu (rys.
SX-4604).

= Przede wszystkim nalezy zwraca¢ uwage na
utrzymanie wiasciwego cisnienia w ogumieniu
i sprawdzac¢ je co najmniej raz na cztery
tygodnie.

= Cignienie w ogumieniu nalezy sprawdzaé
wtedy, gdy opony sa zimne. Cignienie wzrasta
w nagrzanych oponach po szybkiej jeZzdzie
i jest bledem mierzenie | zmniejszanie cisnienia
w takim stanie.

m Zbyt wysokie ciénienie w ogumieniu powo-
duje wieksze zuzywanie sie Srodka bieznika,
poniewaz wtedy opona jest bardzie] wypukta
w miejscu, gdzie znajduje sie bieznik.

® Zbyt niskie cisnienie w ogumieniu powoduje
silniejsze opieranie sie bieznika na jego bo-
kach, dlatego opona zuzywa sie bardziej na
bokach bieznika.

m Niewtasciwe ustawienie kot i brak wyréw-
nowazZenia powoduja typowe zuzycie opon,
ktére przedstawiono w tablicy z zestawieniem
przyczyn nieprawictowego zuzycia opon.

Usuwanie przyczyn drgan
zawieszenia przedniego

Drgania kota kierownicy przy okreslonych pred-
kosciach sa powodowane na ogdt przez nie-
wyrownowazenie kot.

Sprawdzanie

® Sprawdzi¢ ci$nienie w ogumieniu | w razie
potrzeby doprowadzic¢ je do wiasciwych war-
tosci.

® Przeprowadzi¢ jazde prébng. Okresli¢ moz-
liwie doktadnie warunki jazdy, w jakich wy-
stepowaly zakiécenia: zakres predkosci, stan
nawierzchni drogi, jazda na zakrecie lub na
prostym odcinku drogi.

® Uniesé | podeprzeé¢ samochdéd.

® Sprawdzi¢ wspotosiowosé obreczy. Piasta
kota lub beben hamulca powinien przy tym
wystawac lub co najmniej pokrywac sie z kol
nierzem tarczy kota. W razie braku wspofosio-
wosci nalezy wymieni¢ obrecze.

® Sprawdzi¢ zawieszenie kol. W tym celu
nalezy sprawdzic¢ stan tulei metalowo-gumo-
wych, przegubdw, amortyzatorow i obregczy.
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* Wymontowac i oczyscic kota, usuwajac przy
tym kamienie z bieznikéw opon.

® Sprawdzi¢, czy opony nie majg splaszczen
spowodowanych-hamowaniem. Sa to miejsca
o niewielkiej gtebokodci rowkdw bieznika, ktére
moga powstawac przy gwaltownym hamowa-
niu z zablokowanymi kotami.

® Sprawdzi¢ glebokosé rowkow bieznika po-
szczegolnych kot | porownac je ze sobg.
W razie nienormalnego zuzycia opon kot
przednich i tylnych nalezy sprawdzic¢ i wyre-
gulowaé ich ustawienie. Zbieznos¢ két powin-
na by¢ wyregulowana do jej maksymalngj
wartosci.

Uwaga. Do sprawdzenia i regulacji ustawie-
nia kot jest niezbedne odpowiednie urza-
dzenie, ktére stanowi wyposazenie stacji ob-
stugi.

® Przeprowadzi¢ jazde probng i sprawdzic,
czy zakiocenia wystepuja w dalszym ciggu.

Sprawdzanie bicia promieniowego
i bocznego kot

® Po uniesieniu i podparciu samochodu przy-
tozyé odpowiedni czujnik zegarowy do bie-
znika podczas sprawdzania bicia promienio-
wego i do boku opony podczas sprawdzania
bicia bocznego. Obracaé powoli koto reka,
odczytywac wskazania czujnika i oznaczyc
kreda miejsce na oponie z maksymalnym
biclem promieniowym.

Maksymalna wartosé bicia promieniowego wy-
nosi 0,8 mm, maksymalna wartos¢ bicia bocz-
nego 1,2 mm.

® Jesli te wartosci sa przekroczone, nalezy
wyrownowazyc kolta na stacjonarnej wyrow-
nowazarce. Osiowanie két powinno podczas
wyréwnowazania odpowiadaé osiowaniu kot
w samochodzie. Niewyrownowazenie w obu
ptaszczyznach nie powinno przekraczac
5 gramow.

Usuwanie bicia promieniowego

® Spuscic powietrze z ogumienia i weisngc
stopki opony w toze obreczy.

® Obroci¢ opone na obreczy o 120°,

¢ Napompowac oponeg i ponownie sprawdzic
bicie promieniowe.

* W przypadku przekroczenia wartosci ma-

ksymalnej obrocié opong na obreczy o dalsze
120° | sprawdzi¢ bicie promieniowe.

® Jesli wartos¢ maksymalna nie jest prze-
kroczona, nalezy wyrdwnowazyé kota.

Sprawdzanie bicia promieniowego
i bocznego obreczy

e Zamontowac obrecz wspdélosiowo na wyrdw-
nowazarce lub samochodzie. Zamocowac czuj-
nik zegarowy.

® Sprawdzi¢ bicie promieniowe i boczne ob-
reczy. Bicie promieniowe jest mierzone na
barku obreczy, bicie boczne na bocznej po-
wierzchni obrzeza obreczy. Nie nalezy uwzgle-
dniac miejscowych wychylen czujnika spowo-
dowanych wybrzuszeniem lub zaglebieniem
blachy obreczy.

Maksymalna wartos¢ bicia promieniowego wy-
nosi 0,8 mm, a maksymalna wartosc bicia
bocznego 1,0 mm - dla obreczy stalowych.
Dla obreczy ze stopéw lekkich wartosci te
wynoszg odpowiednio 0,25 mm i 0,3 mm.

® W razie przekroczenia wartosci maksymal-
nych, nalezy wymienic obrgcz.

Zamontowanie kot w samochodzie

® Po uniesieniu i podparciu samochodu nato-
zy¢ kota tak, aby miejsca o najwiekszym biciu
promieniowym znalazly sie u gory. Przy takim
ustawieniu dokreci¢ $ruby kota kluczem dyna-
mometrycznym przemiennie na krzyz momen-
tem 110 N-m.

Uwaga. Jeéli réZnice w zuzyciu poszczegol-
nych opon sg niewielkie, nalezy zamontowac
z przodu kota z najmniejszym biciem promie-
niowym i z najmniejszymi cigzarkami wyrow-
nowazajgcymi.

® Przeprowadzi¢ jazde probng. Jesli zostang
stwierdzone w dalszym ciggu drgania zawie-
szenia przedniego i kota kierownicy, mogg to
byé niewyréwnowazenia szczatkowe, ktore sg
usuwane przez dodatkowe wyrownowazanie
kot zamontowanych na samochodzie.

Wyrownowazanie két na samochodzie

® Przy wyrownowazaniu kot napedowych po-
winny byé ustawiane na rolkach koniecznie
obie opony te] samej osi.
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® Naped két przednich powinien by¢ przeka-
zywany od silnika samochodu, aby kota obra-
caty sie synchronicznie.

® Przeprowadzi¢ jazde prébna.

Jesli zakitcenia wystepuja w dalszym ciggu,
oznacza to, ze s3 zbyt duze ruchy promieniowe

Przyczyny nieprawidtowego zuzycia opon

i boczne jednej lub wiecej opon. Nie jest
mozliwe zmierzenie tych ruchéw za pomocg
wyposazZenia znajdujacego sie w stacji obstugi
i nalezy wymieni¢ réwnoczesnie opony obu
kot jednej osi.

Rodzaj zuiycia

Przyczyna

Wieksze zuiycie opony na obu bokach bienika

Za niskie cidnignia w ogumieniu

Wigksze zukycie opony w Srodku bieznika na catym
obwodzie

Za wysokie cidnienie w ogumieniu

Migjscowe wytarcia boku bieZnika

Brak statycznego i dynamicznego wyrdwnowazenia kota.
Nadmieme bicie boczne obreczy, zbyt duzy luz
W Zawieszeniu

Migjscowe wytarcia Srodka biednika

Brak statycznego wyrdwnowaienia kota. Nadmiermne bicie
promigniowe obrgczy

Siine zuzycie w pojedynczych miejscach na Srodku bieznika

E!an‘y zablokowania két przy gwatiownym hamowaniu

tuskowe lub zabkowane zudycie profilu bieZnika.

W skrajnych przypadkach zwigzane z przerwaniem osnowy,

widocznym po pewnym czasie 2 zewngtrz

PrzecigZzanie samochodu. Nalezy sprawdzic wewnegtrzng
strong opony, ¢Zy nie ma peknigt osnowy

Fostrzepione boczne krawegdzie bieinika

Niewlasciwe ustawienie kdt. Opona trze o jezdnie.
W przypadku két tylnych nalezy sprawdzic stan
amartyzatordw

Tworzenie sig osire] krawgdzi na boku bieznika przedniego

kioda

Miswlasciwe ustawienia zbleznodci kéd. Opona trze

o jezdnig. Czesta jazda po silnie wyoblonej jezdni. Szybka
jazda na zakretach

Frzerwana osnowa, widoczna poczgtkowo tylko wewngtrz
apany

Jazda po ostrych kamieniach, ztgczach szyn i podobnych
przeszkodach z duzg predkoscia

Jednostronne zuzycie bieznika

Sprawdzié pochylenie kota




Nadwozie

Wiadomosci wstepne

MNadwozie samochodu Opel Vectra jest samo-
nosne. Podtoga, elementy boczne, dach i blot-
niki tylne sg zgrzewane ze sobg. Naprawa
wiekszych uszkodzen nadwozia powinna byc
wykonywana przez warsztat specjalistyczny.
Pokrywa przedziatu silnika, pokrywa bagaz-
nika, drzwi i blotniki przednie sa przykrecane
i mogg by¢ z tatwoscig wymieniane. Podczas
ich zamontowania nalezy zapewni¢ wiasciwa
regulacje, w przeciwnym razie podczas jazdy
stukajg drzwi lub zwigksza sie hatas wewnatrz
samochodu. Szczeliny miedzy elementami mu-
szgq miec¢ jednakowa szerokosc na catej swej
dtugosci.

Szyba przednia i tylna sg wklejane i ich wy-
miana powinna odbywac sie w stacji obstugi.

Zasady bezpieczenstwa podczas prac
przy nadwoziu

» Przed pracami spawalniczymi nalezy kaz-
dorazowo odigczyé ztgcza urzadzen sterujg-
cych, szczegodlnie urzadzenia sterujgcego po-
duszki powietrznej i napinacza pasow bez-
pieczeristwa.

» Jesli sg wykonywane prace spawalnicze lub
inne prace powodujgce iskrzenie w poblizu
akumulatora, jest konieczne wymontowanie
akumulatora.

» Przed spawaniem elekirycznym nalezy od-
fgczyé akumulator od instalacji samochodu.
Przewod masy spawarki powinien by¢ pod-
taczony tuz obok miejsca spawania.

15 = el Veotra 01

= Po naprawie nalezy podtgczyc z powrotem
przewod masy do czesci nadwozia, gdyz
w przeciwnym razie moze dojs¢ do uszkodze-
nia elektronicznych urzadzen sterujgcych.

= Powloke antykorozyjna podwozia z PCW
nalezy usungé¢ w miejscu naprawianym za
pomocyg wirujgcej szczotki metalowej lub pod-
grzac dmuchawg gorgcego powietrza najwyzej
do + 180°C i oderwac szpachlg. Przy wypalaniu
lub ogrzewaniu PCW powyzej + 180°C wydzie-
la sig chlorowoddr o silnym dziataniu korozyj-
nym i uwalniajg sie gazy szkodliwe dla zdrowia.
= Samochdd mozna podgrzewacé w suszarni
podczas renowacii lakieru najwyzej do + 60°C.
W wyzszych temperaturach moga ulec uszko-
dzeniu elekironiczne urzgdzenia sterujace.

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka przedniego

Uwaga. Dolna kratka wilotu powietrza w zde-
rzaku przednim moze b}fﬁ- wymieniona od-
dzielnie. W tym celu nalezy przecigé zgrzeiny
i zamocowac nowg kratke zaciskami (czesc
Zamienna).

Wymontowanie

* Wymontowad ostone chiodnicy.

® Wykreci¢ z lewej i prawej strony po dwie
sruby z ostony nadkola (rys. F-4732).

® Jesli to konieczne, wykrecic¢ dwie Sruby o thie
Z gniazdem szedciokatnym za ostong nadkola.
® Wykrecic u gory z owiewki dwie sruby mo-
cujace zderzak przedni.
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F.4732

¢ Wymontowaé pigé zaczepow rozprgznych
przy dolnej krawedzi zderzaka przedniego.
W zaczepach rozpreznych znajdujg sig malte
kotki, ktore nalezy wypchnaé odpowiednim
trzpieniem. Kotki i nity mozna zastosowac
ponownie.

¢ Zdjgé zderzak przedni.

Zamontowanie

® Osadzi¢ zderzak przedni.

® Przykreci¢c zderzak przedni do owiewki
Z blachy.

® Wioiyé piec zaczepow rozpreznych w belke
przednig i zabezpieczyc koltkami.

® Wkrecic¢ sruby w ostony nadkola.

& 7amontowac ostone chiodnicy.

Wymontowanie i zamontowanie
obrzeza zderzaka przedniego

Wymontowanie

* Wymontowac zderzak przedni.

® Wypchna¢ zacisk pierscieniowy z prawej
i lewej strony. Wcisnaé noski ustalajace (2,
rys. F-4699) i odlgczy¢ obrzeze (1) od zderza-
ka przedniego.

Zamontowanie

® Wsungc obrzeze na zderzak przedni | wcis-
nac noski ustalajace (2).

® Wcisngc dwa zaciski pierscieniowe.
® Zamontowac zderzak przedni.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony chiodnicy

Wymontowanie

® Wykrecic¢ trzy sruby (rys. F-4728).

® QOdchyli¢ w przod gorng czesc ostony chiod-
nicy i wyjac z dolnego zamocowania.
Zamontowanie

® Osadzi¢ ostone chiodnicy u dotu, docisnaé
u gory i wkrecic trzy sruby.
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Wymontowanie i zamontowanie
ostony wneki kota przedniego

Wymontowanie

® Zaznaczy¢ farbg potozenie tarcz kot przed-
nich w stosunku do piast, aby wyréwnowazone
kota mogty byé zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowaé sruby két przed unie-
sieniem samochodu. Uniesc i podeprzec przod
samochodu, zdjgé kota przednie.

® Rozigczyé zamocowania ostony wneki kota:
3 nakretki z tworzywa sztuczneqo, 4 zaczepy
rozprezne, 2 sruby (rys. F-4694).

Uwaga. W zaczepach rozpreznych znajduja
siec male kolki, ktore nalezy wypchnac¢ od-

powiednim trzpieniem. Kolki i zaczepy mogg
b]ll'{ﬁ zastosowane FlDI'IDWt'IiE.
® Wyigc¢ ostone z wneki kota.

Zamontowanie

® Osadzi¢ | zamocowadé ostong wneki kota,
patrz ,Wymontowanie".

® Nalozyé cienkg warstwe smaru do toZysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgacg
obrecz kota. Mie smarowaé gwintéw Srub,
lecz tylko powierzchnie théw srub przylega-
jace do obreczy. Zamontowaé kota przednie
zgodnie z oznakowaniem naniesionym pod-
czas wymontowania. Przykreci¢ kota. Opuscié
samochdd i przykrecic $ruby kota przemiennie
na krzyz momenterm 110 N-m.

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka tylnego

Wymeontowanie (limuzyna)
Modele do 1999

F-4689

Modele od 1999

® Rozlgczyc z lewe| i prawej strony zaczepy
rozprezne z ostony nadkola (rys. F-4689
i O-48140).

Uwaga. W zaczepach rozpreznych znajdujg
sie mate kotki, ktdre nalezy wypchnaé od-
powiednim trzpieniem. Kotki i zaczepy mogag
by¢ zastosowane ponownie.
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G-48140

® Wykreci¢ u dotu dwie i u gory cztery sruby,
wyjac zderzak tylny.

Zamontowanie

® Osadzié¢ i przykreci¢ zderzak tylny.
® Wiozyc zaczepy rozprezne w ostong wneki
kota i zabezpieczyC Kotkami.

Wymontowanie (kombi)

® Wykreci¢ (strzatki na rys. G 0530) sruby
Torx | wkrety z rowkiem krzyzowym mocujace
Zzderzak tylny.

® Wyczepi¢ (strzatki) i wyjac zderzak tylny.

® Zaznaczy¢ potoZenie sSrub, wkretow i za-
ciskow.

Zamontowanie

® Osadzi¢ zderzak tylny.

® 7amocowac zderzak tylny srubami Torx
I wkretami z rowkiem krzyZowym, Zwracajac
uwage na wlasciwe ich rozmieszczenie.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony pod szybg przednia

Wymontowanie

® Wymontowaé ramiona wycierakéw (1, rys.
F-4696) (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie ramienia wycieraka”).

® Odkrecic nakretki z tworzywa sztucznego
z czopdw wycieraczki.

® Sciggnac do gbry uszczelke gumowa (2).
® Zdjac ostone, wyczepiajgc dwa noski usta-
lajace (3).

Zamontowanie

® Osadzi¢ ostong i przykreci¢ nakretke z two-
rzywa sztucznego.

® Wsunaé uszczelke gumowa przy przegro-
dzie czotowej.

® Zamontowac ramiona wycierakow (1) (patrz
SVymontowanie | zamontowanie ramienia wy-
cieraka”).
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Wymontowanie i zamontowanie
btotnika

Wymontowanie

® Wymontowaé ostone chiodnicy i zderzak
przedni.

* Wymontowac ostong wneki kola.

* Wymontowac lampke Kierunkowskazu bocz-
nego (patrz Wymiana zardwek oswietlenia
zewnetrznego i wewnetrznego”).

® Wykrecic¢ sruby btotnika (rys. F-4693).

® Oderwac blotnik od nadwozia. Masg uszcze-
Iniajgcg przecigé ostrym nozem lub nagrzac
dmuchawg cieptego powietrza.

® Usungc mase uszczelniajaca z nadwozia za
pomoca skrobaka, nie uszkadzajac lakieru.

Zamontowanie

® Przed zamontowaniem polakierowad nowy
blotnik w miejscach, ktére nie beda pdzZniej
dostepne.

® Oczysci¢ powierzchnie tgczenia blotnika,
w razie potrzeby wyprostowac,

® Zamontowac btotnik, ustawic go wilasciwie
i wymontowac.

® Ulozy¢ na powierzchniach faczenia tasme
do uszczelniania bfotnikéw lub mase uszczel-
niajgcg utwardzajaca sie w temperaturze oto-
czenia.

® Ustawi¢ blotnik w stosunku do sasiednich
czesci | dokrecié blotnik. Odleglosci od pokrywy
przedziatu silnika (1-1, rys. F-4739) i od drzwi

2-2

L.

F-a738 |

(2-2) powinny wynosi¢ 4+ 1 mm. Kazda szcze-
lina powinna mieé¢ jednakowa szerokosé na
catej dtugosci.

® Natryska¢ woskowy srodek antykorozyjny
na wewnetrzng powierzchnie btotnika.

® Zamontowac listwe ochronna.

¢ Zamontowac lampke kierunkowskazu bocz-
nego (patrz Wymiana zardwek oswietlenia
zewnetrznego | wewnetrznego’).

® Przykreci¢ wspornik amortyzatora hydrauli-
CZNo-gazowego.

e Zamontowac ostong wneki kofa.

® Zamontowac zderzak przedni.

® Zamontowac ostone chiodnicy.

Wymontowanie | zamontowanie
pokrywy przedziatu silnika

Przy wymontowaniu pokrywy przedzialu sil-
nika jest potrzebna pomoc drugie] osoby.
Zawias pokrywy mozna wymieni¢ takze wte-
dy, gdy pokrywa przedziatu silnika jest zamon-
towana. Regulacja nie jest konieczna, jesli
Zostanie zamontowana ponownie ta sama

pokrywa.

Wymaontowanie

® Otworzyé pokrywe przedziafu silnika. Od-
taczyé przewdd spryskiwacza szyby.

® Odigczyé ztacze wtykowe elektrycznego
ogrzewania spryskiwacza szyby.

® Obrysowaé sruby zawiasow pisakiem, co
utatwia pdZniejsze zamontowanie. Odigczyc
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pokrywe przedziatu silnika od zawiaséw, od-
krecajgc przy kazdym po dwie Sruby (1, rys.
F-4730). Jesli to konieczne, odkrecic takze
zawiasy ze Srubami (2). Zdjgé pokrywe przy
pomocy drugiej osoby.

Zamontowanie
® Zamontowaé pokrywe przedziatu silnika przy

pomocy drugiej osoby i przykrecié do zawiasow
srubami srodkujgcymi.

Zamontowanie nowej pokrywy

® Wkreci¢ dwa gumowe ograniczniki z przodu
na pokrywie przedziatu silnika. Wyregulowac
potoZenie pokrywy przez wykrecanie ogranicz-
nikdw, aby znalazta sig na tej samej wysokosci
razem z blotnikami.

® Ustawic¢ pokrywe przedziatu silnika bez haka
zamykajgceqgo przez przesuwanie zawiasow tak,
aby szczelina (3, rys. F-4730) migdzy pokrywa
i btotnikami wynosita po obu stronach 4 + 1 mm.
® Zamontowa¢ hak zamykajacy (2, rys.
E 6189) ze sprezyna (1) i nitem (3), zagniatajac
koniec nitu szczypcami (4).

® Wkrecic w pokrywe trzpien zamka (8, rys.
E 6190) z matg podktadka (7), sprezyng (6)

® Podigczyc przewdd spryskiwacza, przewody
elektryczne oSwietlenia przedziatu silnika
i ogrzewania spryskiwaczy szyby.
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i niskg nakretka (5). Wyregulowaé odlegiosc
(X) do wartosci 40...45 mm. Wymiar (X) jest
mierzony od blachy pokrywy do krawedzi pod-
ktadki (7).

® Przytrzymac trzpien zamka kluczem pia-
skim o rozwartosci 19 mm i dokrecic nakretke
(5) do blachy pokrywy, co powoduje zabez-
pieczenie trzpienia przed samoczynnym wy-
kreceniem.

* Zamontowac dysze spryskiwaczy.

Wymontowanie i zamontowanie
belki przedniej

Wymontowanie

® Wymontowac¢ ostone chtodnicy i blotnik
przedni.

* Wymontowac osfony wnek kot przednich.

® Wykrecié po trzy Sruby z lewej i prawej
strony belki przednigj (rys. F-47.34).

Zamontowanie

® Przykrecié belke przednig Srubami.
e Zamontowac ostony wnek két przednich,
btotnik przedni i ostong chiodnicy.

Wymiana napisow

Napisy ,Opel”, ,Vectra” i oznaczenie modelu
sa naklejane na pokrywie tylnej lub pokrywie
bagazZnika.

¢ Nagrzac dmuchawa cieptego powietrza
i sciagnac napisy.

® Przemy¢ powierzchnie klejone benzyna eks-
trakcyjna lub srodkiem do usuwania silikonow.
® Rozmiescic i przyklei¢ nowe napisy.

Wymontowanie i zamontowanie
pokrywy tylnej

Uwaga. W celu utatwienia ponownego zamon-
towania przewoddw elektrycznych lub elastycz-
nych przewoddw spryskiwaczy w tej samej
pokrywie, nalezy przed wymontowaniem pokry-
wy przywigzac sznurek do korica wigzki prze-
wodow. Sznurek pozostaje w pokrywie tylne|
po jej wymontowaniu i umozliwia szybkie wcig-
gniecie przewoddw podczas zamontowania.

Wymontowanie (limuzyna z pochylona
czescig tylng)

® QOdigczyé przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elektryczne”.

® Odiaczyé zlacze wiykowe przy wycieraczce
szyby tylnej i zamku. Wyjac ztgcze silnika
nastawczego centralnego zamykania drzwi.

® Wyciagnaé przewody elektryczne.

® Podirzymac pokrywe tylng przy pomocy
drugiej osoby.

® Sciagnac amortyzator gazowy z czopa kulis-
tego na pokrywie tylnej. W tym celu podwazyé
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wkretakiem klamre zabezpieczajacg (1, rys.
F-4697) przy przegubie amortyzatora.

® Sciagng¢ klamre zabezpieczajaca, wycia-
gnac¢ sworznie zawiasow (2) pokrywy tylnej.
Zdjaé pokrywe tylng przy pomocy drugiej
osoby.

Zamontowanie

® Osadzic pokrywe tylng w zawiasach przy
pomacy drugiej osoby | wsungé sworznie w za-
wiasy. Wcisng¢ klamry zabezpieczajgce.

® Wocisnac amortyzator gazowy na czop ku-
listy. Natozyé i wcisnac klamre zabezpie-
czajgcy.

* Weciggnac przewody elektryczne za pomocg
pozostawionego sznurka.

® Podigczyé ztacze wielostykowe, patrz Wy-
montowanie”.

® \W przypadku zamontowania nowej pokrywy
tyinej nalezy przetozyC czesci osprzetu ze
stare] na nowa pokrywe.

® 7amknac pokrywe tylng bez zamka i spraw-
dzi¢ ustawienie. Jesli to konieczne, poluzowac
Sruby zawiasow (strzatki na rys. D 8853) i usta-
wi¢ pokrywe tak, aby szczelina miedzy po-
krywa i sgsiednimi czeSciami miata jednakowg
szerokosé na catej dlugosci i wynosifa 4+1 mm.
Dokreci¢ $ruby momentem 20 N-m.

e Podigczye przewod masy (=) do akumu-
latora. Mastawi¢ zegar i zakodowac radio-
odbiornik w celu zabezpieczenia przed kra-
dzieza.

0 8853

Wymontowanie (kombi)

® QOdiaczyé przewdd masy (-) od akumula-
tora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. NaleZy zapoz-
nac sig ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
WWyposazenie elekiryczne”.

e Otworzyé pokrywe tyina.

* Wymontowac poszycie pokrywy (patrz ,Wy-
montowanie | zamontowanie poszycia wewnet-
rznego pokrywy tyinej").

® QOdigczy¢ wtyczke wielostykowsg (2, rys.
0-4837).

® Zdjg¢ opaske mocujgca przewody i odkrecié
przewod masy (3).

® QOdigczyé nastepujgce ztacza wielostykowe
od pokrywy tylnej: 1 — ogrzewania szyby tylnej,
4 - napedu centralnego zamykania drzwi,
5 — wytgcznika sygnalizacji przeciwwtamanio-
wej, 6 — wylgcznika oswietlenia bagaznika,
7 — oswietlenia tablicy rejestracyjnej, 8 —silnika
wycieraczki szyby tylnej.

* Wyciggnac i odlozyc przewody elektryczne.
¢ Qdiaczyc przewod elastyczny spryskiwaczy
szyby.

® Podtrzymaé pokrywe tylng przy pomocy
drugiej osoby.

* Podwazyc wkretakiem klamre zabezpiecza-
jaca przegubu amortyzatora gazowego i wy-
pchnaé przegub (1, rys. G 0508).
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¢ Odtaczyé amortyzator gazowy.

® Odbezpieczy¢ sworznie zawiasow pokrywy
tylne,.

® Wyciagnaé sworznie zawiaséw (2) i zdjac
pokrywe tylng przy pomocy drugiej osoby.

Zamontowanie

® Osadzi¢ pokrywe tylng przy pomocy drugiej
osoby i wsunaé sworznie w zawiasy.

® ZabezpieczyC sworznie zawiasow.

* Zamontowac amortyzatory gazowe. Weisngé
przeguby i zabezpieczy¢ klamrami.

® PodiaczyC przewod elastyczny spryskiwacza
szyby.

® Wciagngé przewody elektryczne za pomoca
wciagnietego sznurka.

® Podigczyé zlacze wielostykowe, patrz ,Wy-
montowanie”.

® W przypadku zamontowania nowej pokrywy
tylnej nalezy przetozyé czesci osprzetu ze
starej do nowej pokrywy.

e Wyregulowaé pokrywe tylng. W tym celu
poluzowaé zamek pokrywy tylnej, zamknac
pokrywe i przesunac ja tak, aby byta zachowa-
na jednakowa na calym obwodzie, wiasciwa
szerokosc szczeliny wynoszaca 4+ 1 mm i aby
pokrywa byta zréwnana z sgsiednimi czesciami
nadwozia.

® Dokreci¢ zamek pokrywy tylnej.
¢ Zamontowad poszycie pokrywy tylne| (patrz
~SWymontowanie i zamontowanie wewngtrzne-

go poszycia pokrywy tylnej”).

Wymontowanie | zamontowanie
wewnetrznego poszycia pokrywy tylnej

Wymontowanie

® Otworzyc pokrywe tylng.

® Podwazy¢ wkretakiem i zdjaé kapturki srub
Torx mocujgcych uchwyt (1, rys. O-4839).
Odkrecic uchwyt.

® Wykrecic dwie sruby Torx mocujgce zamek
pokrywy tylnej.

® Wymontowac dolna czesc poszycia pokrywy
tylnej mocowang 11 zaczepami.

* Wymontowac gomg czgse poszycia pokrywy
tylnej mocowana 4 srubami Torx.

® Qdigczyé ztacze wiykowe Srodkowego Swiat-
ta hamowania, jesli jest zamontowane.

Zamontowanie

® Podligczyé zigcze wtykowe sSrodkowego
$wiatla hamowania, jesli zostato roztgczone.
® Osadzi¢ gorng czes¢ poszycia pokrywy tyl-
nej i umocowad ja 4 srubami Torx.

® Osadzi¢ dolng czescé poszycia pokrywy tylngj
i weisngé 11 zaczepow. Wkrecié sruby Torx
mocujace zamek pokrywy.

® Przykrecic uchwyt.

® Weisngé kapturki na wszystkie sruby Torx.
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Wymontowanie i zamontowanie
pokrywy bagaznika

Wymontowanie

Uwaga. Wymontowanie i zamontowanie po-
krywy bagaznika odbywa sie w zasadzie w taki
sam sposob, jak wymontowanie i zamontowa-
nie pokrywy tyine] w limuzynie z pochylong
czescig tylng, patrz odpowiedni opis.

Ponizej opisano tylko roznigce sie czynnosci
wykonywane przy pokrywie bagaznika.

® Odtaczyé | wymontowaé przewody elekt-
ryczne z pokrywy bagaznika.

* Wymontowac amortyzator gazowy, jesli jest
W wyposaZeniu.

® QOdkreci¢ pokrywe bagaznika od patgkow
zawiasow (1, rys. O-48142) i zdjac przy pomo-
cy drugiej osoby.

Zamontowanie

® Osadzi¢ i przykrecic lekko pokrywe baga-
Znika.

® Ustawi¢ pokrywe bagaznika, przesuwajgc
jia w powigkszonych otworach. Miedzy po-
krywa a sasiednimi czesciami nadwozia na-
lezy zachowac rownomierng szczeline o sze-
rokosci 440,8 mm. Odlegtosé miedzy po-
krywg bagaznika a lampami tylnymi powinna
wynosi¢ 5+1 mm.

® Pozostate czynnosci i regulacje pokrywy ba-
gaznika nalezy wykonaé¢ zgodnie z opisem
SVymontowanie i zamontowanie pokrywy tylnej”.

0-a8142

Wymontowanie i zamontowanie
bocznego poszycia bagaznika

Wymontowanie

e Wyjac pokrycie przestrzeni tadunkowe;.

* Wyja¢ wyktadzing podiogowsa przestrzeni
tadunkowej.

® Wymontowac oparcie siedzenia tylnego
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie sie-
dzenia tylnego”).

® Odkreci¢ kabtak ryglujacy (1, rys. G 0580)
i boczny zawias (3) oparcia siedzenia.

® Sciggnac uszczelke drzwi tylnych (2) z po-
szycia bocznego.

® Wyczepi¢ | wyjac poszycie boczne moco-
wane osmioma diugimi i dwoma krétkimi za-
czepami. Zaznaczyc miejsca, w ktérych znaj-
duja sig dtugie i krotkie zaczepy.

Zamontowanie

® Osadzi¢ boczne poszycie z tylu | zamoco-
wac je krotkimi i dtugimi zaczepami, zachowu-
jac wiasciwe rozmieszczenie zaczepdw o roz-
nej dugosci.

® Nasungé¢ uszczelke drzwi w miejscach,
w ktorych zostala Sciggnigta.

® Przykrecic rygiel i boczny zawias oparcia
siedzenia tylnego.

® Zamontowaé oparcie siedzenia tylnego
(patrz Wymontowanie | zamontowanie sie-
dzenia tylnego”).

& Utozyé wykiadzing podiogowa przestrzeni
tadunkowe;.

| 13 58
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® Zamontowac¢ pokrycie przestrzeni fadun-
kowej.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony progu

Wymontowanie

* Wymontowac oba boczne zaciski rozprez-
ne. W tym celu wcisnaé rdzen i wyciagnad
zacisk.

® Zdjac boczng ostone przy tylnym nadkolu.
® Wyciggnac kotek z tworzywa sztucznego
przy przednim nadkolu.

® Wymontowac siedem zaciskow rozpreznych.
W tym celu wecisnac ostroznie rdzen kazdego
zacisku i wyciagnac zacisk.

® Zdjac ostone progu.

Zamontowanie

® Zaciski rozprezne i kotki z tworzywa sztucz-
nego moga byé zastosowane ponownie, jesli
nie zostaly uszkodzone. Przed zamontowa-
niem zaciskéw wyjacé z nich rdzenie.

¢ Osadzi¢ ostone progu i zamocowac ja sied-
mioma zaciskami rozpreznymi. W tym celu
weisngé catkowicie w otwory zaciski z wyjetymi
rdzeniami i potem w kazdy zacisk wcisngé
rdzen, co powoduje rozprezenie zaciskow.

® Wcisnac z przodu kotek z tworzywa sztu-
€znego.

* Natozy¢ ostone przy tylnym nadkolu i zamo-
cowac jg dwoma zaciskami rozpreznymi.

Wymontowanie i zamontowanie
listwy ochronnej

Uwaga. Nie ma mozliwosci oderwania listew
ochronnych bez ich uszkodzenia.

Wymontowanie

® Podwazyc i wyjac lampke kierunkowskazu
bocznego (1, rys. F-3534), rozlgczy¢ zlgcze
wiykowe.

e Oderwac recznie listwe ochronng. Do pod-
wazania listwy mozna zastosowac odpowiedni
klin z tworzywa sztucznego.

Zamontowanie

e Zmy¢ benzyng ekstrakcyjna powierzchnie
klejenia na samochodzie.
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. s'ciqgnac folie zabezpieczajaca z nowej
listwy ochronnej. Wiozye zaczepy ustalajace
(2) listwy w otwory drzwi przednich i tylnych.
Ustawic i docisnac listwe.

* Zamontowac lampke bocznego kierunko-
wskazu.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja drzwi

Wymaontowanie

® Wykrecié srube mocujgca ogranicznik of-
warcia drzwi (rys. E 6178).

® Qdtgczy¢ ztacze wiykowe przewoddw elekt-
rycznych doprowadzonych do drzwi. W tym
celu obrécié w lewo o 90° nakretke radetkowg
i wyjac zigcze.

® 7djac gumowe kotpaki ze sworzni obu za-
wiasow drzwi. Wybic sworznie w te strone, na
ktérej byty osadzone kotpaki. Druga osoba
powinna przytrzymac drzwi podczas wybijania
sworzni. Wymontowanie sworzni ulatwiaja spe-
cjalne przyrzady udarowe, na przykiad Hazet
nr 1970 (Opel nr KM-298).

Zamontowanie

® Osadzi¢ drzwi | wbi¢ ostroZnie sworznie
zawiasow.

Uwaga. Jesli jest konieczna regulacja drzwi,
nalezy wymontowac przedtem zamek drzwi.
® Podlaczy¢ zlacze wielostykowe | zamocowac
przez obrot nakretki radetkowe] w prawo.

® Wiozyc od gory i przykreci¢ kotek ogranicz-
nika otwarcia drzwi.

® Wyregulowac drzwi.

® Nalozyc gumowe kolpaki na sworznie za-
wiasow.

® Zamontowac zamek, jesli zostat wymon-
towany.

Regulacja drzwi

Drzwi nalezy wyregulowac, jesli nie sg wias-
ciwie ustawione lub jesli zostaty wymontowane,
® Wymontowac zamek drzwi.

® Regulacja odbywa sig przez ustawianie za-
wiasow. Ta czynnos¢ wymaga pewnego do-
swiadczenia, dlatego w przypadku watpliwosci
nalezy wykona¢ regulacje drzwi w stacji ob-
stugi.

* W celu wyregulowania szczeliny nalezy
przesuwac zawiasy tak, aby szczelina migdzy
drzwiami | sasiednimi czesciami nadwozia
miata jednakowg szerokosc na cabej diugosci.
Whasciwa szerokosc przednigj i tylnej szcze-
liny (1-1 lub 2-2, rys. E 6179) powinna
wynosi¢ 4+ 1 mm.

® Dopasowac drzwi do wyciecia nadwozia.
Jesli drzwi nie sg wyréwnane po zamknigciu
z przylegtymi czesciami nadwozia, nalezy prze-
sungc zawiasy odpowiednio na zewnatrz lub
do wewnatrz. Przod drzwi tylnych moze byé
najwyzej 1 mm giebiej niz drzwi przednie.

® Zamontowac zamek drzwi.

® Tylna czesc drzwi nalezy regulowac na ryglu
drzwi (rys. D 8820). Nalezy obrysowad pisa-

E 8175
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D 8820

kiem rygiel przed odkreceniem srub, w celu
lepszej kontroli jego przesuniec.

® Poluzowad rygiel drzwi na tyle, aby mogt
byé przesuwany lekkimi uderzeniami gumo-
wego miotka.

¢ Zamkngc i ustawi¢ drzwi, przez co zostanie
ustawiony takZe rygiel drzwi. Otworzyc ostroz-
nie drzwi i dokrecié sruby rygla.

® Jesdli to konieczne, naprawi¢ uszkodzenia
lakieru powstate przy przesuwaniu zawiasow.

Wymontowanie | zamontowanie ptata
pokrycia drzwi oraz klamki wewnetrznej

Opisano wymontowanie ptata pokrycia drzwi
przednich. Czynnosci podczas wymontowania
ptata pokrycia drzwi tylnych sg prawie takie
same | w opisie podano wystepujgce roZnice.
Ostrzezenie. Od modelu 1997 w obu siedze-
niach przednich sg zamontowane boczne po-
duszki powietrzne. Czujnik powodujgcy ich
dziatanie znajduje sie wewnalrz drzwi i reaguje
na wzrost cisnienia podczas uderzenia bocz-
nego. £ tego wzgledu nalezy zapewnic po
wykonaniu prac przy drzwiach przednich, aby
folia zapobiegajaca przeciekaniu wody nie byia
uszkodzona i jej krawedZ byfa przyklejona na
calym obwodzie. Plat pokrycia drzwi nie powi-
nign byé uszkodzony (wytamane zaciski itp.).
Nie naleZy go modyfikowac, na przykfad przez
wykonywanie dodatkowych otworow lub za-
montowanie dodatkowego wyposazenia. Tylko
wiedy jest zapewnione wlasciwe dziafanie bo-
cznych poduszek powietrznych.

Uwaga. Przestrzegac zasad zachowania bez-
pieczenstwa w samochodach z poduszkami
powietrznymi (patrz rozdziat .Uktad kierow-
niczy”).

Wymontowanie

® Jesli jest zamontowana, wymontowac korbke
mechanizmu opuszczania szyby. W tym celu
wycisnac klamre z drutu za pomocg przyrzadu
Opel KM-317-A, jak pokazano na rys. C 3911,
Mozna zastosowac takZe szczypce Hazet 799.
® Jesli nie dysponuje sie przyrzadami, wy-
pchnaé sprezyne (6, rys. SX-4805) waskim
wkretakiem.

® Zdjac korbke (5) z osi. Jesli podczas wymon-
towania spreZyna wypadta z korbki, wcisngc
sprezyne w rowek korbki.

e Zdjac podkiadke z tworzywa sztucznego (4).
e Podwazyc i wyjac ostong (1, rys. F-3459)
uchwytu i kratki giosnika.

391
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L éciagnqé pokrywe zamocowania lusterka
zewnetrznego.

® Podwazyc i wyjac wylacznik regulacji lu-
sterka (w drzwiach tylnych jest wylgcznik ele-
ktrycznego opuszczania szyby) i odigczyc
zlacze.

® Qdkrecié uchwyt z czterema wkrgtami (w
drzwiach tylnych sg trzy wkrety) (patrz rys.
F-3459),

® Podwazyc i wyjgc lampke oswietlenia we-
wnetrznego i odigczye przewdd elektryczny.
® Wykreci¢ 3 wkrety (w drzwiach tylnych sa
dwa wkrety) przy dolnej krawedzi ptata (strzatki
na rys. F-3503).

® Podwazy¢ piat pokrycia z przodu i z tylu
szeroka szpachlg z tworzywa sztucznego i od-
taczy¢ go od drzwi, przy czym zaciski wy-

chodza z zamocowan. Wyjacé plat pokrycia
drzwi.

® Sciggnac folie uszczelniajgcg drzwi.
Uwaga. Zwrécié uwage, aby folia nie zostala
rozerwana.

® Docisngc w przod i wyciggnaé klamke we-
wnetrzng (rys. F-3455). Odiaczy¢ z tytu ciegno
taczace klamke z zamkiem.

Zamontowanie

® Podigczyé ciggno zamka do klamki wewnet-
rznej. Wlozyc i zamocowac klamke, przesu-
wajac |g do tytu.

® Nakleic¢ folie za pomoca tasmy obustronnie
klejace] o szerokosci 19 mm. Peknietg folie
nalezy koniecznie wymienié (patrz ostrzezenie
w opisie wymontowania).

e Osadzi¢ ptat pokrycia drzwi i docisngé
w miejscach, w ktorych znajduja sie zaciski.
Przykrecic ptat pokrycia drzwi.

® Osadzi¢ uchwyt, podigczyé zigcze elekt-
rycznego lusterka zewnetrznego (w drzwiach
tylnych jest ztgcze elektrycznego opuszczania
szyby) i przykrecic uchwyt.

® Zamocowac ostong uchwytu drzwi i kratki
gltosnika.

® Podtgczyé przewdd elektryczny lampki
oswietlenia wewnetrznego i wcisnac lampke
w ptat pokrycia drzwi.

e Natozy¢ na 0§ mechanizmu opuszczania
szyby podkiadke z tworzywa sztucznego, zwrd-
cong wystepem do ptata pokrycia drzwi.
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® Wsungc korbke mechanizmu opuszczania
szyby na os i wbic piescia, przy czym sprezyna
ustalajgca powinna wejs¢ w rowek osi. Korbka
powinna by¢ skierowana w dét, gdy szyba jest
zamknieta. W razie potrzeby wcisnaé nieco
plat pokrycia drzwi i ustawi¢ wiasciwie pod-
ktadke z tworzywa sztucznego.

& Zamocowad pokrywe zamocowania lusterka
Zewnetrznego.

Wymontowanie i zamontowanie
mechanizmu podnoszenia szyby

Opisane zostato wymontowanie mechanizmu
podnoszenia szyby z napedem elektrycznym.
Wymontowanie mechanizmu podnoszenia szy-
by uruchamianego recznie nalezy wykonad
w analogiczny sposob.

1

Wymontowanie

* Wymontowac ptat pokrycia drzwi.

® Sciggnac folie uszczelniajaca drzwi. Zwrécic
uwage, aby folia nie zostata rozerwana.

® Zaznaczy¢ polozenie tylnej $ruby przez ob-
rysowanie pisakiem tba sruby. Wykrecic srube
regulacyjna prowadnicy (gérna czesé rys.
F-3440)

® Zabezpieczy¢ szybe przed opadnieciem
dwoma klinami z tworzywa sztucznego, w prze-
ciwnym razie szyba spadnie po wymontowaniu
mechanizmu podnoszenia.

® Odlaczyc elekiryczne zlgcze wiykowe po
odciggnieciu w ddot spinki zabezpieczajgce|
(patrz srodkowa czesé rys. F-3440).

® Nawiercic tby nitdw mocujgcych mecha-
nizm podnoszenia szyby i wbi¢ nity do we-
wnagtrz za pomocg przebijaka (patrz rys.
F-3440).

Uwaga. Nie uszkodzi¢ przy tym blachy drzwi.
® Wyciagna¢ prowadniki w lewo (1, rys.
E 6366) i w prawo (2).

® Wyjac w dot mechanizm podnoszenia szyby
Z drzwi.

Zamontowanie

® Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu podnosze-
nia szyby przed jego zamontowaniem.

® Podigczyé zigcze silnika podnoszenia szyby.
® Zamontowac ramie mechanizmu podnosze-
nia szyby w prowadnicy.

® Wiozy¢ mechanizm podnoszenia szyby
w drzwi.
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® Przynitowac mechanizm pednoszenia szyby
w wycieciu drzwi. W tym celu zamocowac
mechanizm za pomocg regulowanego zacisku
po uprzednim osiowaniu z istniejgcymi otwora-
mi. Przynitowac mechanizm podnoszenia szy-
by stalowymi nitami zamykanymi jednostron-
nie, wielkosci 4,8 x 11 mm, za pomocg szczy-
piec do nitow blacharskich.

e Jesli nie dysponuje sig nitami i specjalnymi
szczypcami, zamocowac mechanizm podnosze-
nia szyby odpowiednimi srubami | nakretkami.
Nakretki nalezy zabezpieczy¢ srodkiem Loctite.
* Wyijac kliny.

® Wyregulowaé elektroniczne sterowanie pod-
noszenia szyby. W tym celu podnies¢ szybe
i trzymac wcisniety wytacznik jeszcze przez
5 sekund.

® Naklei¢ folie za pomoca tasmy obustronnie
klejacej (patrz uwaga w opisie ;Wymontowanie
i zamontowanie ptata pokrycia drzwi oraz
kKlamki wewnetrzne|").

® Zamontowac ptat pokrycia drzwi.

Wymontowanie i zamontowanie
szyby drzwi

Wymontowanie

* Wymontowac ptat pokrycia drzwi.

e Sciggnac folie uszczelniajgca drzwi. Zwrocic
uwage, aby folia nie zostata rozerwana, w prze-
ciwnym razie nalezy ja wymienic.

* Wymontowacé mechanizm podnoszenia szy-
by.

¢ Podwaiyé w gore klinem z tworzywa sztucz-
nego zewnetrzng listwe obrzeza okna. Ta listwa
uszczelnia od zewnatrz szybe we wnegce drzwi.
® Opuscié catkowicie szybe. Wyjac uszczelke
Z ramy okna.

® Drzwi tylne: wymontowac tylng prowadnice
szyby (patrz rys. F-3439). W tym celu wykrecic
dwie sruby i wyja¢ w gore prowadnice
z uszczelka.

® Przechyli¢ szybe do przodu i wyjac w gore
z wneki drzwi.

Zamontowanie

® Wprowadzi¢ szybe od gory do wneki drzwi.
® Zamontowac i przykreci¢ tylng prowadnice
szyby.

- ————

‘ F-3439

® Wcisngé zewnetrzng listwe obrzeza wneki
drzwi i uszczelke ramy okna.

* Zamontowaé mechanizm podnoszenia szyby.
® Naklei¢ folie za pomocg tasmy obustronnie
klejacej (patrz uwaga w opisie ,Wymontowanie
I zamontowanie piata pokrycia drzwi oraz
klamki wewnetrznej”).

¢ Zamontowac ptat pokrycia drzwi.

Wymontowanie i zamontowanie
klamki drzwi

Wymontowanie

* Wymontowac ptat pokrycia drzwi.

® Sciggnac folie uszczelniajaca drzwi w po-
blizu klamki. Zwrécic uwage, aby folia nie
Zzostata rozerwana.
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® Zdjgc ostone zamka drzwi.

® Odkreci¢ klamke (rys. E 6371).

® Pociggnaé dzwignie (1, rys. E 6372) w gore,
wyjac ciegno uruchamiajgce | bebenek zamka
drzwi.

® Odigczyc ciegno uruchamiajgce od bebenka
zamka.

® Wyja¢ klamke na zewnatrz.

Zamontowanie

® Zamontowaé klamke i podigczyé ciegno
uruchamiajgce do zamka drzwi. W tym celu
przycisnac dzwignie (1) w dot.

® Dokrecic klamke.

® Wyregulowaé klamkeg. W tym celu wkrecié
w dét nakretke radetkowa, az ciegno nie bedzie
miato luzu.

16 — Opel Veotra 11

® Sprawdzi¢ dziatanie klamki.

® Zamontowac ostong zamka drzwi.

® Nakleic folie za pomocg tasmy obustronnie
klejacej (patrz uwaga w opisie Wymontowanie
I zamontowanie ptata pokrycia drzwi oraz
klamki wewnetrznej”).

® Zamontowac plat pokrycia drzwi.

Wymontowanie | zamontowanie
bebenka zamka drzwi przednich

Wymontowanie

® Wymontowaé klamke drzwi.

Uwaga. Przed wymontowaniem bebenka za-
mka wiozyc klucz.

® Podwazy¢ wkretakiem i wyjac pierscien
zabezpieczajacy (1, rys. F-2581) bebenka
zamka.

® Zdja¢ dZwignig uruchamiajacg (2) i wyciag-
ngc¢ bebenek zamka razem z kluczem.
Uwaga. Przed wyjeciem klucza z bebenka
zamka nalezy owing¢ bebenek tasmg sa-
moprzylepng, aby nie wypadty plytki ryg-
lujgce.

Zamontowanie

® Zamontowaé bebenek zamka z wiozonym
kluczykiem w gniezdzie klamki. Zdjgc tasme
samoprzylepna, jesli zostata natozona.

® Wsunag¢ dZwignig uruchamiajgca i pierscien
zabezpieczajgcy.

e Zamontowac klamke.

—h
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Wv_.rmuntuwanie i zamontowanie
zamka drzwi

Uwaga. Jesli silnik nastawczy centralnego
zamykania drzwi | zamek drzwi zostang roz-
taczone, nalezy zwrécié uwage na wiasciwg
regulacje silnika nastawczego podczas zamon-
towania, gdyz w przeciwnym razie moze dojsc¢
do zaktécen w dziataniu centralnego zamyka-
nia drzwi lub sygnalizacji przeciwwtamaniowej.
Regulacja silnika nastawczego, patrz ,Regula-
cja silnika centralnego zamykania drzwi®
w rozdz. Wyposazenie elektryczne”.

Wymontowanie

® Wymontowac ptat pokrycia drzwi.

® Sciggnac folig uszczelniajaca w poblizu za-
mka drzwi. Zwrocic uwage, aby folia nie zostata
rozerwana.

e Odkreci¢ tylna prowadnice szyby od drzwi

(rys. O-4805), wyczepic¢ u gory i wyjac prowad-
nice. Tylne drzwi, patrz Wymontowanie i za-
montowanie szyby drzwi”.

® QOdtgczyé ciggna zamka we wnece drzwi,
patrz ,Wymontowanie klamki".

¢ Odkrecic zamek od drzwi, do czego jest
potrzebna wkiadka klucza nasadowego do srub
z gniazdem Torx T40 (rys. E 6309).

Zamontowanie

® Podigczyé ciegna zamka.

® Zamontowaé i dokrecié zamek do drzwi
(rys. E 6310).

® Zamontowac klamke.

e W razie potrzeby wyregulowacé centralne
zamykanie drzwi (patrz ,Regulacja silnika cen-
tralnego zamykania drzwi” w rozdz. Wyposa-
Zenie elektryczne”).

& Zamontowac i przykreci¢ tylng prowadnice
szyby.

® Naklei¢ folie za pomoca taémy obustronnie
klejgcej (patrz uwaga w opisie ,\Wymontowanie
i zamontowanie ptata pokrycia drzwi oraz
klamki wewnetrzne|").

® Zamontowac plat pokrycia drzwi.

Zapobieganie zamarzaniu zamkow
i uszczelek

® Uzupenic smar w bebenku zamku za pomoca
strzykawki jednorazowej. Do tego jest potrzebny
specjalny smar (nr czesci zamiennej Opel
90018813), elastyczny przewdd diugosci okolo
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8 cm miedzy bebenkiem zamka i strzykawka (nr
czesci zamiennej Opel 80020227) oraz dastef
na w handlu strzykawka jednorazowa (5 cm”)
Strzykawke mozZna kupi¢ w aptece. Poza tyrn
jest potrzebne troche gliceryny lub wazeliny.
Uwaga. Przed smarowaniem bebenek zamka
powinien by¢ suchy, w razie potrzeby osuszyc
spregzonym powietrzem.

® Nasunac przewod elastyczny na wylot strzy-
kawki jednorazowej. W tym celu nagrzac prze-
wod po jednej stronie dmuchawsg cieptego powie-
trza lub w gorgcej wodzie | dopasowaé za
pomoca trzpienia do poditgczenia strzykawki.
¢ Drugi koniec osadzonego przewodu elas-
tycznego Scisngé i sptaszczyé w imadle na
dlugosci okoto 35 mm.

® Napeini¢ strzykawke smarem specjalnym
iwprowadzié na okolo 35 mm w bebenek zamka.
¢ Wcisngc smar w bebenek zamka, az wyjdzie
z ostony przeciwpytowe].

® Po smarowaniu wiozyé kilka razy klucz
i przekrecic w zamku. Wytrze¢ klucz szmatka,
aby nie plamit.

® Na suche uszczelki ckien, drzwi i bagaznika
natozyc cienka warstwe gliceryny lub wazeliny.

Wymontowanie i zamontowanie
uchwytu, bebenka zamka i zamka

pokrywy tylnej
Wymontowanie

* Otworzyé pokrywe tylna i wyczepié poszycie
wewnetrzne (patrz .Wymontowanie i zamonto-
wanie poszycia wewnetrznego pokrywy tylnej”).
* Sedan od 1999. Wyczepic¢ ostone nad be-
benkiem zamka.

* QOdigczyc ciggno centralnego zamykania drzwi
(1, rys. F-3445) od klina prowadzacego (2).

® Odkrecic | wyjac bebenek zamka zamoco-
wany dwoma srubami.

® Odfaczyc ciegno zamka (1, rys. F-3446).
Odkreci¢ zamek z trzema Srubami.

*® Odkrecic¢ od wewnatrz cztery sruby mocujg-
ce uchwyt | wyjaé go (rys. F-3514).

Zamontowanie

® Przykrecic uchwyt.
* Zamontowac i przykrecic bebenek zamka.
® Przykrecié zamek.

F-34465
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® Podlaczy¢ ciegna centralnego zamykania
drzwi | zamka do bebenka zamka.

® Sprawdzi¢ dziatanie przez zamkniecie pokry-
wy tylnej, zaryglowanie i ponowne otworzenie.
® Sedan od 1999. Wiozyé | zamocowac osfo-
ne nad bebenkiem zamka.

® Jamocowac wewnetrzne poszycie pokrywy

tylnej.

Wymontowanie i zamontowanie
szkta lusterka

Wymontowanie

® Wcisngc w obudowe do oporu szkio lusterka
w gbrnym rogu (1, rys. F-2318), co powoduje
wysuniecie szkta w przeciwnym rogu po prze-
katnej (2) na tyle, Ze mozna je uchwycic.
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® Wyciggnac i wyczepi¢ szklo palcami przy
zewnetrznej krawedzi lusterka.

® W przypadku lusterka zewnetrznego ogrze-
wanego elektrycznie odtgczyé oba przewody
od tylnej strony szkia, przytrzymujac przynito-
wane styki (rys. E 2041), aby zapobiec ich
uszkodzeniu.

Zamontowanie

® Podigczy¢ przewody do szkia lusterka ze-
wnetrznego ogrzewanego elektrycznie.

® Osadzic, wcisnac i zamocowac szkio luster-
ka. Sprawdzi¢ przez poruszanie szkfa w rézne
strony, czy jest odpowiednio zamocowane.
Ustawic¢ lusterko zewnetrzne.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika lusterka

Wymontowanie

* Wymontowac szkio lusterka i lusterko ze-
wnetrzne.

® Wymontowac przednig ostone. W tym celu
odciggnac ostroznie gorny i dolny rog (1 2,
rys. F-7898), az zostanie zwolniony zaczep
(3). Wyjac ostone do tytu (strzatka) z mimo-
srodu regulacyjnego (4).

® Podwazy¢ matym wkrgtakiem zamocowanie
(2, rys. F-7893) i wyjac zigcze (1) z obudowy
lusterka. Odkrecic trzy sruby (3) mocujace
silnik lusterka.

F-T898
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® Przecigé przewdd szczypcami bezposrednio
przy silniku. Wyjac przewod z obudowy lusterka.
* Zamontowac w stacji obstugi nowy przewod
w obudowie lusterka. Sprezyste styki powinny
byc zaryglowane w ztgczu wielostykowym.

Zamontowanie

® Osadzic | przykrecic silnik lusterka. Zamo-
cowaé przednia osfong, przy tym mimosréd
regulacyjny powinien znajdowad sie w najwyz-
szym potoZeniu.

* Zamontowacd lusterko zewnetrzne i szkio
lusterka. Ustawic lusterko.

Wymontowanie i zamontowanie
lusterka zewnetrznego

Wymontowanie

® Wymontowac klamke wewnetrzna drzwi
przednich (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie plata pokrycia drzwi oraz klamki we-
wnetrznej").

® Podwazy¢ i wyjac z drzwi od wewnatrz
ostong zamocowania lusterka zewnetrznego.
® Odkrecic lusterko od wewnatrz (rys. F-2317),
przytrzymujgc lusterko od zewnatrz. Odtaczyc
ztgcze przewodow.

Zamontowanie

® Podlgczyc zigcze przewodow.
® Osadzic i przykrecic lusterko.

® Sprawdzi¢ dziatanie regulacji i ogrzewania
lusterka.
® Weisnaé ostone zamocowania lusterka ze-

wnetrznego.

Wymontowanie i zamontowanie
schowka

Wymontowanie

® Wykreci¢ dwa wkrety (rys. F-3502).

e Otworzyé pokrywe schowka i wykrecié gome
wkrety (rys. F-3501). Wyciggnac schowek i od-
taczy¢ ztacze oswietlenia, w razie potrzeby
takze ztacze odtwarzacza piyt kompaktowych.
e Odigczyé przewdd chiodzenia schowka w sa-
mochodzie z urzadzeniem klimatyzacyjnym.

® Wyjaé schowek.

= |
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F-3502
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Zamontowanie

Uwaga. Przed zamontowaniem nowego scho-
wka w samochodzie z urzgdzeniem klimatyza-
cyjnym nalezy wykona¢ otwér stuzacy do chio-
dzenia.

® Osadzic schowek, podigczyc zigcza oswietle-
nia i odtwarzacza plyt kompaktowych. Podigczy¢
przewod chtodzenia, jesli jest zamontowany.
® Ustawic i przykreci¢ schowek.

Wymontowanie i zamontowanie
konsoli srodkowej

Wymontowanie

® 7dja¢ mieszek diwigni zmiany biegow (1,
rys. F-3458) lub pokrywe dZwigni wyboru biegu

F-3458
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w samochodzie z automatyczng skrzynka prze-
kiadniowg.

® Podwazyé matym wkretakiem i wyjaé wyta-
cznik elektrycznego podnoszenia szyb. Od-
taczyc ztgcze wiykowe.

® Sciggngcé pokrywe dZwigni hamulca awaryj-
nego (2).

® Wyijad tying popielniczke (3).

® Odkrecié, wyczepic¢ z tylu i wyjgé w gore
konsole srodkowa.

Zamontowanie

® Osadzi¢, zaczepic z tylu i przykrecié konsole
srodkowa.

® Wsungé pokrywe dZwigni hamulca awa-
ryjnego. o

® Weisnaé tylng popielniczke.

* Naciggnac mieszek dZwigni zmiany biegow.
W samochodzie z automatyczng skrzynka
przekfadniowa potaczyc przewody elektryczne
i zamocowaé wskaZnik wyboru biegu.

® Podigczy¢ i zamocowacé wytgcznik elekt-
rycznego podnoszenia szyb.

Napinacz pasow bezpieczenstwa

Mapinacz paséw bezpieczenstwa jest zamon-
towany w siedzeniach przednich. Mapinacz
zapewnia ciasne przyleganie paséw bezpie-
czefistwa do ciata w przypadku czotowego
uderzenia i zapobiega wysunieciu sie pasaze-
row spod pasow. Przy silnym uderzeniu z przo-
du, a w nowszych modelach takze z tylu,
napinacz jest wyzwalany przez elektroniczne
urzadzenie sterujgce poduszkami powietrznymi
i napinaczem. Zaleznie od sity uderzenia urzg-
dzenie sterujgce uruchamia tylko napinacz
paséw bezpieczeristwa lub dodatkowo takze
poduszki powietrzne.

Urzadzenie sterujace powoduje zapton matego
fadunku wybuchowego w napinaczu. Gazy
wytworzone podczas wybuchu powoduja ruch
do przodu ttoka znajdujgcego sie w rurze
napinacza. Linka taczy ttok z zamkiem pasa
bezpieczenstwa, ktory jest ciggnigty w dot.
Dzigki temu zmniejszajg sie luzy pasa bar-
kowego i biodrowego, kazdego o okoto B0 mm.
Uruchomienie napinacza pasdw bezpieczers-
twa z powodu wypadku jest sygnalizowane
zaswieceniem sie lampki kontrolnej poduszek

1 - regulacja wysokosci, 2 - napinacz pasa 2 tadunkiem
wybuchowym, 3 — pas biodrowy preykrecony do siedzenia,
4 - samoczynny nawijacz pasa, 5 - prowadnica pasa

powietrznych i napinacza. Uruchomienie napi-
nacza moze by¢ dodatkowo wskazywane
przez oitg nakladke na zamku pasa po stronie
zwrdconej do siedzenia. Gdy jest wskazywany
ten stan, pasy bezpieczenstwa dzialajg tak,
jakby napinacz nie byt zamontowany.
Napinacz pasow bezpieczerstwa nie wymaga
konserwagcii. Jesli zostanie uruchomiony, nale-
Zy wymieni¢ go w komplecie.

Uwaga. Przed zlomowaniem napinacza pasow
bezpieczenstwa, ktory nie zostat uruchomiony
z powodu wypadku, nalezy uruchomi¢ go
w stanie zamontowanym (praca wykonywana
w stacji obstugi).

Uwaga. Aby uniknac niezamierzonego zadzia-
fania napinacza pasow bezpieczenstwa i po-
duszek powietrznych oraz zapewnic bezpie-
czenstwo, nalezy przestrzegac podanych nizej
zasad.

Zasady uzytkowania napinacza
pasow bezpieczenstwa

= Wymiana i sprawdzanie napinacza pasow
bezpieczenstwa i poduszki powietrznej powin-
ny byé przeprowadzane wylgcznie w warsz-
tacie specjalistycznym. Nie wolno wprowadzac
zadnym zmian w tych urzadzeniach.
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= Jesli dochodzi do uruchomienia napinacza
pasow bezpieczeristwa z powodu wypadku,
nalezy zastapic go nowymi czesciami (praca
wykonywana w warsztacie specjalistycznym).
® Przed wymontowaniem siedzenia i rozpo-
czegciem prac przy zespole napinacza pasow
bezpieczenstwa, nalezy odigczy¢ przewod ma-
sy od akumulatora. Zaizolowac biegun ujemny
akumulatora, aby unikng¢ przypadkowego za-
mknigcia obwodu elektrycznego.

» Przed wymontowaniem napinacza pasow
bezpieczeristwa nalezy zaczekaé okoto 1 mi-
nuty, az rozladuje sie kondensator w zespole.
m Zespot napinacza pasow bezpieczerstwa,
ktéry nie rozwingt sie i zostat wymontowany,
powinien byc przechowywany w miejscu niedo-
stepnym dla oséb postronnych, gdy naprawa
samochodu wydluza sie.

m Zespol napinacza pasow bezpieczenstwa
I jego urzgdzenie sterujgce sg wrazliwe na
uderzenia. Jesli spadng z wysokosci wiekszej
niz 50 cm, nie wolno ich zamontowac w samo-
chodzie.

m Podczas prac spawalniczych nalezy umiesz-
czac zacisk bieguna urzadzenia spawalniczego
bezposrednio przy miejscu spawanym. Nalezy
odtaczye urzadzenie sterujgce od wiazki prze-
woddw.

» Pod konsolg srodkowa, za dZwignig hamulca
awaryjnego znajduje sie urzadzenie sterujace
poduszki powietrznej i napinacza paséw bez-
pieczenstwa. Nie nalezy odkfadac tam przed-
miotow z materiatow ferromagnetycznych, aby
unikngé zaktocen dziatania urzadzenia steru-
jacego.

» Zespolu napinacza paséw bezpieczeristwa
i urzgdzenia sterujacego nie nalezy wystawiac
nawet przez krotki czas na dziatanie tem-
peratury przekraczajgcej +90°C. Nie wolno
naprawiac uszkodzonych lub wadliwych czesci.
Nie otwierac elementow zespolu poduszki po-
wietrznej i napinacza pasow bezpieczenstwa
z uzyciem sity. Przed zamontowaniem spraw-
dzi¢ ponownie, czy akumulator jest odigczony,
biegun dodatni (+) jest ostoniety i wytgcznik
zaptonu jest w potozeniu ,0".

= W zadnym wypadku uzytkownikowi samo-
chodu nie wolno wymontowaé i ziomowaé
napinacza pasow bezpieczenstwa, gdyz grozi
to wybuchem.

Sprawdzanie

m Lampka kontrolna poduszek powietrznych
I napinacza pasow bezpieczerstwa powinna
zaswiecic sie przy wigczeniu zaptonu i zgasnad
po okoto 4 sekundach.

m Zespol jest uszkodzony, jesli lampka kon-
trolna nie zaswieca sig¢ po wiaczeniu za-
ptonu.

= Jesli lampka nie gasnie lub zaswieca sig
podczas jazdy, sg zaktdcenia w zespole podu-
szki powietrzne]. Malezy wtedy przyjac, ze
poduszki powietrzne | napinacz pasdow bez-
pieczenstwa nie dziataja.

Wymontowanie i zamontowanie
siedzenia przedniego

Uwaga. Nalezy przeczytaé¢ ,Zasady uzytko-
wania napinacza pasow bezpieczenstwa". Po-
za tym nalezy wymieniac wszystkie wykrecone
sruby i stosowac tylko oryginalne czesci za-
mienne.

Wymontowanie

® Odiaczyc przewod masy (-) | przewdd doda-
tni (+) od akumulatora. Zaizolowaé bieguny
akumulatora. Zaczekac¢ co najmniej 1 minute
po odigczeniu przewodu masy, az rozladuje
sig kondensator,

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radicodbiornika. Przed odiacze-
niem akumulatora nalezy zapoznaé sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora” w rozdz. ,Wyposa-
zenie elekiryczne".

* Wyczepic¢ pokrywe (1, rys. F-3484) zawiasu
siedzenia.

® Qdkrecic (2) pas bezpieczerstwa od sie-
dzenia przedniego.

® Przesunac do przodu siedzenie i odkrecic
z tytu przy prowadnicach dwie Sruby (3).

e Wyczepi¢ siedzenie z przodu i nieco po-
chylic.

® QOdigczyé zlacze wielostykowe (4) i wyjac
siedzenie.

Uwaga. Rozktadanie siedzenia i wymontowa-
nie napinacza pasow bezpieczenstwa powinno
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byé wykonywane ze wzgledéw bezpieczeristwa
przez stacje obstugi.

Zamontowanie

¢ Zamontowad siedzenie przednie, podigczyé
zigcze wielostykowe (4) | zabezpieczycC zigcze
naktadkami (strzatki).

® Zaczepic siedzenie z przodu i dokrecic
z tytu dwiema nowymi Srubami (3), momentem
20 N-m.

® Przykrecic¢ pas bezpieczenistwa do siedzenia
przedniego nowg srubg (2) momentem
20 N-m.

® Zamocowac pokrywe (1).

® Podigczyc przewod dodatni, potem przewdod
masy do akumulatora. Nastawic¢ zegar i wpro-
wadzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczaja-
cy przed kradziezg.

® Lampka kontrolna poduszek powietrznych
i napinacza pasow powinna zaswiecic¢ sie po
wiaczeniu zaptonu i zgasnac po uptywie okoto
4 sekund.

Wymontowanie i zamontowanie
siedzenia tylnego

Wymontowanie

® Odchylic w gore siedzenie tylne.

® Wyjac zaslepke (2, rys. D-5876) przy zawia-
sach, jesli jest zamontowana.

® Sciggnaé podkiadki zabezpieczajace (3),
wybi¢ w bok sworznie zawiastw (4) za pomocg
miotka i trzpienia.

* Wyjac siedzenie tylne.

® QOdchyli¢ oparcie do przodu.

® Odciggnac | wyczepi¢ rogi obicia (1, rys.
D-5857) z tylu oparcia.

® Odkreci¢ po dwie Sruby (2) przy zawiasach
oparcia siedzenia tylnego.

Zamontowanie

® Przykrecic po dwie sruby oparcia siedzenia

tylnego.
® Utozyc rogi obicia i wecisnac zaczepy.
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D-5876

¢ QOdchyli¢ oparcie siedzenia do tylu i ustali¢
w tym potoZeniu.

® Wstawic siedzenie tylne.

® Wsunac¢ sworznie zawiasow i zabezpieczyé
podkiadkami.

® Wecisngc zaslepki.

® Odchylié w dét siedzenie tylne i ulozyé pasy
bezpieczenstwa.

Wymontowanie | zamontowanie
pokrycia przedniego stupka

Wymontowanie
e Sciggnaé pokrycie u gory (rys. F-3516).

Zamontowanie
® Wiozy¢ zaczep i docisnaé pokrycie.

Wymontowanie | zamontowanie
pokrycia przy progu

Wymontowanie

* Wymontowaé siedzenie przednie (patrz ,\Wy-
montowanie | zamontowanie siedzenia przed-
niega”).

® (Odciggnac w gore uszczelke gumowag z wy-
ciecia drzwi.

® Sciggnac¢ pokrycie (7 zaczepdw, rys.
F-3485).
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F-3482

Zamontowanie

® Wiozy¢ zaciski i docisnaé pokrycie.

® Wcisngc¢ uszczelke gumowa, przy czym
krawedZz uszczelniajgca powinna wystawac
nad poszycie wewnetrzne.

® Zamontowac siedzenie przednie (patrz Wy-
montowanie i zamontowanie siedzenia przed-
niego™).

Wymontowanie | zamontowanie
pokrycia podnézka

Wymontowanie

¢ Odciggngc w gore uszczelke gumowsg z wy-
ciecia drzwi.

® Odciggnac nieco przednig czesc pokrycia
wewnetrznego przy progu.

® Odkrecié¢ pokrycie (rys. F-3482).

Zamontowanie

® Przykrecic pokrycie.

e Wecisngé przednig czesé pokrycia wewnet-
rznego przy progu.

® Wcisng¢ uszczelke gumowg, przy czym
krawedZ uszczelniajgca powinna wystawacd
nad poszycie wewnetrzne.

Wymontowanie i zamontowanie
pokrycia bagaznika

Opis dotyczy limuzyny z pochylong czescig
tylng.

F-3506

Wymontowanie

* Wyjac patke. _

® Odchyli¢ oparcie siedzenia tylnego.

® Odkrecic | wyczepiC pokrycie boczne (rys.
F-3506).

® Qdigczy¢ zigcze oswietlenia wewnetrznego.

Zamontowanie

® Poditgczyé ztgeze oswietlenia wewnetrznego.
Przykreci¢ pokrycie.
® Zamontowac potke.

Wymontowanie i zamontowanie
pokrywy dachu rozsuwanego

Wymontowanie

® Przesungc ostone przeciwstoneczng do ty-
tu. OtworzyC do potowy pokrywe dachu roz-
suwanego.

® Odkreci¢ ramke (1, rys. D-8873) zespotu
rozsuwajgcego.

® Zamknaé pokrywe dachu rozsuwanego. Wy-
czepic listwe (1, rys. F-3464) ostony szklanej.
® QOdkreci¢ pokrywe dachu rozsuwanego
(strzatki).

Zamontowanie

® Przykrecic pokrywe dachu rozsuwanego do
prowadnic z bokéw nowymi Srubami samo-
blokujacymi momentem 5 N-m. Podczas do-
krecania wyregulowac wysokosc pokrywy. Po-
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ELEMENTY DACHU
ROZSUWANEGO

1 = listwa ostony szklanej,

2 — Zgamiak zanieczyszczen,

3 = oslona zespotu
rozsuwajacego, 4 — naped
korbowy, 5 — korba, 6 — silnik,

T = przewdd odprowadzajacy
wade, 8 — komplatny Zespid
rozsuwajgcy, 9 = ramka zespolu
rozsuwajgcego, 10 - listwa ostony
szklane], 11 - pokrywa (szkio
bezpieczne), 12 — oslona krawedzi

CZESCI ZESPOLU
ROZSUWAMLA DACHU

1 = prowadnica z dwignig
mnyglujges, 2 — prowadnica boczna,
3 = prowadnica d2wigni
ustalajacej, 4 — korytko
cdprowadzajace wodeg,

5 = uszczelnienia ramki, 6 = ciegno
owiewki, 7 — naped korbowy,

B — owiewka, 9 — ostona
przeciwstoneczna

krywa z przodu nie powinna by¢ obniZona ® Przykrecic listwe ostony szklanej i ramke
w stosunku do dachu wigcej niz 1 mm i z tyiu Zespotu rozsuwajacego.
nie powinna wystawac wigcej niz 1 mm.
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Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja napedu korbowego
dachu rozsuwanego

Wymontowanie

® Podwazyc i wyjaé lampe odwietlenia we-
wnetrznego.

® Odkrecié korbe i ostone zespotu rozsuwaja-
cego (rys. D-8889).

® QOdkreci¢ naped korbowy (rys. E-2651).

Regulacja

& Osadzi¢ korbe na wymontowanym napedzie
(kotek jest skierowany w przéd, w kierunku
jazdy) (rys. F-3531).

® Obréci¢ korbe w prawo do oporu | wykonaé

3

F-3531

1 = zebnik korby, 2 - kotek (skisrowany w przdd),
3 - zebnik linek (uzebienie skodne), 4 — naped korby
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F-3530

trzy peine obroty w przeciwnym kierunku, az
do ustalonego potozenia.

Uwaga. Jesli nie zostanie osiagnigty petny
obrét, nalezy wymieni¢ naped korbowy.
Uwaga. Korba zatrzymuje sie na ograniczniku
po osmiu obrotach, gdy dach jest otwarty. Po
wcisnieciu przycisku i dwoch dalszych obrotach
pokrywa jest w potoZeniu krarficowym.

Zamontowanie

® Przykreci¢ wyregulowany naped.

® Przykrecic pokrywe i korbe.

® Podigczyc | zamocowac lampe oswietlenia
wewnetrznego.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika dachu rozsuwanego

Wymontowanie

® Podwazy¢ | wyjac lampe oswietlenia we-
wngtrznego.

¢ Odkreci¢ ostong zespotu rozsuwajacego.

® Qdtaczyé ztacze (1, rys. F-3530). Odkrecic
Sruby (strzatki).

ﬂﬁ "€ "‘“E

4 F.3524

Zamontowanie

® Przykrecic silnik napedowy, stosujac kazdo-
razowo nowe sruby.

® Podigczyc zlacze, przykrecié ostone.

® Podigczyc i zamocowaéd lampe oswietlenia
wewnetrznego.

Regulacja linek dachu rozsuwanego

Podstawowa regulacja obu linek jest koniecz-
na, jesli wystepuja zaklocenia w dziataniu
pokrywy dachu rozsuwanego.

* Wymontowac pokrywe dachu rozsuwanego.
* Wymontowac naped.

® Przesungc w przéd do oporu boczng prowa-
dnice (2, rys. F-3524) z prowadnica linki.

® Przesunac sworzen tgczacy (4) prowadnicy
ciegna tak, aby znalazt sie migdzy znakami
(1). Wspornik (przy czesci 4) prowadnicy usta-
wic tak, aby przechodzit z nieznacznym luzem
wynoszgcym od 0,1 mm do 0,3 mm przy tylnej
krawedzi (3) wyciecia listwy.

® Zamontowac naped.

® Zamontowac pokrywe dachu rozsuwanego.



Ogrzewanie i przewietrzanie,

klimatyzacja

Wiadomosci wstepne

Swieze powietrze doplywa do ukladu ogrze-
wania i do wnetrza samochodu przez kratke
wlotu powietrza z prawe] strony pod szyba

ELEMENTY UKLADL!
COGRZEWANIA

| PRZEWIETRZAMIA

1 —nawiew powietrza mieszanego,
2 ~ filtr przeciwpytowy, 3 = ciegno
przestony rozdzielajgee] gdmej,

4 — ciggno przestony rozdzielajgce]
doinej, 5 — przewdd powletrza do
szyby przedniej, 6 — srodkowy
nawiew powietrza mieszanego,

T = przewdd powietrza do
podndika przedniago, B — nawiew
powietrza mieszanego,

9 = rozdzielacz powietrza do
podndzkdw tylnych, 10 — przewdd
powiatrza do podndzkdw tylnych,
11 = oslona wymiennika ciepia,
12 — przewdd powietrza do
podndZka przedniego

przednia. Powietrze przeplywa przez filtr prze-
ciwpytowy, obudowe uktadu ogrzewania, w kt6-
rej jest rozdzielane rdéznymi przestonami do
poszczegdlnych nawiewow. Jesli uktad zosta-
nie ustawiony na ogrzewanie, chtodne powiet-

|
1

1
1

—

F-4820
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PRZEKROJ OBUDOWY UKLADU

9 10 OGRIEWANIA

1 = pdprowadzenie wody, 2 — fillr
przeciwpyiowy, 3 — silnik
dmuchawy, 4 = listwa szyby

| przedniej, 5 — przesiona goma

rozdzielajaca powistrze,

6 — przewdd powietrza do

podndzka przedniago,

7 — przesiona dolna rozdzielajgca

powietrze, 8 = nawiew powietrza

mieszanago, 9 = wylacznik
reguiacii, 10 — zespdl regulacii
ogrzewania, 11 = rozdzielacz
powietrza do podnddkdw tylnych,
| 12 —osiona wymiennika ciepda,

11 13 — przewdd powietrza do

podndikdw tylnych, 14 = przesiony

migszajgce powiatrze,

15 — wymiennik ciepla (grzejnik),

12 16 = przewdd cieczy chiodzgcs|

I
{ S
16 15 14

13

F-4882

rze przeplywa przez wymiennik ciepta. Wy-
miennik ciepta znajduje sie w obudowie ukfadu
ogrzewania i jest ogrzewany gorgca cieczg
chiodzgcy. Swieze powietrze nagrzewa sie na
goracych ptytkach wymiennika i dochodzi do
wnetrza samochodu.
Wydajnos¢ ogrzewania jest zmieniana po stro-
nie powietrza, to znaczy temperatura jest
regulowana przez mieszanie zimnego i cieptego
powietrza za pomoca przestony mieszajace).
Do zwiekszenia wydajnosci ogrzewania sluzy
wielostopniowa dmuchawa uktadu ogrzewania,
ne w celu uzyskania
roznych predkosci obrotowych na poszczegol-
nych stopniach. Rezystory sa umieszczone
przy silniku dmuchawy na plytce przytaczenio-
wej | w razie uszkodzenia rezystora nalezy
wymieni¢ kompletng plytke.

Uwaga. Samochdd Opel Vectra moze byé
wyposazony w urzadzenie klimatyzacyjne,
patrz . Dziatanie urzadzenia klimatyzacyjne-
go".

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznikow powietrza obiegowego,
ogrzewania siedzenia

i urzadzenia klimatyzacyjnego

Wymontowanie

® Podwazyc matym wkretakiem i wyjac wyla-
cznik (rys. F-4835). Zwrécié uwage, aby nie
uszkodzi¢ sgsiednich wylgcznikéw. Jesli to
konieczne, mozna podiozy¢ zwitek papieru lub

czysta szmatke.
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F-4835

ROZMIESZCZENIE UHL&CENIK&W OGRZEWANIA

| KLIMATYZACJI

1 = wylgcznik ogrzewania siedzenia kierowcy,

2 - wylgcznik powietrza obiegowego, 3 — wylacznik
urzgdzenia klimatyzacyjnego, 4 - wytacznik ogrzewania
siedzenia pasarera

® Odigczy¢ zigcze wielostykowe i przykleic
przewod tasmg samoprzylepng do zespolu
regulacji ogrzewania.

Zamontowanie

® Podtgczyé ztacze wielostykowe.
® Weisnac i zamocowac wylacznik w otworze.

Wymontowanie | zamontowanie
ostony, zespotu regulacji ogrzewania
i zarowki

Wymontowanie

® Odigczyc przewdd masy (=) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiomnika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
JVyposazenie elektryczne”.

* Wyjac pokretta (1, rys. F-4822) i ostong.

® W razie potrzeby wyjaé zardwki (2).

® Odkrecic (3 i 4) ramke wylacznikow i wyjaé
w kierunku strzatki.

17 o Dipezl Woirm 11

F-4B822

® Przesunag¢ ckolo 1 cm w gore | wyciagnaé
zespot regulacji ogrzewania.

& Zdjgc zabezpieczenie i odtaczy¢ ziacze prze-
wodow (1, rys. F-4828).

® Wyjac ciegna (2, 3 i 4) ze wspornikow
i odigezyd.

Zamontowanie

® Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania. Podczas osadzania
pokretet nalezy zwrdcié uwage, aby wystep
prowadzacy w pokretle (5) wszedt w rowek osi
wytacznika (6).

® Podigczyé przewod masy (—) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar. Zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza.
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F-4828

Wymontowanie | zamontowanie
obudowy filtru przeciwpytowego

Wymontowanie

& Wymontowagé silnik wycieraczki szyby przed-
niej (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
silnika wycieraczki szyby przednie|").

® Wymontowad wkiad filtru przeciwpytowego
(patrz  Wymiana filtru przeciwpylowego”
w rozdz. ,Obstuga samochodu™).

® Odigczy¢ przewody podcisnienia (1, rys.
0-5202) od strony wewnetrznej i zewnetrznej
obudowy.

® Odkrecic cztery Sruby (strzatki), przesunac
obudowe w strone siedzenia pasazera | wyjac.

Zamontowanie

® Wioiyé i przykrecié obudowe. Podigczyé
przewody podcisnienia.

® Zamontowaé wklad filtru przeciwpytowego
{patrz ,\Wymiana filtru przeciwpytowego”).

* Zamontowac silnik wycieraczki szyby przed-
niej (patrz Wymontowanie i zamontowanie
silnika wycieraczki szyby przedniej”).

Wymontowanie i zamontowanie
wkiadu nawiewu powietrza

Wymontowanie

® Podwazyc ostroznie wkretakiem (1, rys.
0-5203) i wyjac wkiad nawiewu. W ten sam
spostb mozna wyjaé wkiad bocznych nawie-
wow po stronie kierowcy | pasazera.
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Zamontowanie

¢ Zamontowac nawiew powietrza, przy czym
mostek faczacy piytki (2, rys. O-5204) powinien
byé skierowany w dét,

Wymontowanie i zamontowanie
ciegien sterowania ogrzewaniem

Wymontowanie

* Wymontowac zespdt regulacji ogrzewania
(patrz Wymontowanie | zamontowanie ostony,
zespotu regulaciji ogrzewania i zaréwki").

¢ Odiaczy¢ odpowiednie ciegno od zespolu
regulacji ogrzewania.

Wymontowanie ciegna przestfony
mieszajgcej powietrze (zimne lub
ciepte

¢ Wymontowac pokrycie podndzka po stronie
pasaZera.

¢ Wymontowac schowek (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie schowka”).

® Odigczyé wspornik ciegna (3, rys. F-5205)
przy obudowie ukiadu ogrzewania i wyczepic
ucho z drutu (4) przy dZwigni.

Zamontowanie

® Podigczyé ciegno przy obudowie uktadu
ogrzewania | przy zespole regulacji ogrzewa-
nia. Sprawdzi¢ dziatanie. Powinno by¢ mozliwe

obracanie pokretta temperatury miedzy skraj-
nymi potozeniami. W przeciwnym razie nalezy
przesunac odpowiednio ostone ciegna przy
wsporniku (3, rys. F-5205).

® Zamontowaé schowek (patrz Wymontowa-
nie i zamontowanie schowka").

® Zamontowac pokrycie podndzka po stronie
pasazera.

® Zamontowac zespdt regulacji ogrzewania
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie ostony,
zespolu regulacji ogrzewania i zarowki").

Wymontowanie ciegna przesiony
rozdzielajgcej powietrze (w gore
lub w dot)

® Wymontowac pokrycie podnézka po stronie
kierowcy.

® Wymontowaé przewdd powietrza do pod-
ndzka po stronie kierowcy.

® Odiaczyc ciegna (3 i 4, rys. 0-5206) od
obudowy ukfadu ogrzewania.

Zamontowanie

® PodigczyC ciegna przy obudowie ukiadu
ogrzewania | przy zespole regulacji ogrzewa-
nia. Sprawdzi¢ dziatanie. Powinno by¢ mozliwe
obracanie pokretta rozdziatu powietrza miedzy
skrajnymi potoZeniami.

® Zamontowac przewod powietrza po stronie
kierowcy.
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® Zamontowac pokrycie podndzka po stronie
kierowcy.

® Famontowacé zespdt regulacji ogrzewania
(patrz Wymontowanie i zamontowanie ostony,
zespotu regulacji ogrzewania i zardwki").

Wymontowanie i zamontowanie
przewodu powietrza w podndzku

Wymontowanie

e Wymontowaé pokrycie podndzka po stronie
kierowcy lub pasaZera. Wymontowanie od-
bywa sig w ten sam sposob po prawej | lewej
stronie.

® Wyciagnac rdzen kotka rozprgznego (1, rys.
0-5207) przy przewodzie powietrza.

® QOdciagna¢ przewod powietrza (2. rys.
0-5208) od obudowy ukladu ogrzewania i wy-
jac w dot. Na rys. O-5208 jest pokazany
przewod powietrza po stronie pasazera. Takie
same czynnosci nalezy wykona¢ po stronie
kierowcy.

Zamontowanie

® Nasadzi¢ przewod powietrza na obudowe
uktadu ogrzewania i zamocowac kotkiem roz-
preznym. W tym celu wiozyc kotek rozprezny
I weisngc rdzen.

® Zamontowac pokrycie podndzka.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika dmuchawy,
wymiana rezystorow

Jesli dmuchawa nie pracuje tylko na jednym
stopniu predko&ci, przyczyna jest najczesciej
uszkodzenie jednego rezystora. W takim wy-
padku nalezy wymontowaé¢ dmuchawe i wy-
mieni¢ komplet rezystorow wstepnych.

Wymontowanie

® Odigczyc przewdd masy (-) od akumulatora,
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przykiad kodu radicodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami w punkcie ,\Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora™ w rozdz,
WWyposaZenie elekiryczne”.
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F-8843

* Wymontowac¢ wkiad filtru przeciwpytowego
(patrz  Wymiana filtru przeciwpytowego”
w rozdz. ,Obstuga samochodu™).

® Odkreci¢ dwie Sruby (strzatki) pokrywy obu-
dowy (1, rys. F-4843). Zwolni¢ cztery zaczepy
(2) | wyjac pokrywe. o
* Odigczyc ztacze przewoddw (3) i wyjaé silnik
dmuchawy (4).

* Wyciggnac plytke z rezystorami wstepnymi
(5) najpierw w gore i wyjgé w bok. Odbez-
pieczyc zlgcze przewodow i odigczyc od rezys-
torow wstepnych.

Zamontowanie

® Podigczyé przewody | zamontowad rezystory
wstepne.

¢ Zamontowac silnik dmuchawy, zwracajac
uwage na prowadzenie podpér gumowych.

e Podtaczyé zigcze wielostykowe do silnika.
® Zamocowaé zaczepami i przykrecic po-
kKrywe.

¢ Zamontowac wktad filtru przeciwpytowego
(patrz .Wymiana filiru przeciwpytowego”).

® Podtaczyc przewod masy (=) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar. Jesli jest zainstalowany
radioodbiomik, zakodowaé go w celu zabez-
pieczenia przed kradzieza.

Dziatanie urzgdzenia klimatyzacyjnego

Urzadzenie klimatyzacyjne sktada sie ze spre-
zarki chtodniczej, skraplacza, zaworu rozprez-
nego, parownika, odbieralnika i przewodow
cisnienia.

Sprezarka chitodnicza jest napedzana przez
wat korbowy za posrednictwemn paska klino-
wego. Sprezarka zwigksza cisnienie czynnika
chtodniczego do 3 MPa, co powoduje na-
grzanie pary tego czynnika. W skraplaczu
ciepto jest odbierane przez przeptywajace po-
wietrze chtodzace, goraca para czynnika chiod-
niczego ochladza sie, skrapla i staje sie ciecza.
Ciekly czynnik przeptywa pod wysokim cis-
nieniem do zaworu rozpreznego zmniejszajg-
cego cisnienie, paruje i nastepuje jego ponow-
ne duze oziebienie. W parowniku czynnik
chiodniczy odbiera ciepto od przeptywajgcego
powietrza, ktére ulega ochtodzeniu. Chiodne
powietrze jest doprowadzane do wnetrza sa-
mochodu. Czynnik chiodniczy po pobraniu
ciepta w parowniku przechodzi w stan gazowy
i jest odprowadzany pod niskim cisnieniem do
sprezarki. W sprezarce rozpoczyna sig nowy
cykl obiegu.

Uwaga. Nie opisano naprawy urzadzenia kli-
matyzacyjnego. Prace przy urzadzeniu klima-
tyzacyjnym powinny by¢é wykonywane przez
specjalistyczng stacje obstugi. Nie wolno roz-
szczelniac obiegu czynnika chfodniczego, po-
niewaz czynnik moze powodowac odmrozenia
w przypadku zetkniecia ze skorg.
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SCHEMAT URZADZENIA
KLIMATYZACYJNEGO

1 — dmuchawa, 2 — parownik,
3 = zawdr rozpreiny, 4 =tgcznik
kontrolny po stronie niskiego
cisnienia, 5 —tqacznik kontrolny po
stronie wysokiego cisnlenia,

B = tumik pulsacji, 7 — zbiomik
osuszacza, 8 — dmuchawa
dodatkowa (samochody

Z dodadowanym silnikiem
wysokopreinym majg drugg
dmuchawe dodatkowa),

5 8 - skraplacz, 10 — przefgcznik
Z trzema nastawami (wylgcznik
wysokiego i niskiego ciénienia;
wytacznik Motronic tylko

w samochedach z silnikiem
benzynowym), 11 = wylacznik
drugiego wentylatora chiodnicy
(3-stopniowy), 12 — spreiarka,

6 a - ruch powietrza spowodowany
jazdg shuigey chiodzeniu
skraplacza,

b - ciephe powietrze jest usuwane
do otoczenia,

r g ¢ = nig ochiodzone powietrze
przeplywa przez dmuchaws,

d = ochiodzone powietrze piynie
do wnetrza samochodu,

A - wysokie ciénienie (stan
gazowy),

B - wysokie cidnienie (stan ciekly),
C = niskie ci$nienie (stan ciekly),
D - niskie cignienie (stan gazowy)

F-4B48

Typowe niesprawnosci uktadu ogrzewania i przewietrzania

Objawy Przyczyny Sposdb postepowania
Nie pracuje dmuchawa  Uszkodzony bezplecznik siinika dmuchawy  Sprawdzi¢ bezpiecznik dmuchawy, w razie
agrzewania polrzeby wymienic

Uszkodzony przetgeznik dmuchawy

Uszkodzony silnik elektryczny

Sprawdzi¢, czy jest napiecie na rezystorach
wstepnych. Jesli go nie ma, wymontowad
i sprawdzic przefgcznik dmuchawy

Sprawdzié silnik dmuchawy

Dmuchawa nie pracuje  Uszkodzony rezystor wstepny Wymieni¢ komplet rezystordw wstepnych
tylko przy jednym

ustawieniu predikosc

Za mata wydajnosc Za niski poziom cieczy chiodzacei Sprawdzic poziom cieczy chtodzacej, w razie
ogrzewania potrzeby uzupemic

Przesuwajace sie z oporami lub uszkodzone
elementy regulac)i ogrzewania

Sprawdzié elementy regulacji ogrzewania,
w razie potrzeby wymienié ciegna
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Objawy Prayczyny Sposob postepowania
Za mala wydajnosé Mieszczelny lub niedroZzny wymiennik ciepta  Wymienié wymiennik ciepta (prace nalezy
ogrzewania wykonaé w stacji obstugi)
MNig moZna wylgczyc Przesuwajgce sie z oporami lub uszkodzone Sprawdzié elementy regulacji ogrzewania,
ogrzewania elementy regulacji ogrzewania w razie potrzeby wymieni¢ ciggna
Mie mona rozdzielad Nieszczelny obwod podeisnienia, uszkodzony Sprawdzié przewody podcidnienia, c2y nie 53
cieptego powietrza sitownik pneumatyczny uszkodzone i czy 5§ Mocno osadzone, w razie
w gdre | w ddd potrzeby wymienic, Sprawdzic¢ sifownik

pneumatyczny, w razie potrzeby wymienic

Hatasy w dmuchawie Nagromadzony brud, liscie Wymontowad dmuchawe, oczyscic
ogrzewania dmuchawe | preewdd powietrza

Brak wyréwnowaienia wirmnika, uszkodzone
toFysko

Wymontowad silnik dmuchawy i sprawdzic,
czy obraca sig lekko




Wyposazenie elektryczne

Wiadomosci wstepne

Podczas sprawdzania wyposazenia elektrycz-
nego mozna spotkad w instrukcjach obstugi
nastepujace okreslenia: napiecie, natezenie
i rezystancja.

Mapiecie jest mierzone w woltach (V), na-
tezenie w amperach (A), a rezystancja
w omach (€). Napiecie w instalacji elektry-
cznej samochodu zalezy na ogdét od akumu-
latora, ktary zasila instalacje elektryczng pra-
dem stalym o napieciu okoto 12 V. Wartosc
napiecia zalezy od stopnia natadowania aku-
mulatora coraz od temperatury zewnetrznej
i moze wynosic od 10 do 13 V, natomiast
napigcie pradu wytwarzanego przez alternator
(pradnice) wynosi przy $redniej predkosci ob-
rotowe] silnika okolo 14 V.

Pojecie natezenia pradu wystepuje w dziedzi-
nie elektrotechniki samochodowej stosunkowo
rzadko. Natezenie pradu jest podawane na
przyklad na grzbietach bezpiecznikéw i okresla
maksymalny prad, ktéry moze ptynaé w ob-
wodzie, nie powodujgc przepalenia bezpiecz-
nika i przerwania obwodu.

Ptynac w kazdym obwodzie, prad musi poko-
nac opdr. Opér elektryczny (rezystancja) zale-
zy miedzy innymi od nastepujacych czynnikow:
przekroju przewodu, materiatu przewodu, po-
boru pradu itd. Jesli rezystancja jest zbyt duza,
moga wystgpic¢ zaklécenia w dziataniu instala-
cji. Na przykiad, nie moze byé zbyt duza
rezystancja przewodow wysokiego napigcia,
gdyz brak jest wtedy wystarczajgco silnej iskry
na swiecach zaptonowych do zapalenia mie-

szanki paliwa z powietrzem i silnik nie pracuje
wiasciwie.

Przyrzady pomiarowe

W handlu sg dostepne uniwersalne przyrzady
pomiarowe przeznaczone do wyposazenia ele-
ktrycznego samochoddw. tacza one w jednej
obudowie woltomierz do pomiaru napigcia,
amperomierz do pomiaru nateZzenia pradu
i omomierz do pomiaru rezystanciji. Przyrzady
te roznig sie znacznie zakresami pomiarowymi
i dokftadnoscia pomiaru. Zakres pomiarowy
okresla, w jakich granicach powinny sig zawie-
ra¢ wartosci napigcia lub rezystancji, aby mogly
by¢ mierzone danym przyrzadem.

Istnieja wielozadaniowe przyrzady pomiarowe
przeznaczone dla amatorow (rys. SX-5401),
ktére sa dostosowane specjalnie do spraw-
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 5X-8402

dzania urzgdzen w samochodach. Takim przy-
rzgdem mozna zmierzy¢ predkoscé obrotows
silnika i kat zwarcia stykéw przerywacza, a tak-
Ze napiecie do 20 V. Zakres rezystancii, jaka
mozZna mierzyc tym przyrzadem, jest na ogot
ograniczony do wartosci 1...1000 k.

Poza tym sg oferowane przyrzady pomiarowe
do sprawdzania elementow elektrycznych i ele-
ktronicznych. Pozwalajg one na pomiary w du-
zym zakresie, od matych rezystanciji w omach
(Q2) do duzych rezystancji w megaomach (MC).
Mapiecia moga by¢ mierzone bardzo doktad-
nie, co jest wymagane przede wszystkim w ze-
spotach elektronicznych.

Jesli nalezy tylko sprawdzi¢, czy w ogdle jest
napigcie, nadaje sie do tego prosta lampka
probna (A, rys. 5X-5402). Jednak mozna jg
stosowaé tylko do obwoddw elektrycznych,
w ktérych nie ma elementdw elektronicznych,
poniewaz sg one bardzo wrazliwe na przeptyw
zbyt duzych pradéw. W pewnych warunkach
elementy elektroniczne moga ulec zniszczeniu
nawet po poditgczeniu lampki probne;.
Uwaga. Do sprawdzania obwoddw elektronicz-
nych (zawierajgcych tranzystory, diody i elekt-
roniczne urzgdzenia sterujace) niezbedny jest
wysokoomowy prébnik napiecia (B, rys. SX-
-5402). Praktycznie spetnia on to samo zadanie
co lampka probna, jednak nie powoduje uszko-
dzen elementdéw elektronicznych i nadaje sie
do sprawdzania wszystkich obwoddow.

Pomiar napiecia

Obecnosé napiecia mozna wykryé prosta lam-
pka prébna lub prébnikiem napiecia. Jednak

SX-5403

uzyskuje sig wtedy jedynie informacje, 2e jest
napigcie. W celu zmierzenia tego napiecia
nalezy podigczy¢ woltomierz (przyrzad do po-
miaru napigcia).

Najpierw ustawia sie na woltomierzu zakres
pomiarowy, w ktorym przypuszczalnie znajduje
sie mierzone napiecie. Napiecia w samocho-
dzie z zasady nie przekraczajg 14 V. Wyjatek
stanowi uklad zaptonowy, w ktorym napiecie
moze dochodzi¢ do 30000 V i moze byc
mierzone tylko specjalnym przyrzadem lub za
pomoca oscyloskopu.

W przyrzadach pomiarowych przeznaczonych
wylacznie do samochodow nalezy, w celu
zmierzenia napiecia, tylko nastawic¢ przetacznik
na woltomierz, podczas gdy w przyrzadzie
uniwersalnym ogdlnego przeznaczenia trzeba
przeprowadzic wiele przygotowan. Najpierw
ustawia sie przefgcznikiem napiecie pradu
statego (DCV w przeciwieristwie do ACV - na-
piecia prgdu zmiennego), potem wybiera sig
zakres pomiarowy. Poniewaz w samochodzie
nie wystepuja poza uktadem zaptonowym na-
pigcia wyzsze niz okoto 14 V, goma granica
nastawianego zakresu powinna by¢ troche
wyzsza (okoto 15 do 20 V). Jesli jest pewne,
Ze mierzone napiecie jest znacznie nizsze, na
przykiad okoto 2 V, mozna zakres pomiarowy
zawezi¢, aby uzyskac wiekszg dokiadnosc
wskazan. W razie wystapienia wyzszych na-
pig¢, przekraczajacych zakres pomiarowy przy-
rzadu, moze dojs¢ do zniszczenia przyrzadu.

Przewody przyrzadu pomiarowego nalezy pod-
taczyé, jak pokazano na rys. SX-5403, réwno-
legle do odbiornika. Czerwony przewdd przy-
rzadu jest tgczony do przewodu prowadzgcego
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od dodatniego zacisku akumulatora, przewdd
czamy do przewodu masy lub masy samo-
chodu, na przykfad kadiuba silnika.

Przyktad pomiaru: Jesli nie mozna uruchomic
silnika z powodu zbyt matej predkosci obro-
towej rozrusznika, trzeba sprawdzic¢ napiecie
akumulatora podczas wigczania rozrusznika.
W tym celu nalezy podigczy¢ czerwony prze-
wod woltomierza (+) do dodatniego zacisku
akumulatora i czarmy przewod do masy pojaz-
du (=), nastepnie wigczyc przy pomocy drugiej
osoby rozrusznik i odczyta¢ wartosc napigcia.
Jesli napiecie spada ponizej 10 V (przy tem-
peraturze akumulatora 4+ 20°C), nalezy spraw-
dzi¢ akumulator i natadowac go w razie po-
trzeby przed kolejng proba uruchamiania.

Pomiar natezenia pradu

Koniecznosc pomiaru natgzenia pradu wyste-
puje stosunkowo rzadko podczas sprawdzania
wyposazZzenia elekirycznego w samochodzie.
Przyktadem moze by¢ sprawdzanie akumula-
tora (rys. SX-5404) opisane w punkcie ,Usu-
wanie samoczynnego roztadowania sig aku-
mulatora”. Potrzebny jest do tego ampero-
mierz, kiory znajduje sie rowniez w uniwersal-
nym przyrzadzie pomiarowym.

Przed pomiarem konieczne jest ustawienie
zakresu pomiarowego, w ktorym przypusz-
czalnie znajduje sie mierzona wartos¢ na-
tezenia. Jesli wartos¢ ta nie jest znana,
nalezy nastawi¢ najwyzszy zakres i przy
braku wskazan wigczac kolejno nizsze za-
kresy pomiarowe.

Do pomiaru natezenia pradu obwod musi byc
przerwany i wigczony do niego przyrzad po-
miarowy (amperomierz). W tym celu nalezy

SX-5404

wyjac na przyklad ziacze i czerwony przewdd
(+) amperomierza poditgczyé do przewodu,
przez ktory przeptywa prad, a czamy przewod
(-) do styku, do ktérego jest normalnie pod-
taczony zdjety przewdd. Styki masy odbiornika
i 2tgcza powinny by¢ potaczone dodatkowym
przewodem.

Uwaga. W zadnym wypadku za pomoca nor-
malnego amperomierza nie powinny byc mie-
rzone natezenia pradu w przewodach prowa-
dzgcych do rozrusznika (okoto 150 A) lub do
swiec zarowych w silniku wysokopreznym (do
60 A). Duze natezenie pradu przeptywajacego
przez te odbiorniki moze zniszczy¢ przyrzad
pomiarowy. W stacji obstugi do tych pomiaréw
jest uzywany amperomierz kleszczowy. Na
izolowany przewod zaklada sie kleszcze i na-
tezenie pradu jest mierzone przez wykorzy-
stanie zjawiska indukcji.

Pomiar rezystancji

Przed pomiarem rezystancji nalezy upewnic
sie, ze do elementu, do ktérego podigczany
jest omomierz, nie dochodzi napiecie. Zawsze
nalezy najpierw wyjac ztacze, wylaczy¢ zapton,
odigczyc przewod, wymontowac element lub
odigczyé akumulator. W przeciwnym razie
moze zostac uszkodzony przyrzad pomiarowy.
Omomierz jest podtgczany do dwdch stykow
odbiornika lub dwdch korfcow przewodu elekt-
rycznego (rys. SX-5405). Nie ma przy tym
Zznaczenia, ktory przewdd (dodatni lub ujemny)
przyrzadu pomiarowego zostanie zacisniety
na koncowce. Wyjatek stanowi pomiar rezys-
tancji elementu zawierajacego diody. Aby spra-
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wdzi¢ diode, czy nie ma w niej przerwy, nalezy
podtgczyé ja do omomierza zgodnie z kierun-
kiem przeptywu pradu.

Pomiar rezystancji w samochodzie ma w za-
sadzie dwa zastosowania:

— sprawdzanie rezystora lub czesci elektrycz-
nej znajdujacej sie w obwodzie pradu,

— sprawdzanie .przepustowosci” przewodu
elektrycznego, przetacznika lub spirali grze|-
nej. Okreéla sie przy tym, czy przewod
elektryczny nie jest przerwany i przez to
uniemozliwia dziatanie podtaczonego urzg-
dzenia elektrycznego. W celu dokonania po-
miaru omomierz jest podigczany do obu
koncow sprawdzanego przewodu elekirycz-
nego. Jesli rezystancja wynosi 0 £, oznacza
to wiasciwy stan przewodu. Przyrzad wskazu-
je oo (nieskonczonosc) (1, gdy jest przerwa
W przewodzie.

Zamontowanie dodatkowego
wyposazenia elektrycznego

Przewody, ktére majg by¢ utozone w zwigzku
z zamontowaniem wyposazenia dodatkowego,
nalezy w miarg mozliwosci uktada¢ wzdtuz
poszczegolnych wigzek przewodow instalowa-

SX-5406

ELEMENTY DO MOCOWANIA PRZEWODOW

1 = tasma izolacyjna, 2 — zacisk tagmowy, 3 — opaska
mocujgea, 4 — ashona, 5 — samoprzylepna tagma

Z tworzywa piankowego, & — opaska mocujgca
przytwierdzana w otworze

nych seryjnie, z wykorzystaniem istniejgcych
opasek i oston gumowych (rys. SX-5408).

W miejscach, gdzie jest to konieczne, nalezy
mocowaé dodatkowo nowo ukladane przewody
za pomocg tasmy izolacyjnej, Kitu uszczel-
niajacego, opasek itp., w celu wyeliminowania
hatasow i ocierania przewodow podczas jazdy.
Nalezy zwréci¢ szczegding uwage, aby byla
zachowana minimalna odlegtos¢ 10 mm mig-
dzy przewodami hamulcowymi i przewodami
utozonymi na state i minimalna odlegtosc
25 mm miedzy przewodami hamulcowymi
| przewodami, ktore drgaja razem z silnikiem
lub innymi elementami samochodu.

W przypadku wiercenia otwordéw w nadwoziu
nalezy usunaé zadziory na krawedziach tych
otwordw oraz zagruntowac i polakierowac te
miejsca. Opilki powinny byé usuniete catkowi-
cie z nadwozia.

Podczas prac przy przewodach elektrycznych
nalezy zawsze odigczyé i odwiesi¢ na bok
przewdd masy () akumulatora samochodu,
aby zapobiec zwarciom w instalacji elektry-
cznej.

Uwaga. Po odigczeniu akumulatora moze na-
stapi¢ wylaczenie lub skasowanie danych
w pamigci diagnostycznej silnika i sterowania
przekladnia, urzgdzenia ABS oraz innych urza-
dzen elektrycznych, jak na przykiad radioodbio-
mika i zegara. Specjalne wskazéwki sg podane
w punkcie ,Wymontowanie akumulatora®,
Przed zamontowaniem dodatkowych odbior-
nikow elektrycznych nalezy kazdorazowo spra-
wdzié, czy alternator moze jeszcze przejac
zwiekszone obcigzenie. W razie koniecznosci
powinien by¢ zamontowany alternator o wigk-
sZej mocy.

Wykrywanie usterek instalacji
elektrycznej

Wykrywanie usterek instalacji elektrycznej po-
winno przebiega¢ z zachowaniem ustalonych
zasad, ktére obowigzujg podczas sprawdzania
uszkodzonych Zaréwek, jak réwniez podczas
ustalania przyczyny niesprawnosci silnika elek-
trycznego.

Pierwsza czynnoscig jest zawsze sprawdze-
nie bezpiecznika, jesli urzadzenie elektryczne
ma takie zabezpieczenie. Rozmieszczenie bez-
piecznikéw jest podane na pokrywie skrzynki
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bezpiecznikow (patrz punkt ,Wymiana bez-
piecznikow”).

W razie przepalenia bezpiecznika nalezy go
wymienic i sprawdzic¢ po wigczeniu elektryczne-
go odbiornika, czy bezpiecznik nie ulegnie
ponownie natychmiastowemu przepaleniu. W ta-
kim przypadku trzeba najpierw wykry¢ i usunac
uszkodzenie, ktdrym jest na ogét zwarcie. Ozna-
cza to, Ze nastgpito w jakim$ miejscu, czasami
takze wewnatrz urzgdzenia elekirycznego, pota-
czenie masy z koncowka dodatnia.

Druga czynnosé kontrolna: jesli bezpiecznik
nie jest przepalony, a zarowka nie swieci sig
lub silnik elektryczny nie pracuje, nalezy spraw-
dzié, czy doptywa prad.

Sprawdzanie Zarowki

® Wyjac zarowke i sprawdzi¢ jg wzrokowo.
Nalezy wymieni¢ Zzardwke, jesli witkno jest
przepalone lub banka szklana jest osadzona
luzno w cokole.

® W celu stwierdzenia z calg pewnoscig, ze
zarowka nie jest uszkodzona, nalezy wykonac
nastepujgce czynnosci: podigczyé przewdd
dodatni (+ ) | przewod masy (=) bezposrednio
do zaciskow akumulatora i potaczyé je z Zarow-
kg. Nie ma przy tym znaczenia, jak te przewo-
dy zostang podigczone do Zarowki. Jeden
przewdd nalezy przylozyé do srodkowego sty-
ku, drugi do korpusu zaréwki | wymienic zaréw-
ke, jesli nie zaswieci sie.

Uwaga. Trzeba sie upewni¢, Ze styki przy
Zarowce i w oprawce nie sg skorodowane.
W razie potrzeby oczysci¢ je papierem Scier-
nym lub wyprostowac wygietg koncowke, aby
Zapewnic prawidtowy kontakt,

® Jesli zardwka nie jest uszkodzona, zamon-
towac jg i wigczy¢ zasilanie. Sprawdzi¢ lampka
probna doptyw pradu, jesli zaréwka nie swieci
sie w dalszym ciggu. W tym celu nalezy
podigezyé lampke prébng do masy. Oznacza
to, ze jeden przewod lampki powinien stykac
sig z punktem masy na silniku (czysty metal)
lub bezposrednio z ujemnym zaciskiem aku-
mulatora. Drugg koncowke ( + ) lampki probnej
nalezy trzymac przy wityczce lub wkiué w prze-
wod doprowadzajacy prad. Jesli zaswieci sie
lampka prébna, a zaréwka nie swieci sie, jest
przerwa w potaczeniu zaréwki z masa. Aby to
sprawdzié¢, przytozyé do oprawki zardwki do-

datkowy przewéd taczacy ja z masa. Zardwka
powinna sie zaswiecic.

Uwaga. Sg zarowki, ktore majg tylko jeden
przewod doprowadzajgcy prad, na przykiad
zarowki Swiatla postojowego i oswietlenia wnet-
rza samochodu. Korpus tych zardowek jest
potaczony bezposrednio z masa samochodu.
® Jesli w przewodzie doprowadzajgcym prad
do zarowki nie ma napiecia, a wiec lampka
probna nie $wieci sie, to bardzo prawdopodob-
ne |est uszkodzenie wylgcznika. Sprawdzic,
czy nie ma przerwy w wytaczniku.

Sprawdzanie silnikéw elektrycznych

Mate silniki elektryczne zapewniajg w coraz
wigkszym stopniu wygode w samochodzie. Do
udogodnieri tych nalezy na przykiad elekiryczne
podnoszenie szyb, rozsuwanie dachu, central-
ne zamykanie zamkow lub wysuwanie anteny.
Kazdy silnik jest wigczany w razie potrzeby za
pomocg wytacznika, najczesciej recznie. Wy-
facznik anteny jest sterowany automatycznie
przez radioodbiornik.

® Sprawdzi¢ bezpiecznik danego silnika elekt-
rycznego i w razie potrzeby wymienic.
Uwaga. Przed ponownym wigczeniem silnikow
elektrycznych podnoszenia szyb i centralnego
zamykania drzwi, powinna by¢ usunigta przy-
czyna przeciazenia. Moze to byé na przykiad
oblodzenie szyb i zamkdw lub zanieczysz-
czenie prowadnic szyby.

® Jesli bezpiecznik ulegnie zaraz ponownemu
przepaleniu, oznacza to zwarcie w obwodzie.
® W celu jednoznacznego ustalenia, czy nie
jest uszkodzony silnik, nalezy podiaczyé dwa
pomocnicze przewody ( Srednicy okolo 2 mm)
bezposrednio od akumulatora samochodu do
silnika. Przewdd dodatni powinien byé pod-
taczony do dodatniej korncdwki, przewdd masy
—do koncdwki masy silnika. W razie watpliwo-
sci nalezy okreslic biegunowosé korcowek
wedtug schematu instalacji elektrycznej. Moze
byc konieczne wymontowanie silnika. Wszyst-
kie silniki elektryczne w samochodzie sg zasi-
lane napigciem instalacji (12 do 14 V). Jesli
silnik dziata wiasciwie, usterka tkwi w zasilaniu.
Uwaga. Zbyt mata predkoéé obrotowa lub
praca silnika z przerwami moze wskazywac
na zuzycie weglowych szczotek, ktére nalezy
w takim przypadku wymienic.
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® Jesli silnik dziata wtasciwie, nalezy ustalic
wedlug schematu instalacji elektrycznej, ktory
przewod doprowadza napiecie do silnika, kiedy
jest uruchamiany wytgcznik przed wigczeniem
zaptonu,

® Sprawdzi¢ lampksg prébng przewdd dopro-
wadzajacy napiecie do silnika. Poniewaz przez
silniki elektryczne przeptywa duzy pragd, mozna
zastosowad zwykig lampke probng z zardwka.
Taka lampka probna ma ostre koncowki, kto-
rymi mozna przebié izolacje przewodu zasila-
jacego, co upraszcza sprawdzanie napiecia.
Silniki, ktére obracajg sie w lewo i w prawo, na
przyktad silniki podnoszenia szyb, maja dwa
podigczenia dodatnie.

Uwaga. Sposob sprawdzania silnika wyciera-
czki opisano w innym miejscu.

@ Jesli napiecie nie dochodzi do silnika elekt-
rycznego, uszkodzenie jest w obwodzie zasi-
lania. Nalezy znaleZc i usungc usterke w prze-
wodach zasilajgcych wediug schematu insta-
lacji elektrycznej. £ powodu duzego poboru
pradu silniki elektryczne maja na ogdt dodat-
kowe przekaZniki zatgczajace, ktérych spraw-
dzanie jest opisane w innym migjscu.

e Jesli usterka nie zostata wykryta, nalezy
sprawdzi¢ wytgcznik.

® W przypadku usterki przewodu czesto ko-
rzystniejsze jest utozenie nowego, poniewaz
trudno zlokalizowacd przerwe w uszkodzonym
przewodzie.

Sprawdzanie wytacznikow

Wiekszos¢ odbiomnikéw elektrycznych jest wig-
czana i wylaczana wytacznikami uruchamia-
nymi recznie. Sg rowniez wylgczniki sterowane
automatycznie, do ktérych zalicza sig na przy-
kltad czujniki cisnienia oleju i poziomu ptynu
hamulcowego.

Podstawowym zadaniem wylgcznika jest za-
mykanie i przerywanie obwodu pradowego.
Sa wylaczniki rozlaczajace przewdd masy
i wylaczniki, ktore przerywaja przewod dodatni.

Sprawdzanie wytacznikow Zzarowek
i silnikow elektrycznych

® Wymontowaé odpowiedni wytgcznik.
® Proste wylaczniki majg tylko dwa przylacza
przewodow. W takim wypadku na jednym

zacisku powinno by zawsze napiecie (+) i po
wigczeniu wylacznika takze na drugim zacisku,
Sa rownieZ wytgczniki z wieloma zaciskami,
dla ktérych nalezy ustali¢ wediug schematu
instalacji elektryczne] zaciski znajdujace sig
pod napieciem i w razie potrzeby wigczyc
przedtem zapton.

® Sprawdzi¢ lampka prébna, czy jest napiecie
na wylgczniku. Jesli lampka zaswieci sie,
wlaczyé wytgcznik i sprawdzi¢ zacisk wyjscio-
wy, czy rdwnieZ na nim wystepuje napigcie.
Obecnosé napiecia na obu zaciskach oznacza,
Ze wytacznik dziata wiasciwie.

® Brak napiecia na zacisku wejsciowym ozna-
cza, Ze jest przerwa w przewodzie zasilajgcym.
Malezy sprawdzic¢ wtedy obwod zasilajgcy we-
diug schematu instalacji elektrycznej i w razie
potrzeby utozy¢ nowy przewod.

Sprawdzanie czujnikéw

Przyktadami czujnikow sg: czujnik cisnienia
oleju, czujniki poziomu pitynu hamulcowego
i cieczy chiodzacej.

® PodigczyC przyrzad do wykrywania przerw
(lampke prébna lub omomierz) do koncdwki
doprowadzajgcej i odprowadzajacej czujnika.
W tym celu nalezy odigczyé przewody od
czujnika.

Uwaga. Czujniki wkrecone w kadiub silnika
nie majg na ogot przewodu masy, poniewaz
korpus czujnika tworzy poprzez kKadtub silnika
potaczenie z masa.

® Gdy czujnik jest zamkniety, probnik nie
powinien wykazywac przerwy. Najlepiej nadaje
sie do tego celu omomierz, kiory przy za-
mknigetym czujniku powinien wskazywac 0 £,
przy otwartym se £ (nieskoriczonosc).

® Dziatanie wylacznika sygnalizujacego po-
ziom cieczy chtodzacej lub ptynu hamulcowego
mozna sprawdzi¢ najszybciej, odigczajac prze-
wod od wylacznika przy wiaczonym zapionie
i dotykajac przewodem do masy, na przyklad
kadluba silnika. Jesli zaswieci sig lampka
sygnalizacyjna na tablicy rozdzielczej, wytacz-
nik jest uszkodzony.

® Szczegdlny przypadek stanowi czujnik cis-
nienia oleju. Styki sa zwarte (lampka kontrolna
swieci sig), gdy silnik jest unieruchomiony.
Whytacznik otwiera sie dopiero przy pewne
wartosci cignienia oleju.
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Sprawdzanie przekaznikow

PrzekaZniki znajdujg sie w wielu obwodach
pradowych wyposazenia elektrycznego samo-
chodu. Przekaznik zalgczajacy pracuje jak
wytacznik.

Przykiad: jesli wytacznikiem recznym zostanie
wiaczone Swiatto drogowe, przekaznik otrzy-
muje sygnat przetaczenia zasilania na reflek-
tory. Oczywiscie mozna doprowadzic prad od
akumulatora do swiatet bezposrednio przez
wylacznik, jednak przy wszystkich odbiornikach
z duzym poborem pradu ($wiatta drogowe,
wycieraczka szyby, Swiatta przeciwmgtowe)
instaluje sie posredni przekaznik, aby nie
przeciazac wytgcznika lub skroci€ droge prze-
phywu pradu. Obok tych przekaZnikow sg row-
niez przekaZniki sterujace, na przykiad wycie-
raczkami i spryskiwaczami szyb, lub przekaz-
niki sygnalizujace wigczenie oswietlenia ze-
wnetrznego.

Sprawdzanie przekaZnika
Zalaczajacego

PrzekaZnik otrzymuje impuls sterujgcy podczas
wigczania odpowiedniego odbiornika energii
elektrycznej, to znaczy przeptyw pradu steru-
jacego przez cewke powoduje wcigganie styku
i zamykanie obwodu pradu roboczego, ktory
ptynie przez przekaZnik do odbiornika.
Majprosciej jest sprawdzi¢ dziatanie przekaz-
nika przez zastapienie go nowym i tak z reguty
robi sie w warsztacie. Poniewaz uzytkownik
samochodu rzadko ma pod reka nowy przekaz-
nik, zaleca sie przeprowadzenie nastepujacych
czynnosci w przypadku przekaznika zatgcza-
jacego, jaki jest stosowany miedzy innymi do
wigczania reflektoréw przeciwmgtowych i giow-
nych. Podane tutaj oznaczenia zaciskéw moga
sie rozni¢ od oznaczen przekaZnikow mon-
towanych seryjnie.

® Wyjac¢ przekaznik z zamocowania.

® Wiaczyc¢ zapton i odpowiedni wytacznik.

* Najpierw sprawdzi¢ za pomoca probnika
napiecia, czy jest napiecie na zacisku ,30" ( +)
podstawy przekaznika. W tym celu nalezy
podigczyé prébnik do masy (=) i druga kor-
cowke wprowadzic ostroznie do zacisku ,30".
Jesli zaswieci sie dioda probnika, jest napiecie
na zacisku. Jesli prébnik nie wykaze napiecia,

nalezy znaleZ¢ przerwe wediug schematu in-
stalacji elektrycznej na odcinku od dodatniego
zacisku akumulatora ( + ) do zacisku ,30".

® Wykonaé mostek z kawatka izolowanego
drutu, ktorego korice powinny byc¢ oczyszczone
Z izolacji.

® 7a pomoca mostka polgczyé w podstawie
przekaZnika zacisk ,30" (+ akumulatora, za-
wsze pod napigciem) z wyjSciem zamykajace-
go styku 87" przekaZnika. Ta czynnos¢ za-
stepuje doktadnie dziatanie nie uszkodzonego
przekaZnika. Polozenie odpowiednich stykow
w podstawie przekaZnika jest zaznaczone na
przekazniku lub przy zestyku.

® Jesli po wiozeniu mostka zaswieca sie na
przyktad sSwiatta drogowe, oznacza to, Ze
przekaznik jest uszkodzony.

® Jesli swiatta drogowe nie zadwiecs sig, nalezy
sprawdzi¢, czy reflektor ma wiagciwe polaczenie
Zz masg. Nastepnie nalezy znaleZ¢ i usungc
przerwe w obwodzie od zacisku 87" do reflekto-
ra wedtug schematu instalacji elektrycznej.

® W razie potrzeby zamontowac nowy prze-
kaZnik.

Uwaga. Jesli usterka wystepuje okresowo
w obwodzie, w ktérym jest przekazZnik, wiedy
przyczyna jest na ogot ten przekaznik. Styk
w przekazniku nie rozlgcza sie od czasu do
czasu, a poza tym dziata wlasciwie. W razie
wystapienia takiej usterki nalezy stukna¢ lekko
w obudowe przekaZnika i jesli przekaznik
zadziata wiasciwie, nalezy go wymienic.

Wymontowanie | zamontowanie
regulatora czasowego

Ten regulator steruje w funkcji czasu dziafa-
niem réznych cbwoddéw pradowych, do ktérych
naleza:

- kierunkowskazy i Swiatta awaryjne,

— sterowanie rytmem pracy wycieraczek szyby
przedniegj i tylnej,

- tylne Swiatlo przeciwmgtowe i reflektor prze-
ciwmgtowy,

— opoZnienie wigczenia oswietlenia wewne-
trznego,

- oswietlenie wskazZnikow i brzeczyk ostrze-
gawczy,

— ogrzewanie szyby tylnej i lusterka zewne-
trznego.
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Regulator czasowy jest umieszczony w giowne;
skrzynce bezpiecznikéw | moze byc z niej
wysuwany.

Wymontowanie

® Wyjac wszystkie przekazniki ze skrzynki
bezpiecznikow. Zaznaczyc potozenie przekaz-
nikow, aby zostaly zamontowane w tych sa-
mych miejscach.

® Odryglowac u dotu (2, rys. O-5401), odkrecic
u gory (1) i wyjac skrzynke bezpiecznikow.

e Otworzyé zabezpieczenie (wcisnaé zaczep
4, rys. O-5402) i odigczy¢ zlacze przewodow.

® Wyjac kotek zabezpieczajgcy (3).
® Wyjac regulator czasowy ze skrzynki bez-
piecznikow (rys. O-5403).

Zamontowanie

e Zamontowanie odbywa sig w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Sprawdzanie kierunkowskazéw

Regulator czasowy wytwarza impulsy potrzeb-
ne do pracy kierunkowskazow i Swiatet awaryj-
nych. Regulator czasowy steruje dwoma prze-
kaznikami, po jednym dla kazdej strony samo-
chodu.

e Jesli rytm pracy kierunkowskazdw po jednej
stronie jest inny niz po drugiej, to przyczyng
jest uszkodzona 2aréwka lub przerwa w ob-
wodzie po tej stronie, gdzie kierunkowskazy
migaja szybciej.

® Przyczyng wszystkich innych usterek jest
na ogdt przerywacz.

e Jesli nie ma nowego przerywacza, nalezy
wiozyd ostroznie cienki drut migdzy zacisk ,4”
i ,5" W podstawie przerywacza.

Uwaga. Nie nalezy przy tym uszkodzic delikat-
nych koricéwek przerywacza. Przed wiozeniem
drutu zagiac jego konce, aby nie bylo ostrych
krawedzi.

® Wigczyé kierunkowskaz. Jesli kierunko-
wskaz nie $wieci sie po zmostkowaniu kon-
cowek przerywacza, nastapito uszkodzenie
przetacznika kierunkowskazow lub regulatora
czasowego.

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznika swiatet awaryjnych

Uwaga. Wytaczniki powietrza obiegowego,
urzgdzenia klimatyzacyjnego i ogrzewania sie-
dzenia, patrz rozdziat ,Ogrzewanie”. Inne wy-
faczniki sa opisane w rozdziale ,WskazZniki
i osprzet dodatkowy™.

Wymontowanie

® Odigczyc przewod masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiomnika. Nale2y zapoz-
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nac sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymon-
towanie | zamontowanie akumulatora” w rozdz.
+Wyposazenie elektryczne”.

Uwaga. Wylacznik swiatet awaryjnych powi-
nien byé wymontowany w potozeniu wigczo-
nym (,EIN"). Ramke wylacznika podwazyc
ostroznie matym wkretakiem.

® Scisnac (strzatki na rys. F-2358) zaczepy
i wyjac wylgcznik. Odtaczy¢ ziacze przewodu.

Zamontowanie

e Podtgczy¢ zigcze, wiozyeé wytgcznik i weis-
nac ramke.

® Podigczy¢ przewdd masy (—) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar. Jesli jest zainstalowany,
zakodowad radioodbiomnik w celu zabezpie-
czenia przed kradzieza.

Sprawdzanie silnika wycieraczki

Silnik wycieraczki znajduje sie przy przegrodzie
czotowej ponizej szyby przedniej. W celu spraw-
dzenia silnika nalezy wymontowac jego ostone.

Oznaczenia zaciskow

Oznaczenia zaciskéw silnika sg znormali-
Zowane.,

m Zacisk 31 stanowi potgczenie z masg (o-
znaczenie przyjete ogolnie w instalacjach sa-
mochodowych).

m Zacisk 53 (A) otrzymuje napiecie dla pierw-
szej predkosci wycieraczki.

m Zacisk 53a (D) dostarcza prad od bieguna
dodatniego (+) dla ustawienia wycieraczki
w potozeniu skrajnym. Po wytaczeniu wyciera-
czki przez kierowce, silnik jest zasilany napie-
ciem poprzez styk slizgowy tak diugo, az
wycieraczka dojdzie do polozenia spoczyn-
kowego.

m Zacisk 53b (E) doprowadza napigcie dla
drugiej predkosci wycieraczki (uzwojenie bocz-
nikowe).

= Przez zacisk 53e (C) silnik wycieraczki jest
hamowany przy ruchu powrotnym po wytacze-
niu, aby wycieraczka nie przekroczyta potoze-
nia spoczynkowego.

Sprawdzanie

Przede wszystkim nalezy wustalic, czy jest
uszkedzony silnik wycieraczki, czy tez obwéd
zasilania. W tym celu wykonaé nastgpujace
CZyNNoSsci:

® Odiaczyc zfacze wielostykowe od silnika
wycieraczki.

¢ Podigczyé dwoma przewodami pomocniczy-
mi napigcie (+) i mase (-) od akumulatora
samochodu do silnika wycieraczki:

- jeden przewdd ufozyé od bieguna dodat-
niego akumulatora do zacisku 53 lub 53b,

— drugi przewod poprowadzic od bieguna uje-
mnego akumulatora do zacisku silnika 31.

® Silnik wycieraczki powinien pracowac na 1.
lub 2. stopniu, zaleznie od wybranego styku.
Jesli silnik nie pracuje, jest uszkodzony silnik
lub odpowiedni stopien. Wymontowanie silnika
— patrz ,Wymontowanie i zamontowanie silnika
wycieraczki szyby przednigj”.

Sprawdzanie ogrzewania
szyby tylnej

Czesc powierzchni szyby z widocznymi drutami
oporowymi powinna by¢ wolna od szronu lub
oblodzenia w jakis czas po wigczeniu ogrze-
wania szyby tylnej.

* W razie niewlasciwego dziatania nalezy
sprawdzi¢ najpierw bezpiecznik w skrzynce
bezpiecznikow.

e Jesli bezpiecznik nie jest przepalony, nalezy
sprawdzi¢ osadzenie zigczy przewodow po
lewej | prawe] stronie szyby tylnej, w razie
potrzeby oczyéci¢ z produktow korozji.
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Przerwany drut Tasma Klejgca

Maprawione migjsce |

SX-5410 |

® Jesli ogrzewanie szyby tylnej nie dziata
w dalszym ciggu, nalezy sprawdzic przewody
zasilajgce, wyltacznik i przekaznik zataczajacy
(patrz ,Sprawdzanie przekaZnikow”).

® W przypadku przerwania drutow grzejnych
mozna je naprawi¢ dostepnym w handlu lakie-
rem przewodzgcym, stuzgcym do usuwania
przerw. Migjsce uszkodzenia nalezy przemyc
rozciericzalnikiem lub spirytusem,.

® Oklei¢ uszkodzone miejsce (rys. SX-5410)
z obu stron tasma klejacg i naniesc lakier
maftym pedzelkiem.

® Pozostawic lakier do wyschnigcia przez
okoto 24 godziny przy temperaturze okolo
+25°C. Jesli zostanie uzyta dmuchawa gorg-
cego powietrza, lakier wysycha przy tem-
peraturze + 150°C w ciggu okoto 30 minut.
Uwaga. Nie nalezy wiaczac ogrzewania szyby
tylnej przed catkowitym wyschnigciem lakieru
przewodzgcego. Nie nalezy stosowac benzyny
lub innych rozpuszczalnikdow do przemywania
uszkodzonego miejsca.

Sprawdzanie swiatet hamowania

® Jesli swiatta hamowania nie Swieca sie,
nalezy sprawdzic bezpiecznik w skrzynce bez-
piecznikow.

® Jesli bezpiecznik nie jest uszkodzony, spra-
wdzic | w razie potrzeby wymieni¢ zardwke.
Jesli zardwki nie sg uszkodzone, nalezy spraw-
dzi¢ wytgcznik $wiatet hamowania, znajdujgcy
sie nad pedatem hamulca przy wspormiku. Po
wcisnieciu pedatu hamulca wysuwa sie trzpien
z wytgcznika, zamykaja sie styki wylgcznika
| Swiecq sie Swiatta hamowania.

18 — Cipel Vestra [l

® Sprawdzi¢ wylgcznik Swiatet hamowania.
W tym celu wymontowac ostong nad pedatem
hamulca. Odtgczyc¢ ztacze przewodow od wy-
tacznika Swiatet hamowania.

® Wigczy¢ zapton.

o Zmostkowac oba styki w zigczu wytacznika
swiatet hamowania za pomocg krotkiego prze-
wodu pomocniczego. Jesli zapalg sig swiatta
hamowania, wytacznik Swiatet hamowania jest
uszkodzony i nalezy go wymienic.

CENTRALNA BLOKADA DRZWI

Centralna blokada drzwi w samochodzie Opel
Vectra zwalnia lub blokuje za pomoca sil-
nikéw nastawczych czworo drzwi, pokrywe
bagaznika lub pokrywe tylng i pokrywe wiewu
paliwa. Elektroniczne urzgdzenie sterujgce
z czescig odbiorcza jest umieszczone za
bocznym pokryciem prawego podnodzka. Blo-
kowanie | zwalnianie wszystkich drzwi od-
bywa sig przez zamykanie i otwieranie drzwi
kierowcy lub przez wiaczanie zdalnego stero-
wania. Przecigzenie wywotane czestym wig-
czaniem w krétkich odstepach czasu powo-
duje przerwanie zasilania prgdem na okofo
30 sekund.

Przez przytrzymywanie klucza w potoZeniu
.Zamykanie drzwi” (co najmniej 1 sekundeg)
mozna zamknac takze elektrycznie sterowany
dach rozsuwany i elektrycznie sterowane szy-
by. Jesli ta funkcja nie zostanie wykonana,
nalezy odpowiednio zaprogramowacé urzadze-
nie sterujgce podnosnikiem szyby. W tym celu
zamknad drzwi, wiaczy¢ zaplon, zamknag kaz-
de okno i przytrzymac odpowiedni przycisk po
zamknieciu okna przez co najmnigj 5 sekund.
Jesli urzadzenie sterujace zwolni ponownie
wszystkie zamki krotko po zablokowaniu,
wskazuje to na uszkodzenie jednego elementu
nastawczego (silnika). Po pieciu probach za-
mkniecia uszkodzony silnik jest ignorowany
przez urzadzenie sterujgce i ten zamek mozna
zablokowac recznie.

Urzadzenie sterujgce rozpoznaje | zapamietuje
wystepujace uszkodzenia w centralnej bloka-
dzie drzwi oraz w autoalarmie, jesli jest za-
instalowany. W stacji obstugi Opla mozna
odczytac i usunac te uszkodzenia.
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ELEMENTY CENTRALNEJ
BLOKADY DRZWI

1 = urzgdzenie slarujgce

[z odbiornikiem sygnatbw
radiowych), 2 — silnik drawi
przednich prawych, 3 = silnik drzwi
tyinych prawych, 4 - silnik pokrywy
wiewuy paliwa, 5 — silnik pokrywy
bagainika, 6 — silnik drzwi tylnych
lewych, 7 = silnik drzwi przednich
lewych, B — wylgcznik drzwi
przednich lewych

F-4856

Wymontowanie i zamontowanie silnika
nastawczego centralnej blokady drzwi

Wymontowanie (silnik nastawczy drzwi)

* Wymontowac zamek drzwi (patrz Wymon-
towanie i zamontowanie zamka drzwi”).
® Odkrecic i wyjac silnik nastawczy z zamka.

Zamontowanie

® Przykreci¢ silnik nastawczy do zamka i wy-
regulowac.

® Zamontowac zamek drzwi.

e Zamontowac plat pokrycia drzwi.

Wymontowanie (silnik nastawczy
pokrywy wlewu paliwa)

® Wymontowac boczne pokrycie bagaznika.
® Odkrecic silnik nastawczy z dwiema Srubami
od scianki bocznej.

e Otworzyc zabezpieczenie i odigczyc zigcze
wielostykowe.

Zamontowanie

¢ Podigczyc i zabezpieczyé ziacze.

® Przykreci¢ silnik nastawczy do scianki bo-
cznej.

® Zamontowac boczne pokrycie bagaznika.

Wymontowanie (silnik nastawczy
pokrywy tylnej)

* Wymontowacé wewnetrzne poszycie pokrywy
tylne;.

® Odkrecic silnik nastawczy od pokrywy tyl-
nej.

® Odiaczyé ztgcze wielostykowe od silnika.

® Obrocic silnik | wyczepic z ciegna steru-
jacego.

Zamontowanie

® Podigczyc ciggno sterujgce do silnika na-
stawczego, obrocic i przykrecic silnik we wias-
ciwym potozeniu.
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® Podtgczyc zigeze wielostykowe do silnika

nastawczego.
® Zamontowac poszycie pokrywy tylnej.

Regulacja silnika centralnej
blokady drzwi

Drzwi kierowcy

® Wymontowac zamek drzwi (patrz Wymon-
towanie | zamontowanie Zzamka drzwi”).

® Docisnadé i przytrzymadé suwak (1, rys.
E 3957) silnika w poftozeniu zamknietym, od-
kreci¢ srube (2) silnika.

® Doprowadzi¢ do zetkniecia dZwigni zamka
(2, rys. E 9002) ze zderzakiem gumowym (3)
przez przesuniecie silnika (1) | dokrecic¢ srube.

® Zamontowaé zamek drzwi (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie zamka drzwi”).

® Sprawdzi¢ dziatanie silnika.

® Zamontowac plat pokrycia drzwi (patrz \Wy-
montowanie i zamontowanie plata pokrycia
drzwi oraz klamki wewnetrznej").

Drzwi pasazera

* Wymontowaé zamek drzwi (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie zamka drzwi").

® Docisngc | przytrzymac suwak (1) silnika
w potoZeniu zamknigtym, odkreci¢ Srube (2)
silnika (patrz rys. E 3957).

® Ustawié dZwignie zamka na odlegtosé 2 mm
(rys. E 9003) przez przesunigcie silnika i do-
krecic srube.

® Jamontowac zamek drzwi (patrz ,Wymon-
towanie | zamontowanie zamka drzwi").

® Sprawdzi¢ dziatanie silnika.

e Zamontowac ptat pokrycia drzwi (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie plata pokrycia
drzwi oraz klamki wewnetrznej").

Synchronizowanie zdalnego sterowania
centralng blokada drzwi

Zdalne sterowanie radiowe centralng blokada
drzwi powinno by¢ synchronizowane, jesli byly
wymieniane baterie lub nadajnik zostat za-
blokowany samoczynnie z powodu zbyt czes-
tego wigczania poza zasiegiem dziatania.

® \Wigczy¢ zapton, pozostawi¢ klucz przez co
najmniej 30 sekund w wylgczniku zaptonu,
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aby urzadzenie sterujace moglo przetaczyé
sig na tryb synchronizacii.

® Weisngé¢ wewnatrz samochodu co najmniej
jeden z przyciskow na nadajniku zdalnego
sterowania. W celu potwierdzenia dokonanej
synchronizaciji, urzadzenie sterujgce wigcza
dwa razy na krétko silniki nastawcze centralnej
blokady drzwi.

AUTOALARM | ZABEZPIECZENIE
PRZED KRADZIEZA

Autoalarm

Autoalarm jest wyposazeniem dodatkowym
i stuzy do nadzorowania wszystkich pokryw,
drzwi i przestrzeni wewnetrznej, czy do samo-

chodu nie dostata sie osoba niepowotana.
Sterowanie autoalarmem odbywa sie przez
urzgdzenie sterujace centralna blokada drzwi.
Uktad autoalarmu jest uaktywniany przez za-
mknigcie samochodu i wigczenie kluczem
w drzwiach kierowcy lub za pomoca zdalnego
sterowania.

Drzwi i pokrywa bagaznika lub pokrywa tylna sg
nadzorowane przez urzgdzenie sterujgce cent-
ralng blokadg drzwi | zestyki wylacznikow po-
szczegdlnych drzwi. Nawet nieznaczne uniesie-
nie pokrywy przedziatu silnika wystarczy, aby
dodatkowy zestyk zamontowany na pokrywie
przekazal sygnat do urzadzenia sterujacego.
Do sygnalizowania, czy szyba tylna nie zostata
wybita, stuzg petle stykowe ogrzewania szyhy.
Dwa czujniki ultradZwigkowe w gémych czes-
ciach srodkowych stupkéw wykrywaja ruchy

i1 &£ 3 & 5 g -F

21 20 19 18 17 16

8 910 11 12

ELEMENTY AUTOALARMU

1 — urzgdzenie sterujace
autpalarmu i centralnej blokady
drzwi, 2 — wylgoznik drzwiowy,

3 — silnik centralnej blokady drzwi,
4 =wnlacznik drzwiowy, 5—czujnik
sygnalizaci ruchu wewnatrz
samochodu, & — wylgcznik
zaplonu, 7 = silnik centralne]
blokady drzwi, 8 = silnik centralne
blokady drzwi, 9 — czujnik
sygnahizacji ruchu wewnagtrz
samochodu, 10 — ogrzewanie
szyby tylnej, 11 —wytgcznik zamka
pokrywy tylngj, 12 = silnik
canfralngj blakady drawi,

13 = wylgcznik céwiellenia hdu

| nadwozia, 14 = silnik centralng

| blokady drawi, 15 — wylacznik

| drzwiowy, 16 — silnik centralnej

| blokady drzwi, 17 = wytacznik
bebenka zamka w drzwiach
kigrowcy, 18 — wyilgcznik
drzwiowy, 19 = syrena alarmowa
(nie stosowana w Niemczech),
20 = zestyk poknywy praedziat
silnika, 21 — sygnal akustyczny
autoalarmu

15 14 13

F-G246
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wewnatrz samochodu. Ultradzwickowa syg-
nalizacja wewnatrz samochodu moze byc wy-
taczona w razie potrzeby, na przykiad jesl
w samochodzie maja zostac zwierzeta. W tym
celu nalezy wcisngc przycisk te] sygnalizaci
na tablicy rozdzielczej po wytaczeniu zaptonu
i uaktywnié¢ sygnalizacje przeciwwtamaniowa
kluczem lub zdalnym sterowaniem.

Zabezpieczenie przed kradzieza

Samochdd Opel Vectra jest wyposazony w ste-
rowany nadajnikiem, elekironiczny uktad zabez-
pieczajgcy przed kradziezg. Ukiad zabezpie-
czajgcy jest uaktywniany przez wyjecie klucza
Z wytacznika zaptonu. Uruchomienie silnika nie
jest mozliwe, dopoki ukfad nie zostanie wtaczo-
ny kluczem z wiasciwym kodem.

Podczas wigczania zaptonu nadajnik w uchwy-
cie klucza przekazuje kod identyfikacyjny od
urzadzenia sterujgcego uktadem zabezpiecza-
jacym. Urzadzenie sterujace znajduje sie obok
wylacznika zaptonu. Nadajnik w uchwycie klu-
cza nie potrzebuje baterii, poniewaz jest zasi-
lany indukcyjnie przez urzadzenie sterujace.
— Jesli silnik obracany rozrusznikiem nie roz-
poczyna pracy i miga lampka kontrolna silnika
na tablicy rozdzielczej, ukiad jest aktywny
i odbiornik w wytgczniku zaptonu nie rozpoznat
kodu klucza. Przyczyna moze by¢ to, ze:

- proces odczytu zostat zakibcony przez inny
klucz znajdujacy sie w peku kluczy,

— kod klucza jest uszkodzony.

KOREKTOR USTAWIENIA
REFLEKTOROW

Korektor ustawienia reflektoréw skiada sie
z pokretta regulacyjnego we wnetrzu samo-

Ustawiania R -
pokretia ObcigZzenie samochodu

0 Zajete migjsca kierowcy | pasagera obok

1 Zajete wszystkie migjsca

2 Zajate miejsce kisrowey, zatadowarny ba-
gaznik

3 Zajete wszystkie miejsca | zatadowany
bagaznik

chodu pod wytacznikiem swiatet i dwoch silni-
kow nastawczych przy reflektorach. Przy wia-
czonych Swiattach mijania mozna dostosowac
zasieg Swiatet reflektoréw do obcigzenia samo-
chodu przez odpowiednie ustawienie pokretta.
Nizej opisano wymontowanie i zamontowanie
silnika korektora.

Wymontowanie

¢ Wymontowac reflektor (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie reflektora”).
® (Obrocic silnik korektora ustawienia reflektora
okoto 60° w lewo (rys. F-2341).
® Docisngé w gore reflektor z silnikiem na-
stawczym. Wyjac czop kulisty silnika z gniazda.

Zamontowanie

® Zamontowac silnik nastawczy w reflektorze.
® Obrocié w prawo silnik korektora ustawienia
reflektora o okoto 60°, zabezpieczajac go w ten
sposob.

e Zamontowac i ustawic reflektory (patrz ,Wy-
montowanie | zamontowanie reflektora”).

SYGNAL DiWIEKDW‘I"

Zaleznie od wyposaZenia, dwa sygnaty dZwie-
kowe o réznych tonach (fanfary) znajdujg sie
w zderzaku przednim po prawej stronie lub
w przedziale silnika z lewej strony obok skrzyn-
ki przektadniowej.
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F:2345

® Uniesc i podeprzec przdd samochodu.

® Odkreci¢ (strzatka, rys. F-2346) od dotu
sygnaty ze wspornikiem. Na rysunku pokazano
sygnaty dzwiekowe po wymontowaniu zderza-
ka przedniego.

® QOdbezpieczyé | odlaczyé ztacze.

* Wyjac sygnaty dZwiekowe.

® Przykrecié sygnaly diwiekowe, podigczyé
i zabezpieczy¢ ztacze.

® Opusci¢ samochaod.

BEZPIECZNIKI | PRZEKAZNIKI

Wymiana bezpiecznikow

Poszczegdine obwody pradu sa chronione
bezpiecznikami topikowymi, aby zapobiec zwa-
rciom i uszkodzeniom wynikajacym z przecia-
zenia przewodow i odbiornikow w instalacji
elektrycznej.

Bezpieczniki sa umieszczone w skrzynce bez-
piecznikow, ktora znajduje sig wewnatrz samo-
chodu pod kolumng kierownicy.

Uwaga. W przedziale silnika za akumulatorem
umieszczono szesé bezpiecznikow gtéwnych
(w samochodzie z silnikiem wysokopreznym
trzy bezpieczniki giowne), ktore znajduja sie
w obwodach przed zwykiymi bezpiecznikami.
W skrzynkach przekazZnikéw w przedziale sil-
nika sg poza tym inne bezpieczniki (patrz
JAozmieszczenie przekaZnikdw”).

® Przed wymiang bezpiecznika nalezy zawsze
wylaczy¢ odpowiedni odbiornik.

® Wyczepi¢ od dotu i zdjaé pokrywe skrzynki
bezpiecznikow.

® LniesC nieco w gore skrzynke bezpiecz-
nikéw za dolny uchwyt (1, rys. O-5408) i wy-
sungc z tablicy rozdzielcze;.

Sprawny Przepalony
| SX.5407

® W celu wymiany bezpiecznika wyjgc ze
skrzynki klamre z tworzywa sztucznego (2,
rys. O-5409) i wyciggnaé za jej pomocg uszko-
dzony bezpiecznik (3).

® Przepalony bezpiecznik rozpoznaje sie po
stopionym pasku metalowym (rys. SX-5407).
® Wiozy¢ nowy bezpiecznik.

® WeisngC w ustalone polozenie skrzynke
bezpiecznikdéw w tablicy rozdzielczej.

® Uniesc¢ i zamkngc¢ pokrywe skrzynki.

® Zaleca sie posiadanie zawsze w samocho-
dzie kilku bezpiecznikéw zapasowych, ktore
moga byc¢ przechowywane w wolnych miejs-
cach w skrzynce bezpiecznikow.

® 7namionowa wartos¢ prgdu bezpiecznika
podana jest na grzbiecie uchwytu. Uchwyt ma
takze kolor rozpoznawczy, wediug ktorego
mozna takZe okreslic wartosc pradu (A na rys.
B 9425 oznacza pasek topikowy).

® Jesli po krotkim czasie przepali sie nowo
zatozony bezpiecznik, nalezy sprawdzi¢ od-
powiedni obwdd. Poszczegolne obwody prado-
we 5§ oznaczone symbolami na pokrywie
i w instrukcji obslugi.

& W Zzadnym wypadku nie nalezy zastepowac
bezpiecznika drutem, poniewaz moga nastapic
z tego powodu powazne uszkodzenia wyposa-
zenia elektrycznego.
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Mr
bezpia-

Wartosd
cznika pradu (A)

Zabezpieczany cbwod

A
o 'E'I o
e 30 =
B 9425
Warto&e pradu
sy (A) Kolor rozpoznawczy
- brazowy
10 CZErwony
15 niebieski
20 oty
30 Ziglony
40 pomaraficzowy

Rozmieszczenie bezpiecznikow

Rozmieszczenie bezpiecznikéw zalezy od
wyposazenia oraz modelu samochodu | mo-
e rozni¢ sie od rozmieszczenia podanego
w poniZsze| tabeli. Doktadne ich rozmiesz-
czenie jest pokazane na pokrywie skrzynki
bezpiecznikow i w instrukcji obstugi.
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Urzgdzenie kimatyzacyjne, wentylator
chiodnicy

Ogrzewana szyba tyina

Swiatto mijania prawe, korektor
ustawiania reflektordw
Swiatio postojowe prawe, Swiatio tyine
prawe
Swiatto drogowe prawe
Spryskiwacze reflektordw™
Sygnat diwiskawy
Centralna blokada drzwi*
Reflektory przeciwmglowe™
Ofwiatlenie wewnetrzne
Wycleraczka
Swiatlo do czytania
Swiatio przeciwmgtowe tylne*’
Elektryczne podnoszenie szyb*!
Ofwieflenie lablicy rejestracyjnej
Uktad informacyjny, radioodbiomik
Elekiryczne podnoszenie szyb®™
Ukiad informacyjny. bickada dawigni
wyboru biegéw, cantralna blokada
drawi, Swiatta awaryjne

ta awaryjne, wyswietlacz
informaciji, urzgdzenie klimatyzacyjna
sterowane elektronicznie®, ukiad
informacyjry, wentylator chiodnicy,
lampki kontrolne

Swiatto mijania lewe, korektor
ustawienia reflektoréw

Swiatlo postojowe lewe, Swiatto tylne
lewe

Swiatto drogowe lewe

Fodgrzewanie cieczy chiodzgcsj
{glinik wysokopregzny)

Swiatla awaryjne, regulowane lusterko
zewnegtrzne®, elekiryczne podnoszenie
szyby, dach rozsuwany®, wskaZniki,
Swiatio mijania, $wiatlo cofania,
oswietlanie wewnetrzne

Dach rozsuwany®

Créwilatlenie wewnetrzne, oswietlenie
wskaznikow

Swiatlo jazdy dziennej (Skandynawia)™
Zacisk 30: state doprowadzenia pradu
do przyczepy

WskaZniki, radioodbiomik, ukiad
informacyjny
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Nr
ki Wartosg

Zabezpieczany obwdod
cznika Pradu (A)

a5 10  ABS, urzadzenie przeciwposlizgowe,
automatyczna skrzynka
przekiadniowa”

36 20  Urzadzenie klimatyzacyjne®,
urzgdzenie klimatyzacyjne slerowane
elektronicznia™, ogrzewana siedzenia
przednie”, zapalniczka

a7 10 Zapalniczka

38 10 Swiatia hamowania, wentylator
chiodnicy, wyswietlacz informacji*!,
regulator predkosci®

39 10 Automatyczna skrzynka
przekiadniowa®

40 10 Wentylator chtodnicy, urzadzenie

klimatyzacyjne™, urzgdzenia
Klimatyzacyjne sterowane

alekironicznig®
41 10 Ogrzewane lusterko zewngtrzne
*t Wyposadenle specjalne.

Rozmieszczenie przekaznikow

Rozmieszczenie przekaZnikdéw zalezy od wy-
posazenia i modelu samochodu. Doktadne ich
rozmieszczenie jest pokazane na odpowiedniej
pokrywie skrzynki przekaZnikéw. W skrzynce
przekaZznikow umieszczone sg takZze dalsze
bezpieczniki.

Skrzynka bezpiecznikéw
i przekaznikow wewngtrz samochodu
Poz. Przekainik Obwod pradowy
1 KB&3 Sygnal akustyczny dwutonowy
2 K73 Swiatta drogowe
3 K120 Wycieraczka szyby tylnej
4 K121 Ogrzewane lusterko zewnegtrzne
5 K5 Reflektor przeciwmglowy
6 KBg Swiatto tylne przeciwmgtowe
7 K123 Kierunkowskaz prawy
8 Ki22 Kierunkowskaz lewy
9 K1 Ogrzewana szyba tylna
10 K7 Wentylator urzgdzenia
klimatyzacyjnego
11 K6 Urzgdzenie klimatyzacyjne
12 K64 Waentylator urzgdzenia

klimatyzacyjnago, 1. stopien
13 Ki24 Wycieraczka szyby przednigj

S

nka przekaZnikéw w przedziale
silnika (nad pompg hamulcowsg)

Poz. Przekafnik

Obwéd pradowy

1Ma
11b
12
12

13
13

13
18
19

F58

F56

K4

K43

K7
ka7
K12

Bezpiecznik swiac Zzarowych (silmk
wysokopreiny)

Bezpiecznik podgrzewania paliwa
(silnik wysokoprezny)

Pompa paliwa (silnik 1,8, 2.0

i 2,5 dm?)

Ogrzewanie filtru (silnik
wysokoprezny)

Pompa paliwa (silnik 1,6 dm?)
Wiryskiwacze (silnik 1.8, 2,0

i 2,5 dm®)

Swiece zarowe (silnik wysokoprezny)
Spryskiwacze reflektordw
Nadmuch powietrza widrmego
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Przekazniki w przedziale silnika przed
akumulatorem, silnik 1,6 dm?®

Poz. Przekaznik Obwid prgdowy

7a F52 Bazpiecznik wentylatora chtodnicy
b Fs0 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
(urzgdzenie klimatyzacyjne)
1 K87 Dodatkowy bieg wentylatora chiodnicy
(urzgdzenie klimatyzacyjne)
2 KBY Wentylator chicdnicy (urzgdzenia
klimatyzacyjne)
3 K51 Wentylator chiodnicy (urzadzenie
Klimatyzacyjne)
4 Fh2 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
{urzgdzenie kimatyzacyjne)
5 K53 Wentylator chiodnicy (urzadzenie
kiimatyzacyjne)
6 K28 Wenhylator chiodnicy (urzgdzenie
klimatyzacyjne)
8 K&0 Predkodd obrotowa spredarki

urzgdzenia klimatyzacyjnego

PrzekaZniki w przedziale silnika przed
akumulatorem, silnik 1,8 i 2,0 dnm’

e

® Bez urzgdzenia klimatyzacyjnego

Poz. Przekaznik Obwdéd pradowy
7a F52 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
8 F&7 Wentylator chiodnicy
9 K87 Dodatkowy biag wentylatora chodnicy

® Z urzadzeniem klimatyzacyjnym

Rozmieszczenie przekaZnikdw i bezpiecznikow
— patrz rys. O-5406

Poz. Przeka#nik Obwéd pradowy
1 K&z Dodatkowy bieg wentylatora chiodnicy
2 KE7¥ Wentylator chiodnicy
3 K Wentylator chiodnicy
4 F&2 Bezplecznik wentylatora chodnicy
5 K53 Wentylator chiodnicy
6 K28 Waentylator chiodnicy
Ta F&2 Bezpiecznik wentylatora chdodnicy
7t F5D Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
9 KBO Pradkosé obrotowa sprgzarki

urzgdzenia klimatyzacyjnego

PrzekaZniki w przedziale silnika
przed akumulatorem, silnik 2,5 dm’®

Rozmieszczenie przekaznikow i bezpiecznikow
— patrz rys. O-5406

® Bez urzadzenia klimatyzacyjnego

Poz. Przekainik Obwod pradowy
1 K34 Dodatkowy bieg wentylatora chiodnicy
2 KM Wentylator chiodnicy
2 Fs2 Bazpiecznik wantylatora chiodnicy
4 K53 Wentylator chiodnicy
5 KB Wentylator chiodnicy
Ba F52 Bezpiecznik wantylatora chiodnicy
6b  F47 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy

® Z urzadzeniem klimatyzacyjnym

Poz. Przekainik Obwéd pradowy
1 K87 Dodatkowy bieg wentylatora chiodnicy
2 Ke7 Wentylator chiodnicy
3 Es Wantylator chiodnicy
4 F52 Bezpiecznik wantylatora chiodnicy
5 K53 Waentylator chiodnicy
& K96 Wentylator chiodnicy
fa Fs2 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
b Fs0 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
9 Ke0 Predkost obrotowa sprezarki

urzgdzenia klimatyzacyjnego
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Przekazniki w przedziale silnika przed
akumulatorem, silnik wysokoprezny

® Bez urzadzenia klimatyzacyjnego

Poz. Przekainik Obwod pradowy
1 K34 Dodatkowy bieg wentylatora chiodnicy
2 K5 Wentylator chtodnicy
3 Ks2 Wentylator chiodnicy
4 F53 Bezpiecznik wantylatora chiodnicy
5 Ko Wentylator chiodnicy
fia F52 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
Bb  Fa0 Bezpiacznik wentylatora chiodnicy

® Z urzadzeniem klimatyzacyjnym

Poz. Przekaznik Obwdd pradowy
1 K8y Dodatkowy bieg wentylatora chiodnicy
2 K28 Wenhdator chicdnicy
3 Kse Wentylator chiodnicy
4 F52 Bezpiscznik wentylatora chiodnicy
5 K&3 Wenhlator chicdnicy
B K& Waentylator chiodnicy
8a F47 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
9a F52 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
9 F50 Bezpiecznik wentylatora chiodnicy
AKUMULATOR

Wymontowanie i zamontowanie
wspornika akumulatora

Samochéd Opel Vectra jest wyposazony w wyj-
mowany wspornik akumulatora. Wspornik aku-
mulatora nalezy wymontowac przed wykony-
waniem niektorych prac.

Wymontowanie

® Odiaczy¢ przewdd masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora™ w rozdz.
~Wyposazenie elekiryczne”.

* Wymontowac akumulator.

® QOdkreci¢ wspornik akumulatora (strzatki na
rys. F-2259).

® Odtgczyc od wspornika elementy mocujgce
skrzynki przekaznikow i uchwyty przewodow.

Zamontowanie

® Przykrecic wspomik akumulatora.

® Zamontowac¢ na wsporniku elementy mo-
cujace skrzynki przekaznikow i uchwyty prze-
wodow.

® Zamontowac akumulator (patrz ,Wymaonto-
wanie | zamontowanie akumulatora”).

Wymontowanie | zamontowanie
akumulatora

Akumulator znajduje sie w przedziale silnika
po lewej stronie.

Uwaga. Odtaczenie akumulatora moze spo-
wodowac skasowanie danych zawartych w ele-
ktronicznych pamigciach.

= Niektore radioodbiorniki montowane seryjnie
s kodowane w celu zabezpieczenia przed
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kradzieza. Jesli zostanie przerwane zasilanie
radioodbiornika, mozna uruchomi¢ go dopiero
po uprzednim wprowadzeniu kodu. Zasilanie
jest przerywane po odiaczeniu akumulatora,
wymontowaniu radioodbiomika lub przepaleniu
sie bezpiecznika. Jesli radioodbiornik jest za-
kodowany, przed odigczeniem akumulatora
nalezy ustali¢ kod. W razie nieznajomosci kodu
radioodbiornika zamontowanego seryjnie moze
by¢ on ponownie uruchomiony tylko przez
stacje obslugi Opla (patrz Wymontowanie
i zamontowanie radioodbiornika”).

= Zaprogramowane stacje nadawcze pozostajg
na ogot w pamieci, gdy jest wymieniany aku-
mulator. Stacje nadawcze nalezy zaprogramo-
wac na nowo w przypadku wymontowania
akumulatora na diuzszy czas.

= Po zamontowaniu akumulatora jest koniecz-
ne ponowne zaprogramowanie elektronicznych
podnosnikow szyb.

Wymontowanie

® Odiaczyé przewody od akumulatora. Maj-
pierw przewod masy (-), potem przewdd doda-
tni { + ). Podigczenie przewodu dodatniego jest
ostonigte naktadka, ktorg nalezy uniesc.

® Odkrecic i wyjac plytke mocujacg (Srod-
kowa strzatka na rys. D 9797) przy stopie
akumulatora.

® Wyjac akumulator.

Uwaga. Akumulator zawiera substancje truja-
ce, dlatego nie moze by¢ wyrzucany razem
Zz odpadami z gospodarstwa domowego. Zu-

Zyty akumulator nalezy odda¢ w miejscu gro-
madzenia odpadow szkodliwych.

Zamontowanie

® Przed zamontowaniem nalezy oczyscic czo-
py biegunow akumulatora do czystego metalu,
najlepiej za pomocg szczotki z drutu mosigz-
nego. Oba zaciski akumulatora posmarowac
w celu zapobiezenia korozji specjalnym sma-
rem chronigcym przed kwasami, na przykiad
smarem firmy Bosch.

e Zamontowac akumulator,

® MNatozyC i przykrecic ptytke mocujgca.

¢ Przewdd dodatni podigezye do bieguna do-
datniego (+ ), potem przewod masy do biegu-
na ujemnego (=).

Uwaga. Akumulator naley podtgczac tylko po
wytaczeniu zaptonu, w przeciwnym razie moga
ulec uszkodzeniu elektroniczne urzgdzenia
sterujace. Niewtasciwe podigczenie akumula-
tora moze spowodowac znaczne uszkodzenia
alternatora | wyposazenia elektrycznego.
Uwaga. Nalezy zwracaé¢ uwage na wiasciwe
podtgczenia masy i czyste powierzchnie styku.
Duze rezystancje potaczen, szczegolnie pod-
czas rozruchu, prowadza do przecigZenia elek-
tronicznych urzadzen sterujgcych i moga
w skrajnym przypadku spowodowac ich znisz-
czenie.

® Nastawic zegar.

® Zakodowac radicodbiomnik w celu zabez-
pieczenia przed kradziezg (patrz ,Wprowa-
dzanie kodu radioodbiomika”).

® Ustawi¢ elektroniczne podnosniki szyb.
W tym celu zamknaé wszystkie drzwi i wiaczyc
zapton. Zamkna¢ okno za pomocg wylacznika.
Przytrzymac wcisniety wytgcznik w potozeniu
zamykania okna przez co najmnigj 5 sekund.

Wskazowki dotyczace akumulatora
bezobstugowego

Uwaga. W handilu sg dostepne akumulatory
o zmniejszonym zakresie obstugi. Jesli seryjny
akumulator zostanie zastapiony takim akumu-
latorem, jest konieczne regularne sprawdzanie
poziomu elektrolitu | w razie potrzeby dolewa-
nie wody destylowanej. Po uzupeinieniu elekt-
rolitu nalezy tadowac akumulator (patrz Lado-
wanie akumulatora”).
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B 1536

Samochod Opel Vectra jest wyposazany seryj-
nie w akumulator nie wymagajgcy obsfugi. Do
tego akumulatora nie potrzeba dolewac wody
destylowanej, jednak nalezy pamigtac o kilku
zasadach jego eksploatacji.

® Pokrywa ma otwor odpowietrzajacy i nie
wolno pochylac akumulatora o wiecej niz 45°,
aby nie wyciekat elektrolit.

= Do fadowania mozna stosowaé normalne
urzgdzenia, takZze urzgdzenia do szybkiego
tadowania.

= Specjalny, uwzgledniajacy zmiany tempera-
tury areometr w pokrywie umozliwia podczas
sprawdzania akumulatora i przed jego tadowa-
niem szybka ocene stanu natadowania.
Uwaga. Nie wszystkie akumulatory maijg
ten areometr do sprawdzania gestosci ele-
ktrolitu.

A — Zielony punkt w srodku areometru (rys.
B 1636). Kulka znajduje sie w koszyczku
bezposrednio przed pretem z tworzywa sztucz-
nego. Oznacza to, ze akumulator jest natado-
wany co najmniej w 65%.

B — Ciemny srodek. Kulka nie lezy przed
pretem z tworzywa sztucznego. Natadowanie
jest mnigjsze niz 65%.

C = Jasny lub jasnozotty srodek. Kulka nie
lezy przed pretem z tworzywa sztucznego.
Poziom elektrolitu znajduje sie ponizej preta.
Malezy wymienic akumulator w razie trudnosci
w uruchomieniu silnika.

m Przed tadowaniem nalezy wstrzgsnac krotko
akumulator i fadowac go tylko wtedy, gdy
kolorowy wskazZnik akumulatora pozostanie
ciemny.

» Najodpowiedniejsze temperatury przechowy-

wania wynoszg od 0°C do +27°C. Przy tych
temperaturach nastepuje najmniejsze samo-
roztadowanie akumulatora.

Sprawdzanie akumulatora

Stan akumulatora jest sprawdzany przez po-
miar woltomierzem napigcia migdzy biegunami
akumulatora.

® QOdtaczyé przewody od biegundw akumula-
tora (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora®).

® Akumulator powinien byé odtgczony co naj-
mnie| 2 godziny przed sprawdzaniem.

® Podtaczyé woltomierz do biegunéw akumu-
latora | zmierzy¢ napiecie (rys. SX-5415).

Ocena stanu akumulatora

Mapiecie 12,6 V lub wiecej — akumulator w dob-
rym stanie, 12,4 V — stan normalny, 12,3 V lub
mniej — akumulator w ztym stanie, nalezy go
natadowac lub wymienic.

® Podtaczyé przewody do biegundw akumula-
tora (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora™).

Sprawdzanie akumulatora
pod obcigzeniem

® Podiaczyé woltomierz do zaciskéw akumu-
latora.

E.5415
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® Uruchomié silnik i odczytad napiecie.

® Napiecie nie powinno spasé¢ podczas roz-
ruchu ponizej 10 V, jesli akumulator jest cal-
kowicie natadowany (przy temperaturze elekt-
rolitu okoto + 20°C).

® Jesli napiecie spada gwaftownie ponizej te
granicy i stwierdza sie rozng gestosé elektrolitu
w ogniwach, to akumulator jest uszkodzony.

Sprawdzanie gestosci elektrolitu

(nie dotyczy akumulatora o ograniczonym za-
kresie obstugi)

® Sprawdzenie gestosci elektrolitu (rys. SX-
-5408) | pomiar napiecia okreslajg doktadnie
stan natadowania akumulatora. Do sprawdza-
nia gestosci elektrolitu stuzy gruszka gumowa
z areometrem dostepna w sklepach specjalis-
tycznych. Plywak areometru wynurza sie tym
bardzigj, im jest wieksza gestoS¢ zassanego
elektrolitu. Na skali mozna odczytac gestosc
elektrolitu w jednostkach ciezaru wtasciwego
(g/lcm®) albo w stopniach Baumé (+°Bé).
Powinny by¢ uzyskiwane wartosci podane
w tablicy (przy temperaturze elektrolitu okoto
+20°C).

® Sprawdzi¢ kolejno wszystkie ogniwa aku-
mulatora, ktére powinny miec taka samg ges-
tos¢  elektrolitu  (maksymalna rdznica
0,04 glem®). Wieksze réznice $wiadcza
0 uszkodzeniu akumulatora.

-

LN.E4 o8 |

Stopien natadowania akumulatora | +*Bé | glem?®

roziadowany 16 1.15
natadowany w polowie 24 1,22
catkowicie natadowany 30 1.26

Samoroztadowywanie akumulatora

Opréez naturalnego samoroztadowania akumu-
latora nastepuje, zaleznie od wyposazenia
samochodu, pobdr pradu przez rozne urzadze-
nia sterujgce znajdujace sig w stanie spoczyn-
ku. Akumulator w nie eksploatowanym samo-
chodzie powinien by¢ dotadowywany co naj-
mniej raz na cztery tygodnie. Jesli istnieje
podejrzenie uptywu pradu, nalezy sprawdzié
instalacje elektryczna w podany ponizej sposob.
* Do sprawdzenia powinien by¢ uzyty natado-
wany akumulator.

® Odtaczyc przewod masy (=) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad pamieci diagnostyczne| silnika lub
kodu radioodbiornika. Nalezy zapoznac sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora” w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

® Ustawic¢ najwyZszy zakres pomiarowy na
amperomierzu (0...5 A). Wigczy¢ amperomierz
miedzy ujemny zacisk akumulatora i przewdd
masy (rys. SX-5404).

Uwaga. Sprawdzanie mozna przeprowadzic
réwniez za pomoca lampki prébnej. Jesli jed-
nak nie zaswieci sie lampka wigczona miedzy
przewod masy i ujemny zacisk akumulatora,
nalezy zastosowac¢ amperomierz.

® Wytgczyc wszystkie odbiomiki, odiaczyc
przewody zegara (takze inne urzadzenia o sta-
tym poborze pradu), zamkngé drzwi.

® ‘mniejszac zakres pomiarowy amperomie-
rza tak diugo, az ukaZze sig moZliwe do od-
czytania wskazanie (moze by¢ 1...3 mA).

® Wyimujac bezpieczniki, wytgczac kolejno
poszczegodine obwody. Jesli wskazdéwka am-

Sx-5404
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peromierza wroci do zera po przerwaniu ko-
lejnego obwodu, w tym obwodzie nalezy szu-
kaé Zrodta uszkodzenia. Powodemn moga byc
skorodowane lub zanieczyszczone styki, prze-
tarte przewody lub wewnetrzne zwarcie
w urzadzeniu.

® Jesli nie zostanie znalezione zadne uszko-
dzenie w obwodach zabezpieczonych, to na-
lezy odigczac przewody urzgdzen nie zabez-
pieczonych, jak ukiad zaptonowy, alternator
| rozrusznik.

® Jesli wskazdwka amperomierza wroci do
zera po odigczeniu kolejnego z nie zabez-
pieczonych urzadzen, naleZzy naprawi¢ lub
wymienic to urzgdzenie. W razie uptywu pradu
w rozruszniku lub ukitadzie zaptonowym, takze
wytacznik zaptonu powinien by¢ sprawdzony
wediug schematu instalacji elektryczne).

® Podtgczy¢ przewdd masy (-) do akumu-
latora.

® Mastawi¢ zegar i zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza, jesli
53 W wyposazeniu.

® Ustawi¢ elektroniczne podnosniki szyb.
W tym celu zamknac wszystkie drzwi | wigczyc
zapton. Zamkna¢ okno za pomoca wylacznika.
Przytrzymac wcisniety wytgcznik w polozeniu
zamykania okna przez co najmniej 5 sekund.

tadowanie akumulatora

Czynnosci oznaczone znakiem = nie sa konie-
czne w przypadku montowanego seryjnie aku-
mulatora nie wymagajacego obstugi. Malezy
stosowac sie do wskazdwek dotyczgcych aku-
mulatoréw tego typu. Jesli akumulator seryjny
zostanie wymieniony na akumulator wymaga-
jacy obstugi, nalezy wykonywac wszystkie
CZyNNosci.

= Przed fadowaniem nalezy sprawdzi¢ poziom
elektrolitu i dola¢ w razie potrzeby wody des-
tylowanej. Poziom elekirolitu powinien znaj-
dowac sig okoto 5 mm nad phytkami otowianymi
widocznymi w ogniwach.

® Nigdy nie nalezy zwierac akumulatora. Pod-
czas zwarcia akumulator nagrzewa sie i moze
dojsc do jego uszkodzenia. Nie zblizac sie do
akumulatora z otwartym ogniem. Elektrolit jest
Zracy i nie powinien dosta¢ sie do oczu, na
skore lub na ubranie. Jesli do tego dojdzie,
nalezy spiuka¢ go duzs iloscia wody.

® Odfaczyé od akumulatora najpierw przewdd
masy i potem przewod dodatni. Podczas pod-
tgczania i odigczania nie nalezy powodowac
iskrzenia, dlatego wytaczyé uprzednio wszyst-
kie odbiorniki.

® Zamarznigty akumulator naleZy rozmrozic
przed tadowaniem. Natadowany akumulator
Zamarza w temperaturze —65°C, natadowany
w potowie w okoto —=30°C i roztadowany juz
w okoto —12°C.

= Wykreci¢ korki z akumulatora i potozy¢ na
otworach. Unika sie przez to rozpryskiwania
elektrolitu na lakier | pozwala na wydobywanie
sie gazéw powstajacych podczas tadowania.
® Akumulator powinien byc tadowany tylko
w dobrze wentylowanym pomieszczeniu. Pod-
czas fadowania zamontowanego akumulatora
nalezy pozostawi¢ podniesiong pokrywe prze-
dziatu silnika.

® Normalny prad tadowania wynosi okoto 10%
pojemnosci akumulatora (w przypadku aku-
mulatora o pojemnosci 55 Ah okoto 5,5 A).

® Akumulator mozna tadowac takze urzadze-
niem do szybkiego fadowania.

Uwaga. Nie nalezy stosowac systematycznie
szybkiego tadowania akumulatora. Akumula-
tory nie uzywane przez dtuzszy czas lub nowe
nie powinny by¢ tadowane urzgdzeniem do
szybkiego tadowania.

® Potaczyc dodatni zacisk akumulatora z do-
datnim zaciskiem urzadzenia do fadowania,
a zacisk ujemny odpowiednic z zaciskiem
ujemnym.

® Temperatura elektrolitu podczas tadowania
nie powinna przekraczac¢ +55°C. Jesli to
nastapi, nalezy przerwa¢ proces tadowania
albo zmniejszy¢ prad tadowania.

® Akumulator nalezy fadowac tak diugo, az
wszystkie ogniwa zaczng gwattownie wydzielac
gaz | trzy przeprowadzone kolejno, w odstepie
jednej godziny, pomiary wykazg, Ze ciezar
wihasciwy elektrolitu oraz napiecie przestaly
rosnac.

= Po natadowaniu sprawdzi¢ poziom elektrolitu,
w razie potrzeby dola¢ wody destylowanej.

» Sprawdzi¢ gestosc elektrolitu. Jesli gestosc
w jednym ogniwie jest wyraZnie niZsza niz
w pozostatych (np. pieé ogniw ma 1,26 g/cm®
i jedno ogniwo 1,18 g/cm?), to akumulator jest
uszkodzony i powinien by¢ wymieniony.

» Pozostawi¢ akumulator przez okoto 20 minut
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do czasu ulotnienia sig gazdéw i zakrecié
korki.

Uwaga. Silnik nie powinien pracowac przy
odigczonym akumulatorze, gdyZ prowadzi to
do uszkodzenia wyposaZenia elekirycznego.

Przechowywanie akumulatora

Akumulatory, ktére nie sg uzZywane przez
diuzszy czas (na przyklad po wylaczeniu samo-
chodu z eksploatacii), rozliadowuja sie samo-
czynnie i moga ulegac zasiarczeniu. Jesli taki
akumulator zostanie podigczony do urzgdzenia
szybkiego tadowania, nie pobiera on pradu
albo wykaze zbyt wczesnie stan pelnego nala-
dowania, z powodu tak zwanego tadowania
powierzchniowego. Taki akumulator moze byé
uszkodzony.

Typowe niesprawnosci akumulatora

Przed uznaniem akumulatora za uszkodzony
nalezy:

® Dotadowywac przechowywany akumulator
co okoto 2 miesigce, aby zapobiec starzeniu
sie akumulatora.

e Sprawdzi¢ gestosc elektrolitu. Jesli gestosc
elektrolitu w poszczegdlnych ogniwach nie
rézni sie wiecej niz o 0,04 glem® nalezy
natadowaé¢ akumulator w normalny sposadb.
Jesli gestosé elektrolitu w jednym lub w dwoéch
sgsiednich ogniwach jest znacznie nizsza od
pozostatych (na przykfad 5 ogniw wykazuje
gestosé elektrolitu 1,16 glem?® i jedno ogniwo
1,08 g/cm?), akumulator ma zwarcie i nie
nadaje sie do uzytku.

® Sprawdzic akumulator pod obcigzeniem po
natadowaniu. Jesli nie uzyskuje sie wiasciwych
wartosci pradu, akumulator jest uszkodzony.

Objawy Przyczyny

Sposdb postepowania

Za mata oddawana moc,
duiy spadek napiecia

Rozitadowany akumulator

LuFna lub uleniona zacicki

Migwtasciwe pofgczenie masy akumulator

= silnik = nadwozie

Za dute samoroztadowanie akumulatora

Za male napiecie tadowania

Matadowac akumulator

Sprawdzié regulator napigcia, w razie
potrzeby wymianic

DOcrydcié zaciski | szczegdinie na ich dolng
czest natodyd cienka warstwe smaru
chronigoego przed dziataniem kwasu,
dokrecic Sruby mocujgce

Sprawdzi¢ potgczenia z masg, w razie
potrzeby zapewnidé metaliczny kontakt lub
dokrecic potgczenia Srubowe. Skorodowane
4ruby zastapié nowymi, ccynowanymi
Wiymienié akumulator

z powodu zanieczyszczenia elektrolitu

Akumulator jest zasiarczony (biatoszary
nalot na phytkach dodatnich i ujemnych)

Zudyty akumulator, wypadta czynna masa

tadowad akumulator matym pradem w celu
powolnego rozpuszczenia nalotu. Jesli po
kilkakrotnym tadowaniu | roztadowaniu
oddawana moc bedzie nadal za mala,
wymienic akumulator

Wiymieni¢ akumulator

plytek
Niedostateczne Uszkodzenie alternatora, regulatora
tadowanie akumulatora napigcia lub ztgczy przewodiw

Luiny pasek klinowy, uszkodzony
mechanizm regulacji naciggu

Podtaczono zbyt duzo odbiomikdw

Sprawdzié alternator i regulator napiacia,
naprawic lub wymienié

Sprawdzi¢ mechanizm regulacii naciggu,
w razie potrzeby wymienic pasek klinowy

Zamontowad akumulator © wigksze)
pojemnasci, zastosowad takze altarnator
o wigksze] mocy
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Objawy FPrayczyny

Sposdb postapowania

Za niski poziom

Nadmierme fadowanie, odparowanie

Dola¢ wody destylowane] do wiasciwego

alekiroliu™ alektrolitu {szczegdinie latam) poziomu (po nafadowaniu akumulatora)
£a mafa gestosd Roztadowany akumulator Matadowaé akumulator
elekirolitu®

w pozostatych
Zwarcie w instalacji

Gestodc elektrolitu w jednym ogniwie
W:.rrail‘liﬂ mMiigjsza niz W pozostatych
Gestosé alektrolitu w dwich sasiednich
ogniwach wyraznie mnigjsza niz

Zwarcia w jednym ogniwie, wymienic
akumulator

Migszczelna scianka dziaiowa, co powoduje
potgczenie elekinyczne miedzy ogniwami i ich
roziadowanie. Wymienié akumulator
Sprawdzic instalacje elekiryczng

* Wekazdwil e nie dotyczg montowanago sengjnie akumulatora nie wymagajgcego obstugi.

ALTERNATOR

Wiadomosci wstepne

Samochéd Opel Vectra jest wyposazany w al-
ternator firmy Bosch lub Delco Remy. Zaleznie
od modelu samochodu | wyposazenia s3 sto-
sowane alternatory o réznej mocy.

Alternator otrzymuje naped od watu korbowego
przez pasek klinowy. Wirnik alternatora obraca
sig z uzwojeniem wzbudzenia w nieruchomym
uzwojeniu stojana z predkoscia przewyZszaja-
ca mniej wiecej dwukrotnie predkosé obrotowa
silnika.

Przez szczotki weglowe i pierscienie slizgowe
plynie prad do uzwojenia wzbudzenia, tworzac
pole magnetyczne. Potozenie pola magnetycz-
nego zmienia sie stale wzgledem uzwojenia
stojana, odpowiednio do obrotdw wirnika,
i dzieki temu w uzwojeniu stojana powstaje
prad zmienny.

Poniewaz akumulator moze by¢ fadowany tylko
prgdem statym, prad zmienny jest przetwarza-
ny na pragd staty w prostowniku z diodami.
Regulator napiecia zmienia prad tadowania
przez wiaczanie | wytaczanie pradu wzbudze-
nia, odpowiednio do stanu natadowania aku-
mulatora, utrzymujac rownoczesnie state na-
piecie robocze wynoszgce okoto 14 V, nieza-
leznie od predkosci obrotowej wirnika.

W samochodzie z silnikiem wysokopreznym do
alternatora jest przykrecona pompa podcisnie-
nia po stronie przeciwlegie) do kota pasowego.
Pompa jest napedzana przez wat alternatora
i wytwarza podcisnienie niezbedne do dziatania
urzadzenia wspomagajgcego hamulce.

Zasady bezpiecznego uzytkowania
alternatora

Podczas wykonywania prac przy alternatorze
nalezy stosowac podane zasady, aby unikngé
uszkodzen wyposazenia elekirycznego. Cat
kowite rozkfadanie | naprawa alternatora po-
winny byé wykonywane przez warsztat spec-
jalistyczny.

= Jesli jest podigczany dodatkowy akumulator
(na przyktad jako akumulator pomocniczy pod-
czas rozruchu), nalezy zapewnié¢ bezwarun-
kowo polgczenie ze sobg biegundw jedno-
imiennych.

m Podczas podiaczania urzadzenia do tadowa-
nia akumulatora, potaczyé przewody tego urza-
dzenia z wlasciwymi biegunami akumulatora.
QOdigczyé od akumulatora przewdd masy
i przewdd dodatni w czasie fadowania.

= Nie dopuszczac do pracy silnika po odigcze-
niu akumulatora.

m Nigdy nie nalezy zwiera¢ zaciskdw alter-
natora i regulatora napiecia.

= Nie zamienia¢ wzajemnie biegundw alter-
natora.

Sprawdzanie napiecia alternatora

¢ Podiaczy¢ woltomierz miedzy zacisk ujemny
i dodatni akumulatora.

® Uruchomi¢ silnik. Podczas rozruchu napigcie
moze spasc do 9,5 V.

® 7wigkszyé predkosé obrotowsg silnika do
4000 obr/min. Jesli napigcie wynosi
14,2...15,2 V, to znaczy, ze alternator i regu-
lator napiecia pracujg prawidtowo.
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ELEMENTY ALTERNATORA
BOSCH

1 - nakratka, 2 — podktadka,

3 — koto pasowe, 4 — sruba,

5 — podkfadka dystansowa,

& = obudowa, czesé przednia,

T = todysko przednie, 8§ — pokniwa
lozyska przednia, 9 — twomik,

10 = fodysko tylne, 11 = oslona
przeciwpylowa, 12 - Sruba,

13 - ostona, 14 — Sruba,

15 = alektroniczny regulator
napigcia, 16 — Sruba,

17 = nakratka, 18 = Sruba,

19 - mostek prostowniczy,

20 — obudowa, czesdé tyina,

21 = tulgja, 22 —uzwojenie stojana

21 20 19 18 17 16 Ecaoz |

Wymontowanie i zamontowanie
alternatora

Wymontowanie (silnik benzynowy
4-cylindrowy)

® Odigczyc przewod masy (=) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radicodbiornika. Nalezy zapoz-
na¢ sig ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
SVyposazenie elektryczne”.

® Wymontowaé filtr powietrza z przewodem
dolotowym (patrz ,Wymiana filtru powietrza”).
® Zaznaczy¢ kolorowym pisakiem kierunek
obrotéw paska klinowego przed jego wymon-
towaniem.

19 — Dipedl Viezem 1)

Silniki 1,6 i 1,8 dm’

® Odigczy¢ ztgcza wielostykowe od zespoiu
wiryskowego Multec (patrz Wymontowanie
i zamontowanie obudowy zespotu wiryskowe-
go” w rozdz. ,Uktad wtrysku benzyny”).

® Silnik 75 KM: wymontowac z pokrywy obu-
dowy watka rozrzgdu i odtozyc ostone przewo-
dow elektrycznych prowadzacych do zespotu
wiryskowego.

® Odkreci¢ nad alternatorem podpore prze-
jmujgca moment obrotowy (1, rys. O-5410)
| wyjac¢ podpore.

® Poluzowad sruby (2 i 3, rys. O-5411). Wy-
kreci¢ sruby mocujace (4 i 5).

e Odkreci¢ przewody od alternatora.
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® Wykrecic sruby (3, rys. O-5412) ze wspor-
nika alternatora. Wyjaé w gére alternator ze
wspormnikiem.
® Wykrecic sruby (11 2) i odigczy¢ alternator
od wspornika.

Silnik 2,0 dnm?’

® Odkrecic podpore alternatora (1, rys.
F-4150) i tacznik (2).

® Wykreci¢ sruby (3) | wyjgé w gére alternator
ze wspomikiem.

Zamontowanie

® Przykrecic alternator do wspornika momen-
tem 35 N-m.

® Zamontowaé alternator ze wspornikiem
| przykrecic momentem 35 N-m.

® Podiaczy¢ oba przewody elektryczne: (1,
rys. E 5185) — zacisk ,61" (5 N - m), (2) — zacisk
«30" (10 N-m).

® Przykreci¢ podpore (1, rys. F-3944) i tacznik
(2) do kolektora dolotowego i alternatora mo-
mentem 20 N-m.

® Zamontowac podpore przejmujgcg moment
obrotowy, dokreci¢ $ruby momentem 60 N -m.
® Silnik 75 KM: przykreci¢ ostone przewoddw
elektrycznych do obudowy walka rozrzgdu
momentem 10 N.m. Podiaczyc ztacza prze-
wodow do zespotu wiryskowego.

Silnik 2,0 dnm?’

® Przykreci¢ wspornik alternatora do kadiuba
silnika momentem 35 N-m.

® Przykrecic podpore alternatora i tacznik mo-
mentem 20 N-m.

® Natozyé pasek klinowy zgodnie z oznako-
wanym kierunkiem obrotéw i wyregulowad
nacigg (patrz ,\Wymiana, sprawdzanie i regula-
cja naciggu paska klinowego - silnik ben-
Zynowy").

® Zamontowac fillr powietrza z przewodem
dolotowym (patrz ,Wymiana filtru powietrza”).
® Podigczy¢ przewdd masy (—) do akumu-
latora. Nastawi¢ zegar i zakodowaé radio-
odbiornik w celu zabezpieczenia przed kra-
dziezq.
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Dodatkowe czynnosci dla
6-cylindrowego silnika benzynowego

* Wymontowac silnik.

® Zaznaczyc¢ pisakiem potoZzenie srub mocu-
jacych (2, rys. O-5413), wykrecié Sruby.

* Wyjac alternator.

® Zamontowaé sSruby mocujgce zgodnie
Zz oznakowaniem naniesionym podczas wy-
montowania.

® Przykrecic alternator do kadiuba silnika mo-
mentem 40 N-m.

® Zamontowac silnik.
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Silnik wysokoprezZny

® Odiaczyc przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Malezy zapoz-
naé¢ sie ze wskazéwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
WWyposazenie elektryczne”.

® QOdigczyc przewody elektryczne z tylu alterna-
tora (patrz opis dotyczacy silnika benzynowego).
® Wymontowaé pompe podciSnienia (patrz
~MVymontowanie i zamontowanie pompy pod-
cisnienia”).

® Wykreci¢ sruby (strzatki na rys. F-4566),
zdjac pasek klinowy i wyjac¢ w dét alternator.

Zamontowanie

® Przykrecic¢ alternator | wyregulowac naciag
paska klinowego (patrz \Wymiana, sprawdza-
nie i regulacja naciggu paska klinowego — silnik
wysokopreZny™).

® Zamontowa¢ pompe podcisnienia (patrz
SVymontowanie | zamontowanie pompy pod-
cisnienia”).

® Podigczy¢ przewody elekiryczne do alter-
natora.

Sprawdzanie i wymiana szczotek
weglowych oraz regulatora napiecia

Opis dotyczy alternatora firmy Bosch.
Uwaga. W alternatorze Delco-Remy szczot-

kotrzymacz jest wymieniany razem ze szczol-
kami weglowymi.

Wymontowanie

® Odfaczy¢ przewod masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radicodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sig¢ ze wskazéwkami w punkcie .Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elektryczne”.

® Odkreci¢ regulator napiecia z tytu alternatora
(rys. C 5873) i wyja¢ regulator razem ze
szczotkotrzymaczem.

® Wymieni¢ szczotki weglowe, jesli ich dlugosc
wynosi mnigj niz 5 mm (wymiar A, rys. C 5890).
W tym celu nalezy odlutowaé przewody ple-
cione.

- 5873

C 5890
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® Sprawdzic zuzycie pierscieni slizgowych,
w razie potrzeby przeszlifowac i wypolerowac
pierscienie (praca wykonywana w warsztacie).

Zamontowanie

e Zamontowacé szczotki weglowe (A, rys.
SX-5412) i sprezyny (B) w szczotkotrzymaczu
(C) i zlutowac przewody.

Typowe niesprawnosci alternatora

¢ Uchwyecic przewdd szczotki ptaskimi szczyp-
cami, aby cyna nie podchodzita wyze] do
plecionego przewodu przy lutowaniu nowe|
szczotki.

Uwaga. Cyna w przewodzie spowodowataby
jego usztywnienie i szczotka bylaby bezuzy-
teczna.

¢ Ostona izolacyjna przewodu powinna byé
zacisnieta obok miejsca lutowania za pomocg
istniejgcych oczek.

® Po zamontowaniu nowych szczotek weg-
lowych sprawdzi¢, czy przesuwajg sie one
swobodnie w szczotkotrzymaczach.,

* Zamontowac i dokrecic regulator napigcia.
® Podiaczyé przewdd masy (-) do akumu-
latora. Nastawi¢ zegar i zakodowac radio-
odbiornik w celu zabezpieczenia przed kra-
dzieza.

Objawy Przyczyny Sposdb postepowania
Lampka kontrolna tadowania Roztadowany akumulator Matadowad
akumulatora nie Swieci si¢ przy  Luzne lub skorodowane przewody  Sprawdzic, czy jest wiasciwy styk
wigczonym zapionie przy alternatorze przewodow, dokrecié sruby
Przepalona lampka kontrolna Wymienic
Uszkodzony regulator Sprawdzi¢ regulator, w razie potrzeby
wymignic
Frzerwa w obwodzie migdzy Sprawdzic za pomocy woltomierza
ahermnatoram, wylacznikiem zapionu  wedtug schematu instalac]i elekinycazne)
i lampka kontroing
Roztgczone Zigcze wiykowe migdzy  Wymontowad altermator, w razia
ptytkg prostownikdw a regulatorem  polrzeby wymienic zigcze
napigcia
Szczolki weglowe nie przylegaja do Sprawdzic, czy szczotki mogs sieg
pierdcienia Slizgoweago przasuwaé haz opordw i czy maja
wiasciwg diugose (co najmniej 5 mm)
Przepalona uzwojenie wzbudzenlia  Wymienié wimnik
w alternatorze
Lampka kontroina nie gagniepo Ludny pasek klinowy Maciggngt pasek kiinowy
zwigkszaniu predkosci Zuzyte szczotki weglowe Sprawdzié wzrokowo szczotki, w razie
obrotowej potrzeby wymienic
Uszkodzony regulator Sprawdzic regulator, w razie potreeby
wyrmdenid
Uszkodzany przewdd miedzy Sprawdzic przewdd | styki, w razie
alternatorem i regulatorem potrzeby wymienié wigzke przewodow
Lampka kontroina swieci sie po Zwarcie diody dodatniej Sprawdzic¢ diody, w razie potrzeby

wylaczeniu zaptonu

wymieni¢ plytke z diodami
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ROZRUSZNIK

Wiadomosci wstepne

Do uruchomienia silnika spalinowego jest po-
trzebny rozrusznik — maty silnik elekiryczny.
Rozrusznik powinien nadawac silnikowi pred-
kosé obrotowg co najmniej 300 obr/min, aby
byto mozliwe uruchomienie silnika. Taka pred-
kosé obrotowa moze byé osiagnieta, gdy roz-
rusznik dziata wiasciwie i akumulator jest do-
statecznie natadowany.

Rozrusznik sklada sie z zespolu sprzegia
zebnika, korpusu z uzwojeniami i obudowy
komutatora. W korpusie | obudowie jest utoZys-
kowany wirnik i komutator oraz znajduje sie
szczotkotrzymacz. W szczotkotrzymaczu sg
umieszczone szczotki weglowe, kiore pod-
legaja powolnemu statemu zuzyciu. Rozrusznik
przestaje pracowac prawidtowo, gdy szczotki
54 nadmiernie zuzyte.

Z przodu w obudowie jest umieszczony zespot
sprzegta zebnika. Gdy rozrusznik zaczyna by¢
zasilany napigciem przez wytacznik zaptonu,
osadzony na obudowie wytacznik elektromag-
netyczny przesuwa zebnik na wielowypuscie
srubowym w kierunku wienca zebatego na
kole zamachowym. Po catkowitym wysunieciu,
zebnik jest mechanicznie pofaczony z kotem

zamachowym i rozrusznik moze obracac sil-
nik z wymagana predkoscig obrotowg. Jesli
silnik zostanie uruchomiony, zebnik otrzyma
naped od silnika i bedzie miat przez chwilg
predkosé obrotowa wyisza niz silnik, nastep-
nie mechaniczne polaczenie zostanie prze-
rwane.

Do uruchomienia silnika spalinowego jest ko-
nieczne duze natezenie pradu, dlatego nalezy
Zwracac uwage na prawidiowe pofaczenia
przewodow, czyscié skorodowane styki | sma-
rowad je smarem zabezpieczajgcym.

Wymontowanie | zamontowanie
rozrusznika

Opis dotyczy silnikéw 4-cylindrowych.
Rozrusznik jest umieszczony z tylu kadiuba
silnika i jest wyjmowany w ddt.

Uwaga. W celu wymontowania rozrusznika
silnika 6-cylindrowego nalezy najpierw wymon-
towac kompletny silnik.

Wymontowanie

® QOdigczy¢ przewdd masy (<) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przykiad kodu radioodbiomnika. Malezy zapoz-

ELEMENTY ROZRUSZNIKA

1 = korpus z uzwopeniem,

2 = szczotkotrzymacse,

3 = wytacznik elektromagnatyczny,
4 — widetki wigczajgoe,

5 = cbudowa zespolu
sprzegajacego, & — zabnik,

T — wirnik
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// F-3047

D 582

naé sie ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
NVyposaZenie elektryczne”.

® Silnik 1,8 i 2,0 dm® Odkreci¢ podpore
kolektora dolotowego od kolektora i kadiuba
silnika.

® QOdigczyé przewody elektryczne od zacisku
20" (1, rys. F-3947) i zacisku 50" (2) przy
wytaczniku elektromagnetycznym.

® Silnik 1,6 dm?®. Odkreci¢ przewdd masy (4).
Odkreci¢ sruby (3 i 5) rozrusznika.

® Silnik 1,81 2,0 dm®. Odkrecic Srube (1, rys.
D 7552) rozrusznika i Srube (2) wspornika.
Uwaga. Te sruby maja rozna diugosc i dlatego
nalezy oznaczyc ich poloZzenie.

@ Silnik wysokoprezny. Odkreci¢ sruby (1,
rys. F-4577) mocujace rozrusznik.

* Wyjac rozrusznik.

1 \\ |
o i
i J
|| -
\ L= S |
| —a Fas77 |
Zamontowanie

® Zamontowaé rozrusznik i wkrecic recznie
sruby mocujgce.

Silnik 1,6 dm?®: dokrecic¢ sruby mocujace roz-
rusznik momentem 25 N-m.

Silniki 1,8 i 2,0 dm®: dokreci¢ $ruby mocujace
rozrusznik momentem 60 N -m.

Silnik wysokoprezny 1,7 dm?: dokreci¢ sruby
mocujgce rozrusznik momentem 38 N-m.
Silnik wysokoprezny 2,0 dm®: dokrecic sruby
mocujgce rozrusznik momentem 45 N-m.

¢ Silnik 1,6 dm?. Przykreci¢ przewod masy.
® Przykreci¢ przewdd elektryczny do zacisku
.30" (12 N-m) i do zacisku ,50" (5 N-m) na
wylaczniku elektromagnetycznym.

Uwaga. Sprawdzi¢ wzrokowo utoZenie prze-
woddw elektrycznych. Przewody nie powinny
ociera¢ o sasiednie czesci. W razie potrzeby
zamocowac przewody elektryczne opaskami.
® Silniki 1,8 i 2,0 dm?® Przykreci¢ podpore
kolektora dolotowego.

® Podigczyé przewdd masy (—) do akumulato-
ra. Nastawic zegar i zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia go przed kradzieza.

Typowe niesprawnosci rozrusznika

Jesli rozrusznik nie obraca kota zamachowego
silnika, nalezy sprawdzi¢, czy na zacisku ,50"
wylacznika elektromagnetycznego jest mini-
malne napiecie 10 V, potrzebne do wysunigcia
zebnika. Gdy napigcie nie osigga tej wartosci,
nalezy sprawdzic wedlug schematu instalacji
elektrycznej przewody nalezgce do obwodu
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rozrusznika. Czy rozrusznik dziata przy napie-
ciu catkowicie natadowanego akumulatora,
mozna sprawdzi¢ w nastepujgcy sposob:

® DZwignie zmiany biegdw ustawié¢ w potoze-

niu neutralnym, wiaczyc zapton.

® ‘mostkowac przewodem (przekroj co naj-
mniej 4 mm? ) zaciski .30 i ,50" na rozruszniku,
patrz schemat instalacji elektrycznej.

Jesli rozrusznik wysuwa zebnik prawidtowo, to
usterka tkwi w przewodach zasilajacych od
wytacznika zaptonu do rozrusznika. Jesli zeb-
nik nie jest wysuwany, rozrusznik nalezy spra-
wdzi¢ w stanie wymontowanym.

Warunek podczas sprawdzania: podigcze-
nia przewoddw nie mogg byé luzne lub sko-
rodowane.

Objawy Przyczyny Sposdb postepowania

Rozrusznik nie cbraca sie, gdy Roztadowany akumulator Matadowad akumulator

wytacznik zaplonu jast Rozrusznik zaczyna sie obracad po Usunaé przerws, wymienié uszkodzona

w pofozeniu rozruchu zmostkowaniu zaciskéw 3071 ,50" na  czesc
rozruszniku — przerwa w przewodzie 50"
do wylgcznika zaplonu, uszkodzony
wiytgcznik
Frzerwa w przewodzie lub podigczeniu  Sprawdzic przewody | podigczenia
masy. Roziadowany akumulator akumulatora, Zmierzyé napiecie

akumulatora, w razie potrzeby natadowad
akumulator

Miedostateczny przephw pradu Dezyscié czopy | zaciski akumulatora.
Z powodu luZmych lub skorodowanych  Zapewni¢ dobre polaczenia misdzy
potgczen akumulatorem, rozrusznikiem i masg
Brak napiecia na zacisku 507 (wylacznik Przerva w przewodzZie, uszkodzony
elektromagnetyczny) wylgcznik zaptonu

Rozrusznik obraca sig za wolno  Roztadowany akurulator Matadowad akurmulator

i nie uruchamia silnika W silniku nie ma oleju zimowego lub Wiaé do silnika olej wislosezonowy
wielosezonowego
Niedostateczny przephyw pradu Oczyscié czopy | zaciski akumulatora oraz
z powodu lugnych lub skorodowanych  pofgczenia rozrusznika, dokrecié
potgczen potaczenia

Szozotki weglowe nie preylegaja do Sprawdzié szczotki weglowe, oczyscié je

komutatora, sg zaciskane

lub wymieni¢. Sprawdzié prowadzenie

w prowadzeniach, zudyte, peknigte, szczolek

zaolejone lub zanleczyszczone

Miewtasciwa odlegiosd miedzy Wymienié szczotki weglowe | oczyscid
szczotkami weglowymi a komutatorem  prowadzenia szczotek

Komutator ma wyzlobienia lub jest Frzetoczyc komutator lub wymienic wirnik

nadpalony | zanieczyszczony

Brak napiecia na zacisku 50" (powinno  Sprawdzicé wylgcznik zapfonu lub
byé co najmniej 10 V)

wylgcznik elektromagnetyczny

Uszkodzony wylacznik Wymieni¢ wytgcznik elektromagnetycany
elektromagnetyczny
Rozrusznik zazgbia sig Uszkodzony mechanizm 2gbnika Wymieni¢ machanizm zebnika

i pracuje, silnik nie obraca sie Zanieczyszczony zebnik

lub obraca sig skokami

zamachowym

Deczyscié zebnik

Uszkodzony wienlec zebalty na kole Obrobi¢ wieniec zebaty, w razie potrzeby

wymienié koo zamachowe
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Objawy Prayczyny Sposdb postepowania
Mechanizm zebnika nie Zanieczyszczony lub uszkodzony Oczysci¢ lub wymieni¢ mechanizm
raztgcza sig mechanizm 2ebnika lub wislowyvpust zabnika
Srubowy
Uszkodzony wylgcznik Wymienié¢ wylgcznik elektromagnetyczny
elektromagnetyczny
Csfabiona lub pgknieta spredyna Wymienié sprezyng zwroing
zwrotna
Rozrusznik pracuje po Zawiesza sig wylacznik Natychmiast wytgczyé zapton, wymienic
rwolnieniu wylgcznika zaplonu elaktromagnetyczny, nie roztgcza wylgcznik elektromagnetyczny
Mie rozigeza wytacznik zapionu Matychmiast odfgezyd akumulator,
wyrnignié wytgcznik zaptonu
OSWIETLENIE | SYGNALIZACJA 12-woltowa taréwka do: Typ Moc
Do oswietlenia i sygnalizacji naleza: reflektory, ::;::: :jnw m 22 ﬁ
swiatta tylne, swiatla hamowania, swiatlo cofa- kisrunkowskazow
nia, kierunkowskazy, tylne Swiatto przeciwmgto- przednich | tylnych
we, oswietlenie tablicy rejestracyjnej i oswietlenie (zardwka 20ita) oprawka bagnetowa 21 W
wewnetrzne. Oswietlenie wskazZnikow jest opisa- $wiatet hamowania,
ne w rozdziale ,WskazZniki i osprzet dodatkowy”. swiated tylnych oprawka bagnetowa 21/5 W
Zardwki ulegajg zuzyciu i powinny byé wymie- dwiatla przeciwmnglowego

niane mniej wiecej co 2 lata, nawet jesli nie sg
uszkodzone. Nie dotyczy to stosowanych na
przyktad w reflektorach Zzaréwek halogeno-
wych, kiore sg znacznie trwalsze | powinny
byé wymieniane po uszkodzeniu. Zardwki
0 zmniejszone] jasnosci rozpoznaje sig po
czarnym nalocie na szklanej barce.

Przed wymiang zarowki nalezy wytaczyc prze-
tacznik oswietlenia, ktdérego zaréwka ma byc
wymieniona.

Uwaga. Nie powinno sie chwytaé bariki zard-
wki gotg reka, gdyz w przeciwnym razie zanie-
czyszczenia mogg wyparowac przy wysokie
temperaturze i osadzié sie na odbtysniku re-
flektora, powodujac jego zmetnienie. Plamy
powstate po przypadkowym dotknigciu nalezy
usungc nie wydzielajaca wiokien szmatkg zmo-
czong w spirytusie.

Uszkodzong zardwke nalezy zastepowacd za-
rowkg w tym samym wykonaniu.

Wykaz zaréwek

Malezy mie¢ zawsze w samochodzie komplet
zapasowych zarowek, aby w kazdej chwili byta
mozliwa wymiana przepalonej zaréwki. W stac-
jach obstugi Opla sa do nabycia takie komplety.

tyinego, Swiatta cofania oprawka bagnelowa 21'W

swiatet tylnych oprawka bagnetowa SW
kierunkowskazow

bocznych trzonek szklany 5W
swiatet pozycyjnych trzonek szklany 5W
reflektordw

przeciwmglowych H3 55 W
odwietlenia tablicy

rejastracyjnej trzonek szkiamy ow
ofwiatlenia bagainika

i wngirza fardwhka rurkowa  10W

Wymiana zarowki reflektora

Uwaga. Wytgczy¢ przetacznik odpowiedniego
oswietlenia.

® Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.

® Wyjac w gore skrzynke przekaZnikow przed
akumulatorem, aby zapewni¢ lepszy dostep
do lewego reflektora.

® Zdjgc ostone.

® QOdigczy¢ ziacze od oprawki zarowki; (1,
rys. F-5098) - swiatto mijania, (2) — Swiatlo
postojowe, (3) — sSwiatlo drogowe.

e Zarowka swiatet mijania i swiatet drogo-
wych: $cisnaé, wyczepic i odchylic sprezysta
klamre oprawki zarowki.
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® Wyjac zarowke.

® ZamontowaC nowa Zzarowke tak, aby za-
czepy cokotu zardwki weszly w rowki reflektora.
Zarowke nalezy chwytac tylko za cokél, a nie
za szklang barike. Plamy powstale po przypad-
kowym dotknigciu nalezy usungc nie wydzie-
lajaca witkien szmatka zmoczong w spirytusie.
® Przytozy¢, Scisnac i zaczepic¢ klamre spre-

ta.
?ﬁzarﬁwka Swiatet pozycyjnych: wyjac opra-
wke z reflektora swiatta drogowego. Wyjac
zarowke z oprawki | wymieni¢. Weisnac opraw-
ke w reflektor.
® Podigczyc ztacze do oprawki zarowki.
* Weisnacé ostong reflektora.
® Zamontowaé skrzynke przekazZnikow, jesli
zostata wyjeta.
® Zleci¢ sprawdzenie ustawienia reflektordw
w stacji obstugi.

Wymiana Zzaréwek oswietlenia
zewnetrznego i wewnetrznego

Uwaga. Wylaczy¢é zapton i przetgcznik od-
powiedniego oswietlenia.

Wymiana zarowki kierunkowskazu
przedniego

® W celu zapewnienia lepszego dostepu do
Zarowki w modelach do IV 1989 mozna wy-
montowac tatwo lampe kierunkowskazu: od-
blokowac wkretakiem sprezyne ustalajgcg i wy-
ja¢ w przdd lampe z reflektora (rys. F-2344),

W modelach od IV 1889 lampy kierunkowska-
zow stanowig catosc z reflektorami i nie moga
by¢ wymontowane.

® Docisnagé oprawke Zardwki kierunkowskazu
w kierunku reflektora, wyczepi¢ przez obrdt
w lewo i wyjac z reflektora (rys. 4552 V).

® Weisna¢ lekko zaréwke w oprawke, obrocicé
w lewo i wyjgc.

® Wiozy¢ nowg zarowke w oprawke, weisngt
lekko | zamocowac przez obrot w prawo.

® Wiozyé oprawke z zardwka w reflektor i za-
mocowac przez obrét w prawo.

Wymiana Zarowki kierunkowskazu
bocznego

® Podwazyc ostroznie lampe kierunkowskazu
matym wkretakiem i wyjac z listwy ozdobne;
(1, rys. F-5252).
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F.5252

® Odblokowac¢ przez obrdt w lewo i wyjac
oprawke Zarowki (2).

® Wyciagnac zaréwke z oprawki.

® Wiozy¢ nowa zarowke w oprawke.

® Zamontowaé oprawke w lampie i wcisnac
lampe kierunkowskazu w blotnik.

Wymiana zaréwki reflektora
przeciwmgfowego

® Jesli to konieczne, uniesc | podeprzec przod
samochodu, aby utatwic dostep do tylnej czesci
reflektora przeciwmgtowego.

¢ Otworzyé ostong reflektora (czesé | rys.
F-2322). Odigczyc¢ zigcze przewodu elektry-
cZnego.

® Wysunaé klamre sprezysta z zaczepdw i od-
chyli¢ klamre od zarowki (czesé Il rys. F-2322).
Wyijaé zarowke.

e Zamontowaé nowg zardwke halogenowa
tak, aby zaczep na kofnierzu zarowki wszedt
w wycigcie reflektora.

& Zabezpieczy¢ zarowke klamrg sprezysts.

® Podtaczyc przewod elektryczny.

® Zatozyc ostone na obudowe.

Wymiana zarowek lampy tylnej

® Lewa strona: zdjac recznie pokrycie. Prawa
strona: obrécié¢ zaciski i otworzyé pokrycie
apteczki podreczne;.

® Docisngc zaczep ustalajgcy w korpusie lam-
py (strzatka na rys. O-56802) w kierunku na
zewnatrz samochodu i wyjaé korpus.

® Rozmieszczenie zarowek w lampie:
u gory zardwka swiatta hamowania (rys.
0-5603), w srodku na zewnatrz Zarowka
kierunkowskazu, w srodku do wewnatrz za-
rowka sSwiatta cofania, u dofu na zewngtrz
zarowka swiatha tylnego, u dolu do wewnatrz
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zardwka Swiatta przeciwmgtowego tylnego lub
$wiatta cofania.

® Wcisngé w oprawke odpowiednig zardwke,
obrocic w lewo i wyjac.

® Wcisnac nowg zardwke w oprawke i obrocic
W prawo.

® Zamocowac korpus w lampie tylnej.

® Zamkngc i zamocowac pokrycie.

Wymiana zaréwki oswietlenia tablicy
rejestracyjnej

® QOdbezpieczyé lampeg odwietlenia tablicy re-
jestracyjnej za pomoca wkretaka i wyjac ze
zderzaka (gorna czesc rys. F-2352).

® Wcisnaé zaczep z boku i odchyli¢ klosz
lampy od obudowy (dolna czesc rys. F-2352).
® Wcisngé zardwke w oprawke, obrécié w lewo
i wyjac.

® Weisnaé nowg zardwke w oprawke i obrécic
W prawo.

® NatoZzy¢ klosz lampy i zamocowac lampe
w zderzaku.

Wymiana zaréwki lampy oswietlenia
wewnetrznego lub przedniej lampy

do czytania

Modele od 1999 bez dachu rozsuwanego

Miedzy ostonami przeciwstonecznymi w obiciu
dachu jest schowek. Przed nim znajduje sie
lampa do czytania.

® PodwazycC od tylu za pomocg wkretaka klosz
lampy.

® Wyjac z oprawki uszkodzong zarowke i wy-
mienic na nowa.

® Natozy¢ | zamocowac klosz lampy.

Inne modele samochodow

® W czesci | rys. F-6244 jest pokazana lampa
oswietlenia wewngtrznego bez lampy do czy-
tania, w czesci Il rys. F-6244 z lampg do
czytania. Podwazy¢ ostroZnie wkretakiem naj-
pierw z prawej strony lampe oswietlenia we-
wnetrznego i wyjaé z obicia dachu.

® W przypadku wykonania pokazanego
w czesci Il rys. F-6244 odigczyé zigcze

F-B244
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przewodu elektrycznego (2). Wyczepié mikro-
fon telefonu (1), jesli jest zainstalowany. Od-
dzieli¢ klosz lampy oswietlenia wewnetrznego
(strzatki).

Uwaga. Mikrofon telefonu mozna zamontowacd
dodatkowo.

® Wyjacé zardwke rurkowa. Jesli zaréwka byta
zamocowana luZno, dogigcé ostroznie styki
sprezyste.

* WioZzyé nowg zaréwke, zamocowaé klosz
lampy.

® Wyjaé oprawke z lampy do czytania (rys.
E 6949).

* Wyciggnac zarowke z oprawki i wymienic.
* Wcisngc lampe do czytania w obudowe.

* WioZyc mikrofon telefonu.

Wymiana Zaréwki tylnej lampy
do czytania

e Odkreci¢ uchwyt z tylng lampa do czytania
(czesé | rys. F-2349).

® OdigczyC zigcze przewodu elektrycznego.
Zdjaé¢ ostone termiczna (czesc Il rys.
F-2349).

® Wyjaé zardwke rurkows. Jesli zaréwka byla
zamocowana luZzno, dogiaé ostroznie styki
sprezyste.

® Wiozyé nowa zardwke.

e Zamocowacé ostong termiczng, podigczyc
zlgcze przewodu elektrycznego.

® Przykrecié uchwyt dwoma wkretami.
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Wymiana Zarowki lampy oswietlenia
wewnetrznego w drzwiach, oswietlenia
bagaznika lub schowka

® Podwazyé malym wkretakiem i wyjaé z drzwi
lampe osSwietlenia wewnetrznego (czesc
| rys. F-2060).

e Odtgczyc zlacze przewodu elekirycznego
(czese Il rys. F-2060).

® Sciagngc ostone termiczng (czesc Il rys.
F-2060).

® Wyjaé zaréwke rurkowa. Jesli zaréwka byta
zamocowana luzno, dogia¢ ostroznie styki
sprezyste.

* Wiozyé nowa Zardwke.

e Zamocowac ostong termiczng, podigczyé
ztacze przewodu elektrycznego. Zamocowac
lampe.

® Podwazy¢ matym wkretakiem i wyjac lampe
oswietlenia bagaznika lub schowka (czesé
| rys. F-2348).

® Odigczy¢ ziacze przewodu elektrycznego.
Wyjac zarowke rurkowsa (czesc Il rys. F-2348).
® Jesli zardwka byta zamocowana luZno, w ra-
zie potrzeby dogiac ostroznie styki sprezyste.
® Wiozyé nowg Zardwke.

® Podtgczy¢ ztacze przewodu elektrycznego.
Zamocowac lampe.

Wymontowanie i zamontowanie
reflektora

Wymontowanie

® QOdtgczyé przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elektryczne".

& Wymontowac ostone chiodnicy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie ostony chiod-
nicy”).

® Wymontowac lampe kierunkowskazu (patrz
Wymiana zardwek oswietlenia zewnetrznego
i wewnetrznego").

® Odigczyé zlacza korektora ustawienia re-
flektorow i zardwek.

*® Modele do IV 1999. Wykreci¢ trzy Sruby
mocujgce i wyjac reflektor (rys. F-2343).

® Modele od IV 1999. W tych modelach lampy
kierunkowskazdw znajdujg sie w reflektorach.
Wymontowanie i zamontowanie reflektoréw
odbywa sie w zasadzie tak samo jak reflek-
torow stosowanych wezesniej. (1, rys. 0-5640)
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— kierunkowskaz, (2) — swiatto mijania, (3)
— Swiatto drogowe.

Zamontowanie

® W przypadku wymiany reflektora nalezy
zwrocic uwage na jego wykonanie. W samo-
chodzie z urzadzeniem klimatyzacyjnym lub
z silnikiem 2,5 dm® mozna zamontowacd tylko
reflektor z napisem Carello”.

® Podiagczyé zigcza korektora ustawienia re-
flektoréw i Zardwek.

® Zamontowac i przykrecic reflektor.

® Zamontowac ostong chiodnicy (patrz Wy-
montowanie i zamontowanie ostony chitod-
nicy”}.

® Podliaczy¢ przewéd masy (—) do akumulato-
ra. Nastawic zegar i zakodowac radioodbiomik
w celu zabezpieczenia przed kradzieZs.

® Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw i w razie
potrzeby wyregulowaé (praca wykonywana
w stacji obslugi).

Ustawianie swiatet

Wiasciwe ustawienie Swiatet reflektoréw ma
duze znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu.
Doktadne ustawienie swiatet jest mozliwe tylko
za pomoca optycznych przyrzadéw kontrol-
nych. Dlatego opisano tylko elementy, za
pomoca ktorych mozna dokonac ustawienia
| warunki, jakie powinny byé spetnione do jego
wiasciwego przeprowadzenia.

= Powietrze w ogumieniu powinno miec wias-
ciwe cisnienie.

B 5604

1 - ragulacja pozioma, 2 - regulacja pionowa

= Nie zatadowany samochéd nalezy obcigzyc
masa 75 kg (jedna osoba) na siedzeniu kierow-
cy. Jedli sg ustawiane Swiatta reflektorow
przeciwmgiowych, to obcigzenie powinno znaj-
dowac sie na siedzeniu tylnym.

m Zhiornik paliwa powinien byc peiny.

= Samochdd powinien stac na rownej powie-
rzchni.

® MNacisnag silnie przod samochodu kilka razy,
aby umozliwi¢ wiasciwe uloZenie zawieszenia
przedniego.

® Ustawi¢ pokretto korekiora ustawienia re-
flektorow na tablicy rozdzielczej w potoze-
niu 0"

¢ W samochodzie z regulacjg poziomego usta-
wienia nadwozia wigczyc zapton, aby urza-
dzenie ustawito samochdd w normalnym poto-
Zeniu.

e Swiatta reflektoréw nalezy ustawiaé przy
wiaczonych Swiattach mijania. Whasciwa war-
tos¢ pochylenia wynosi dla zwyklych reflek-
torow 1,2% (12 cm na odlegtosci 10 m).
Granica miedzy polem oswietlonym i ciemnym
na lewo od krzyZza regulacyjnego powinna
przebiegac poziomo na linii regulacii.

® Regulacja boczna — granica miedzy polem
odwietlonym i ciemnym powinna przebiegac
poziomo do krzyza regulacyjnego i od niego
wznosi¢ sig w prawo pod katem nie prze-
kraczajgcym okoto 15° (rys. B 5604).

* Najpierw dokonaé ustawienia w plaszczyZnie
pionowej, potem w plaszczyZnie poziomej.
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F-odds

Sprawdzi¢ ponownie ustawienie w plaszczyz-
nie pionowej (rys. F-6291).

® Reflektory przeciwmgtowe. Pochylenie
strumienia swiatta wynosi 2% (20 cm na 10 m
odlegtosci). Ustawienie odbywa sie przez ob-
racanie sruby regulacyjnej (strzatka na rys.
F-2324).

Wymontowanie i zamontowanie
lampy tylnej

Wymontowanie (limuzyna)

® Odbezpieczyé | wyjaé korpus lampy (patrz
SNymiana zarowek”).

® Odkrecié | wyjaé na zewnatrz lampe tylng
(rys. F-2354).

/

| F-2354

Zamontowanie

® Sprawdzi¢ uszczelke lampy tylnej. Wymienic¢
uszkodzong uszczelke.

® Zamontowac i przykrecié lampe tylna.

® Zamocowac korpus lampy.

Wymontowanie (kombi)

® Odbezpieczyc (1, rys. F-9564) i wyjac korpus
lampy (patrz Wymiana zarowek”).
* Odkrecic cztery sruby (strzatki) lampy tyine;.
® Wyijgc lampe tylng na zewnatrz.

Zamontowanie

® Sprawdzi¢ uszczelkg lampy tylnej, w razie
potrzeby wymienic.

® Osadzic lampe tylng od zewnatrz i zamoco-
wagc czterema Srubami.

® Zamontowac i zabezpieczy¢ korpus lampy.

Wymontowanie i zamontowanie
reflektora przeciwmgtowego

Wymontowanie

® Wymontowac zderzak przedni (patrz Wy-
montowanie | zamontowanie zderzaka przed-
niego”).

® Odkrecic¢ sruby mocujgce (strzatki na rys.
F-2323) i wyjac reflektor przeciwmgtowy.

® Odtaczy¢ zigcze przewodu elektrycznego.
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F-2323

Zamontowanie

® Podigezyé przewdd elektryczny.

® Osadzi¢ i przykrecic reflektor przeciwmgtowy.
® Podtaczy¢ przewod masy (-) do akumulato-
ra. Nastawic zegar i zakodowad radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradziezg.

® Zamontowac zderzak przedni (patrz Wy-
montowanie i zamontowanie zderzaka przed-
niego”).

® Sprawdzi¢ ustawienie swiatet reflektorow
i w razie potrzeby wyregulowac (praca wyko-
nywana w stacji obstugi).

Wymiana zarowki srodkowej lampy
$wiatta hamowania

Wymontowanie (limuzyna)

* Wyjac srodkowa lampe swiatta hamowania
Z zamocowania.

® Odbezpieczy¢ i odlaczy¢ ziacze wiykowe
przewodu elektrycznego (4, rys. G 0551).

® Odblokowac obsade korpusu lampy (2) | wy-
jac z obudowy (1).

® Odblokowac i wyciggna¢ korpus lampy (3).
® Wyijac uszkodzong Zarowke.

Zamontowanie

® WiozyC nowa zarowke.

® Wcisngé korpus lampy w zamocowanie.

® WioZy¢ | zamocowad obsade korpusu lampy
w obudowe.
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® Podiaczyc ztacze przewodu elektrycznego.
® Zamocowad lampe $wiatta hamowania.

Limuzyna od IV 1999

® Swiatlo hamowania jest umocowane nad
oknem tylnym do tylnego obrzeza dachu i skia-
da sie z listwy i czterech diod Swiecacych.
W razie uszkodzenia jednej diody nalezy wy-
mieni¢ kompletne swiatlo hamowania.

® Wyczepic i odchylic w dot ostoneg (1, rys.
0-5641).

® Odigczy¢ zlacze wiykowe (2), wyczepic i wy-
jac listwe (strzatki).
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Wymontowanie (kombi)

® Wymontowacé gorng czesé poszycia pokrywy
tylnej (patrz .Wymontowanie i zamontowanie
wewnetrznego poszycia pokrywy tylngj”).

® Odbezpieczy¢ i odigczyc zigcze wiykowe
przewodu elektrycznego (1, rys. G 0556).

® Odblokowacé ostroZnie i wyjgé srodkows
lampe swiatta hamowania (2).

® Wyjac uszkodzong Zarowke.

Zamontowanie

® Wiozyc nowa Zzarowke.

® Wiozy¢ | zamocowad Srodkowsa lampe Swiat-
ta hamowania.

® Podigczyc zlacze wtykowe przewodu elekt-
rycznego.

® Zamontowac goma czesé poszycia pokrywy
tylnej (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
wewnetrznego poszycia pokrywy tylne|”).

WSKAZNIKI | OSPRZET DODATKOWY

W samochodzie Opel Vectra wskaZniki sa
umieszczone we wspdlnej obudowie. Obudowe
nalezy wymontowac, jesli maja byc na przyktad
wymienione Zzarowki oswietlenia wskazZnikow.
W razie uszkodzenia poszczegodlnych wskazni-
kéw, mozna rozlozy¢ cbudowe | wymienic¢ wska-
Zniki. W tym rozdziale opisano réwniez wyltacz-
niki wycieraczek, swiatet drogowych i kierunko-
wskazow znajdujgce sie pod kotem Kierownicy.

Wymontowanie i zamontowanie
obudowy wskaznikow

Uwaga. W razie uszkodzenia, obramowanie
i szyba ostonowa obudowy wskazZnikow mogg
byé wymieniane oddzielnie.

Wymontowanie

® QOdtaczyc przewod masy () od akumulatora.
W przeciwnym razie przewodzgce czesci plytki
z obwodami drukowanymi moga stykaé sie
podczas wymontowania z czesciami polgczo-
nymi z masg, co powoduje uszkodzenie $cie-
zek przewodzacych.

Uwaga. Odigczenie przewodu masy powoduje
skasowanie danych zawartych w elektronicz-
nych pamigciach, na przyktad kodu radiood-
biornika. Nalezy zapoznac sie ze wskazdwkami
w punkcie Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora” w rozdz. Wyposazenie elekt-
ryczne’.

* Wykreci¢ wkrety (1i 2, rys. E 9300) i zdja¢
ostong kolumny kierownicy. Nie ma potrzeby
wymontowania kota kierownicy, aby wymon-
towadé zespot wskaznikéw. Na rys. E 9300
nie pokazano kota kierownicy w celu lep-
szego przedstawienia innych istotnych szcze-
gotow.

* Wymontowacé zespdt wylgcznika Swiatel
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie zespolu
wylacznika swiatet, wymiana zardwki").

* Wymontowac wkiady nawiewow po stronie
kierowcy i w Srodku (patrz Wymontowanie
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F-4827

i zamontowanie wkitadu nawiewu powietrza”
w rozdz. ,Ogrzewanie i przewietrzanie, klima-
tyzacja”).

® QOdkrecic (strzatki na rys. O-5801) obudowe
nawiewu powietrza po stronie kierowcy. Zdjac
zabezpieczenie | odtaczyc z tylu zlgcze prze-
wodu elektrycznego.

® Odkrecic | wyjac obudowe nawiewu powiet-
rza w Srodku tablicy rozdzielczej (rys. F-4827).
® Odkrecié (1, rys. O-5802) obudowe wskaz-
nikow.

® Odblokowac i wyja¢ zespot wytacznikow
kierunkowskazow i wycieraczki (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie wytgcznikow kierun-
kowskazow i wycieraczki”).

® Jesli jest zamontowany wielofunkeyjny wy-
swietlacz informacji (MID/TID), odbezpieczyé
wkregtakiem (2, rys. O-5803) i odigczy¢ zigcze
wielostykowe wyswietlacza. W tym celu wysu-
nac nieco obudowe wskaZnikow z tablicy roz-
dzielczej.

¢ Odbezpieczy¢ wkretakiem i odtaczyé zigcze
(3) wskaznikéw. Wyjac obudowe wskaZnikow
za kotem kierownicy w bok w kierunku srodka
tablicy rozdzielczej.

Zamontowanie

® Podigczy¢ zigcza wielostykowe wielofunk-
cyjnego wyswietlacza informacji i wskaZnikow,
zabezpieczyc zigcza klamrami.

® Zamontowac | przykreci¢c obudowe wskaz-
nNikow.
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* Zamontowac wkiady nawiewdw powietrza po
stronie kierowcy i w srodku tablicy rozdzielczej.
e Zamontowac wytgczniki kierunkowskazow
i wycieraczki oraz ostong kolumny kiero-
WNICY.

® Famontowac¢ zespdt wylgcznika sSwiatet
(patrz ,Wymontowanie | zamontowanie zespotu
wytacznika swiatet, wymiana zarowki”).

e Podiaczyé przewéd masy (-) do akumu-
latora. Nastawi¢ zegar i zakodowac radio-
odbiornik w celu zabezpieczenia przed kra-
dzieza.

Wymiana lampek oswietlenia
wskaznikow i lampek kontrolnych

Obudowa wskaZnikow jest oswietlana przez
trzy 2-watowe zarowki. Te Zardwki mozna
kupowaé z oprawkami lub bez nich.

Wymontowanie

* Wymontowac obudowe wskaznikow.

e Lampki oswietlenia wskaznikow (17, 18
i 19, rys. F-2361): wyjac odpowiednig lampke
z ptyty drukowanej przez obrét w lewo | zamon-
towac przez obrot w prawo.

® Lampki kontrolne: u dotu obudowy wskaz-
nikéw znajduja sie lampki kontrolne réznych
funkcji samochodu. Zaleznie od wyposazenia
oprawki mogg byé zajete lub wolne.

Rozmieszczenie lampek kontrolnych

1 - zapas paliwa w zbiorniku, 2 — pas bez-
pieczenstwa, 3 — poduszka powietrzna, 4 —au-
tomatyczna skrzynka przektadniowa, 5 —urzg-
dzenie przeciwposlizgowe, 6 — wstepne pod-
grzewanie (silnik wysokopreiny), 7 — urzadze-
nie przeciwblokujace, 8 - cisnienie oleju,
9 — prad tadowania akumulatora, 10 = uklad
hamulcowy, 11 - elektroniczne urzgdzenie
sterujace silnika, 12 - kierunkowskaz, 13 - za-
czep do holowania przyczepy, 14 — swiatho
przeciwmgtowe tylne, 15 — Swiatta drogowe,
16 — za wysoka temperatura katalizatora (tyl-
ko Japonia), 17 — oswietlenie wskazZnikow,
18 — oswietlenie licznika Kilometrdw (ciekio-
krystaliczny), 19 — oSwietlenie wskazZnikow.

® Wyjac odpowiednig lampke kontrolng z phyty
drukowanej przez obrét w lewo.

Zamontowanie

® Wiozyé lampke kontrolng i obrécié w prawo.
& Zamontowaé obudowe wskaznikow.

Wymontowanie i zamontowanie
wskaZnikow

Mozna wymieniac tylko kompletne wskazniki.
Uwaga. Nie dotyka¢ wskazdwek, aby nie
uszkodzié mechanizmow wskaznikow.

Wymontowanie
* Wymontowaé obudoweg wskazZnikow.
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® Odbezpieczy¢ cztery zaczepy (2, rys.
F-5254) i wyja¢ korpus z obramowania.
Uwaga. Jesli zaczep zostanie uszkodzony,
nalezy przykreci¢ obudowe w miejscach (1).

Zamontowanie

e Zamocowac korpus w obramowaniu.
e Zamontowaé obudowe wskaznikow.

Wymontowanie i zamontowanie
zespotu wytacznika swiatet,
wymiana zarowki

Wymontowanie

® Odigczyc¢ przewod masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-

A
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wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykiad kodu radicodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elektryczne".

® Podwazyé ostroznie wkretakiem (strzatki na
rys. F-2353) i wyjac wylacznik swiatet z tablicy
rozdzielcze.

® Wykreci¢ | wymieni¢ zardwke z wylacznika
swiatet (rys. E 7133).

Zamontowanie

® Whozyé | zamocowac wytacznik swiatet.

® Podiaczyc przewod masy (—) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar i zakodowacé radioodbiomik
w celu zabezpieczenia przed kradziezg.

Wymontowanie i zamontowanie
zapalniczki, wymiana zarowki

Wymontowanie

® Wymontowac konsole srodkowg (patrz ,\Wy-
montowanie i zamontowanie konsoli srodko-
wej").

® Odkreci¢ schowek z popielniczka, wyjaé
zapalniczke (1, rys. F-6265).

® Odiaczy¢ zigcza (4), wyjaé zamocowanie
(3) z pierscienia oswietlajacego (2).

® W celu wymiany Zaréwki odigczyé géme
zlacze (4, rys. F-6265) i wyja¢ zarowke
Z oprawka.
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Zamontowanie

® Zamontowanie odbywa sig w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznikow podnoszenia szyb

Wymontowanie

e Odkreci¢ schowek konsoli $rodkowej (rys.
F-6250).

® WiozyC reke przez otwor i odiaczyc zigcza
od wytgcznikow.

® Wypchnaé od dolu wylaczniki z konsoli
srodkowe.

Zamontowanie

® Podiaczyé i zamocowaé wytaczniki. Przy-
krecic schowek.

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznikéw kierunkowskazow
i wycieraczki

Wymontowanie

® Odiaczyc przewod masy (=) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elekironicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdéwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elektryczne”.

* Wykrecic pigé srub (trzy u dofu, dwie z przo-
du) i zdjaé ostone kolumny kierownicy.

® Scisnac zaczepy po obu stronach wylacz-
nika kierunkowskazéw (rys. F-2359) i wyjac
wylgcznik.

® Scisngac zaczepy w ten sam sposob przy
wytaczniku wycieraczki i wyjac wytgcznik.

® Odblokowac zabezpieczenia za pomoca
wkretaka i odigczy¢ zigcze wielostykowe od
wytacznika (rys. E 7131).

Zamontowanie

® Podigczyé | zabezpieczy¢ zigcze wielo-
stykowe.

e Zamontowac oba wylaczniki i docisngc je
w celu zabezpieczenia zaczepami.

F-2353
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® Zamontowac i przykreci¢ ostong kolumny
kierownicy.

® Podigczyc przewod masy (=) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar i zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza.

Wymontowanie i zamontowanie
radioodbiornika

Radioodbiorniki montowane przez producenta
samochodu maja zamocowania, ktdre umoz-
liwiajg szybkie wkladanie i wyjmowanie radio-
odbiornika za pomocg specjalnych uchwytow.
Takie uchwyty 5§ w wyposazeniu radioodbior-
nika lub mozna je naby¢ w sklepie ze sprzetem
radiowym. Radioodbiornik przystosowany do
uchwytow ma cztery korki gwintowane w plycie
czolowe;.

Wymontowanie

® Qdigczyé przewod masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymon-
towanie | zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elektryczne”.

® Wykreci¢ cztery korki gwintowane (strzatki
na rys. E 2104) z ostony radioodbiornika za
pomoca klucza do gniazd 6-katnych o rozwar-
tosci 1,5 mm.

® Wprowadzi¢ oba uchwyty w otwory plyty
czotowej po lewej | prawe| stronie. Jesli nie ma

E 2104

otwordw, zdjac¢ pokretla regulacyjne i ostone.
Weisnac uchwyty, az bedzie wyraZnie styszal-
ny stuk, co oznacza odsunigcie nakiadek mo-
cujacych.

® Docisngé uchwyty na zewnatrz i wyjacé row-
nomiernie radioodbiornik (rys. E-2105). Nie
powodowac ukosnego ustawienia radioodbior-
nika podczas wyjmowania.

® Podczas wyjmowania radioodbiornika na-
stepuje jego odigczenie od zigezy, kidre znaj-
dujg sie z tytu w ramie radioodbiornika. W celu
wymontowania ramy lub uzyskania dostepu
do zigczy nalezy wymontowac konsole.

® Docisngc malym wkretakiem zaciski mocu-
jace i wyjaé uchwyty (rys. SX-5801).

Zamontowanie

® Weisnac radioodbiomik we wnegke, az zo-
stanie zamocowany zaczepami sprezystymi.
® Podigczy¢ przewdd masy (—) do akumulatora.
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¢ MNastawic¢ zegar.

¢ Zakodowac radioodbiornik w celu zabez-
pieczenia przed kradziezg.

® Wiaczy¢ radioodbiornik i sprawdzic jego
dziatanie.

Wskazowki dotyczace zainstalowania
radioodbiornika

Uwaga. Po zainstalowaniu radioodbiornika nie
powinno by¢ luZznych, nie izolowanych prze-
wodow. W przeciwnym razie moze dojs¢ do
zwarcia i zapalenia przewodow.

W celu zamontowania radioodbiornika nalezy
wymontowaé schowek nad zespotem regulaciji
ogrzewania. Glosniki przednie sa montowane
po zdjeciu ptatow pokrycia drzwi.

Jesli w wyposazeniu sg gltosniki tylne, przewo-
dy gtosnikow nalezy poprowadzi¢ pod listwami
progow wzdtuz drzwi przednich do tytu i za-
montowac gtosniki w tylnych drzwiach po pra-
wej i lewej stronie.

W modelu limuzyna z pochylona czescia tylng
(liftback) jest zamontowana seryjnie antena
razem z dyszag spryskiwacza szyby w gomnej
czesci pokrywy tylne]. W modelu limuzyna
jako antena sg wykorzystane przewody grzejne
szyby tylnej, sygnaly sg wzmacniane przez
wzmacniacz antenowy. Firma Opel oferuje
odpowiednie gtosniki i anteny.

= Nalezy stosowac wytacznie dopuszczone do
uzytkowania sprawdzone zestawy przeciwzak-
téceniowe. W handlu sg dostepne specjalne
zestawy przeciwzakioceniowe dostosowane do
samochodow Opel, z dolaczong instrukcja
zamontowania.

s W przypadku wyposazenia w zestaw ufat-
wiajgcy zainstalowanie radicodbiornika (wy-
posazenie dodatkowe), sg zamontowane
w samochodzie przewody do podigczenia,
gtosniki, antena i urzadzenie przeciwzakidce-
niowe.

m Dostroic radioodbiornik do anteny. W tym
celu nastawi¢ stabg stacje nadawczg na falach
srednich na czestotliwosci okoto 1400 kHz.
Jesli brak stacji nadawczej, moZna dostroié
odbiornik wykorzystujgc szumy. Obracac ma-
fym wkretakiem Srube dostrojenia anteny (z
przodu po lewej stronie na obudowie radiood-
biornika), aZ zostanie uzyskany najlepszy od-
bidr lub najsilniejszy szum.

Uwaga. Srube dostrojenia anteny nalezy ob-
racac najwyzej o pot obrotu.

Wprowadzanie kodu radioodbiornika

Uwaga. Opis dotyczy tylko radioodbiornika
zamontowanego przez firme Opel.
Kodowanie zabezpieczajgce przed kradziezg
zapobiega uruchomieniu radioodbiornika przez
osobe niepowotang, jesli zostato przerwane
zasilanie. Zasilanie jest przerywane po od-
faczeniu akumulatora, wymontowaniu radiood-
biornika lub przepaleniu sie bezpiecznika.
Jesli radioodbiornik jest zakodowany, nalezy
ustalic kod przed odigczeniem akumulatora
lub wymontowaniem radioodbiomnika. W razie
nieznajomosci kodu, radioodbiornik moze by¢
ponownie uruchomiony tylko przez stacje ob-
stugi Opla.

Indywiduainy numer kodu jest podany na do-
starczone] karcie radioodbiornika, ktdre] nie
nalezy przechowywac w samochodzie.

Usuwanie blokady elektronicznej

® Podtgczyc zasilanie.

® Wiaczy¢ zapion.

® Wigczyd radicodbiornik. Na radioodbiorniku
pojawia sie napis ,SAFE" i po okoto 3 sekundach
.10 ———-", Liczba ,10" okresla, Zze kod mozna
wprowadzaé najwyzej 10 razy. Cztery kreski
stanowig miejsca dla 4-cyfrowego numeru kodu.
* Wprowadzic poufny numer kodu za pomoca
klawiszy wyboru stacji nadawczych 1 do 4.

® Aby wprowadzic pierwsza cyfre nalezy na-
cisng¢ klawisz wyboru stacji 1 tyle razy, aby
pojawita sie wtasciwa cyfra na wyswietlaczu.
® Aby wprowadzi¢ drugg cyfre nalezy nacisnac
klawisz wyboru stacji 2 tyle razy, aby pojawita
sig wiasciwa cyfra na wyswietlaczu.

® Wprowadzi¢ w ten sam sposdb pozostate
cyfry.

® Gdy na wysSwietlaczu mozna odczytac wias-
ciwy numer kodu, nalezy potwierdzic wprowa-
dzenie numeru kodu. W tym celu wcisngc
klawisz ,AS" przez okoto 3 sekundy, az roz-
legnie sig dZwigk potwierdzajgcy i urzadzenie
przetgcza sie samoczynnie na normalng prace.
Uwaga. Jesli zostanie potwierdzony niewlas-
ciwy numer, na wyswietlaczu pojawia sie ,9
SAFE” i po 10 sekundach ,9 - - - -, Teraz
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mozna dokonac jeszcze 9 prob wprowadzenia
kodu. Miedzy prébami od pierwszej do trzeciej
jest konieczny czas oczekiwania okolo 10
sekund, do préby czwartej czas oczekiwania
zwigksza sie do 10 minut i podwaja sie po
kazdym niewtasciwym wprowadzeniu numeru.
Po 10 prébach nie mozZna juz uruchomic
radioodbiornika przez wprowadzanie kodu
i musi byé¢ on odestany do producenta.

Wymontowanie i zamontowanie
gtosnika w drzwiach przednich i tylnych

Wymontowanie

* Wymontowac ptat pokrycia drzwi (patrz JWy-
montowanie i zamontowanie ptata pokrycia
drzwi oraz klamki wewnetrznej”).

F-2315

® Wykreci¢ wkrety (strzatki). Na rys. F-2312
jest pokazany gtosnik w drzwiach przednich.
® Wysungé glosnik, odigczyé zigcze i wyjac
gtosnik.

Gfosnik wysokotonowy

¢ Wymontowa¢ klamke wewnetrzng (patrz
~SVymontowanie | zamontowanie plata pokrycia
drzwi oraz klamki wewnetrznej").

e Odigczyd zlacze i odblokowad gtosnik wy-
sokotonowy (strzafki). Na rys. F-2315 jest
pokazany gtosnik wysokotonowy w drzwiach
tylnych. W przypadku glosnika wysokotono-
wego w drzwiach przednich nalezy odblokowac
tylko trzy Klamry.

Zamontowanie

® Podlaczyé zlgcze do glosdnika wysokotono-
wego, zamocowac glosnik.

e Zamontowac ptat pokrycia drzwi (patrz \Wy-
montowanie i zamontowanie plata pokrycia
drzwi oraz klamki wewnetrznej").

Zamontowanie telefonu

W potaczeniu z radioodbiornikami CAR 400,
CDR 500 i CCR 1000 instalowanymi przez
firme Opel moze byé zamontowany zestaw
przygotowujgcy do pdZniejszego zainstalowa-
nia telefonu systemu ,D-Netz-Handys". Zestaw

I F-5251
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sktada sie z przygotowanea] wigzki przewodow
(3, rys. F-5251) ze znormalizowanym ztgczem
(1), anteny dachowej (4) z wbudowanym
wzmacniaczem do wspotpracy z radioodbior-
nikiem lub telefonem i przewodu (2) do mikro-
fonu umieszczonegoe w lampie oswietlenia
wewnetrznego.

Do pracy w systemie ,Handy” jest potrzebne
tylko poZniejsze zamontowanie wzmacniacza
sygnatu, pulpitu i mikrofonu.

Wymontowanie | zamontowanie
anteny dachowej telefonu

Wymontowanie

® Wyijac trzy zaciski tylnej czesci obicia dachu.
Wykreci¢ pret anteny (1, rys. F-2308). Odkrecic¢

F-2308

nakretke (2), przytrzymujgc od dotu stope
anteny.

® Odbezpieczyc i roztgczyc zigcze przewodu
(2, rys. F-2309). Odkreci¢ przewod antenowy
(1) od stopy anteny.

Zamontowanie

® Podigczyc zigcze przewodu, przykrecic prze-
wod antenowy do stopy anteny.

® \Wstawic stope anteny w dach od dotu i przy-
kreci¢ od gory, przytrzymujac z dotu.

® Przykreci¢ pret anteny.

® Zamocowac obicie dachu.

WYCIERACZKI | SPRYSKIWACZE SZYB

Wymiana gumowego pidra wycieraka

Gumowe piora wycierakéw nalezy wymienic,
jesli pozostawiajg na szybie slady nieprawidiowe;
pracy. W handlu sg oferowane kompletne wycie-
raki (z gumowym piérem) i same gumowe pidra
wycierakéw. Jesli wymieniane sa tylko piéra,
nalezy zwrocic uwage, aby nie byly wygiete.

Wymontowanie

® Odchylic do gory ramie z wycierakiem.

® Ustawi¢ wycierak prostopadle do ramienia.
® Wecisnac zaczep zabezpieczajgcy z tworzy-
wa sztucznego (A, rys. SX-6005), docisngc
wycierak w dét | zsungé z zagiecia ramienia.
® Zdjac wycierak z ramienia przez otwor (B)
obok zaczepu zabezpieczajgcego.

® Wyciagnac¢ gumowe pidro z nakfadkami (1,
rys. SX-6002) z metalowego uchwytu (2).

5x-800%
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SX-8002

! $X-6003

* Wyja¢ prowadnice (1, rys. SX-6003) z gu-
mowego pidra | wiozy¢ do nowego piora tak,
aby wyciecia prowadnic byly skierowane do
piora i wchodzity w wystepy rowka.

Uwaga. Prowadnice nie powinny by¢ wygiete,
w razie potrzeby nalezy je wymienic.

Zamontowanie

® Wprowadzic nowe pioro gumowe z prowad-
nicami w metalowe uchwyty wycieraka, za-
czynajac od otwartej strony pidra gumowego.
® Zamontowac wycierak na ramieniu | zabezpie-
czyé zaczepem z tworzywa sztucznego. Ustawic
ramig z wycierakiem w normalnym polozeniu.

Wymontowanie i zamontowanie
ramienia wycieraka

Wymontowanie

® Pola¢ szybe woda. Uruchomi¢ wycieraczke
i wytaczyé wytacznikiem, co powoduje zatrzy-
manie wycieraczki w potozeniu skrajnym.

O-6002

® Zaznaczy¢ tasmag na szybie skrajne potoze-
nie wycierakow, naklejajac pasek tasmy na
szybe przednia tuz przy wycieraku. Podczas
zamontowania ramie wycieraka jest naktadane
na wielowypust osi w tym samym pofoZeniu.
® Podwazy¢ kofpak (7, rys. O-6002) matym
wkretakiem, przykiadajgc wkretak w migjscu (A).
® Poluzowac o okoto dwa obroty nakretke (8)
przy ramieniu wycieraka (6).

® Qdchyli¢ w gére ramige wycieraka.

® Sciagnadé ramie wycieraka ze stozka osi,
wykonujac ruchy na boki. Jesli ramie jest
mocno osadzone, zdjgé je sciggaczem udaro-
wym Hazet 1966-5 lub kluczem plaskim o roz-
wartosci 19 mm.

® Potozyé ramig wycieraka na szybie.

® Odkreci¢ nakretke szesciokatng i zdjaé
z podkiadka (9). Inne pozycje na rys. O-6002:
(4) — pidro gumowe, (5) — wycierak.

Zamontowanie

® Wsunad¢ ramie wycieraka na o$ zgodnie
Z oznakowaniem naniesionym przed wymon-
towaniem.
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ET135

Uwaga. Nie zamieniac wzajemnie ramion wy-
cierakow. Prawe ramig wycieraka jest diuzsze
od lewego i jest ustawione pod innym katem.
® Natozyc podkiadke i dokrecic z wyczuciem
nakregtke. Weisngc kolpak.

® Polac szybg woda.

® Uruchomi¢ wycieraczke i sprawdzic potoze-
nie ramion wycierakéw. W razie potrzeby
zmieni¢ ustawienie ramion.

® Wecisnac oslone zamocowania ramienia wy-
cieraka.

Podstawowa regulacja ramion
wycierakow

Podstawowa regulacja jest konieczna tylko
wtedy, gdy nie oznakowano poloZenia ramion
podczas wymontowania.

® Osadzi¢ ramiona wycierakéw na czopach
tak, aby odlegtos¢ gornej krawedzi uszczelki
szyby do gomej krawedzi ramienia w miejscu
Zamocowania wycieraka wynosia (rys. E 7135):
lewe ramig wycieraka — 30 + 5 mm,

prawe ramie wycieraka - 60 + 5 mm.

® Tyine ramie wycieraka ustawic rownolegle
do nadruku na szybie.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika wycieraczki szyby przedniej

Wymontowanie

® Odiaczyc przewdéd masy (—) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-

F-G264

F-6263

wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiomnika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazdwkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora” w rozdz.
Wyposazenie elekiryczne".

* Wymontowac ramiona wycierakow.

* Wymontowacé ostong pod szybg przednig
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie ostony
pod szybg przednig”).

® Odbezpieczyé i odigczyé zigcze wislostyko-
we od silnika wycieraczki. W tym celu pod-
wazyé malym wkrgtakiem zaczepy przy zigczu.
® QOdkrecic (strzatki na rys. F-6264) silnik
wycleraczki razem z ciggtami i wyjac.

® Zaznaczy¢ potoZzenie wykorbienia w stosun-
ku do wspornika, nakreslajgc pisakiem linig na
wsporniku wzdiuz wykorbienia.
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® Wykrecic trzy sruby mocujgce silnik wyciera-
czki (rys. F-6263) i zdjac silnik ze wspornika.
® Odkreci¢ nakrgtke z watka napedowego
i sciagnac wykorbienie ze stozka.

Zamontowanie

Uwaga. Przed zamontowaniem sprawdzié, czy
silnik znajduje sie w skrajnym potozeniu. W tym
celu podigczyc tymczasowo zigcze wielosty-
kowe i przewdod masy akumulatora. Uruchomic
silnik na chwile i wytaczyé go wylgcznikiem
wycieraczki, aby silnik zatrzymat sie w skraj-
nym potozeniu.

® Przykreci¢ silnik wycieraczki do wspornika.

® Osadzi¢ wykorbienie zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania,
przytrzymac wykorbienie i dokrecié momen-
tem 25 N-m.

® Podtaczy¢ | zabezpieczy¢ zigcze wielo-
stykowe.

® Zamontowac silnik z ciegtami i dokreci¢ trzy
Sruby momentem 15 N-m.

® 7amontowac¢ ostone pod szyba przednig
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie ostony
pod szybg przednig”).

® Zamontowac ramiona wycierakow.

® Podiaczyé przewdd masy () do akumu-
latora.

® Uruchomic wycieraczke, aby pracowata na
pierwszym stopniu, i sprawdzi¢, czy wycieraki
nie uderzajg w kratke lub w listwe ozdobng.
W razie potrzeby ustawic wlasciwie ramiona.

® Dokreci¢ nakretki ramion wycierakéw mo-
mentem 15 N - m. Wcisngc¢ na nakretki kotpaki
z tworzywa sztucznego.

® Nastawi¢ zegar i zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika wycieraczki szyby tylnej

Wymontowanie

® Polaé¢ wodg szybe tylng.

& Uruchomi¢ wycieraczke szyby tyinej i wyla-
czyc wycieraczke wylacznikiem, gdy tylko wy-
cierak zostanie zatrzymany przez urzadzenie
regulujgce czestotliwosé pracy wycieraczki.
Wycierak znajdzie sie przez to w potozeniu
skrajnym.

* Wymontowac poszycie pokrywy tylnej (patrz
Symontowanie | zamontowanie poszycia we-
wnetrznego pokrywy tylnej").

® Zaznaczycé na szybie tylnej skrajne potozenie
wycieraka, naklejajac pasek tasmy na szybe
tuz przy wycieraku. Podczas zamontowania
ramig wycieraka jest naktadane na wielowypust
osi tak, aby wycierak znajdowat sie obok paska
tasmy.

® Sciggngc ostone. Odkrecié nakretke (1, rys.
F-6258) i zdja¢ ramig wycieraka z gumowym
kotpakiem (2).

® Odkrecic srube (3) | wyjac z gorng uszcze-
lka (4).

® Odbezpieczy¢ i odigczy¢ ztacze wielostyko-
we (5).
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® Odkrecic (strzatki, rys. F-6258) silnik wycie-

raczki i wyja¢ go z pokrywy tylnej. Zdjac
gumowa tulejke.

Zamontowanie

® Zamontowac silnik wycieraczki w pokrywie
tylnej i dokreci¢é momentem 10 N-m, pod-
ktadajac przewod masy pod géma srube.

® Podiaczy¢ ztacze wielostykowe. W razie
potrzeby zamocowac przewod elektryczny no-
w3a opaska.

® Podtaczy¢ na chwile przewod masy (-) do
akumulatora.

® Uruchomic silnik wycieraczki na chwilg | wy-
tgczyé go wylacznikiem, aby silnik zatrzymat
sie w potozeniu skrajnym.

® Ftozyé i przykrecic osadzenie ramienia (patrz
rys. F-6258).

® Osadzic | zamocowacC poszycie pokrywy
tylnej.

® Zamontowac ramig wycieraka. W tym celu
nalozy¢ ramie na stozek osi, ustawic je zgodnie
z oznakowaniem na szybie tylnej | wecisngg.

® Jesli nie ma oznakowania, ustawic¢ ramie
wycieraka rownolegle do nadruku na szybie.
® Natozy¢ podkladke i dokrecic ramie wycie-
raka nakretka momentem 15 N-m. Wcisngé
kotpak.

® Podtaczyé przewdd masy (—) do akumulato-
ra. Mastawic¢ zegar i zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradziezs.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja spryskiwaczy szyb

Wymontowanie dyszy spryskiwacza
szyby przedniej

® Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.

® Odtaczyé przewdd doprowadzajacy ciecz
(rys. F-6252).

® Jesli dysza jest ogrzewana, odigczyc ztgcze
przewodow elekirycznych.

® Scisngc zaczepy mocujace | wypchnac od
dotu dysze z pokrywy przedziatu silnika.

Zamontowanie

® Podiaczyc zigeze przewodow elektrycznych.
® Podiaczyé przewdd doprowadzajacy ciecz.

® Wecisnac dysze w pokrywe przedziatu silnika,
az zostanie zabezpieczona zaczepami.
® Zamknac pokrywe przedziatu silnika.

Regulacja

® Kierunek strumienia wychodzgcego z dyszy
moze by¢ korygowany w razie potrzeby za
pomocg szpilki (rys. F-6038). Strumien cieczy
powinien padac podczas postoju na goma
krawedz pola dzialania wycieraczki szyby
przedniej.

Wymontowanie dyszy spryskiwacza

szyby tylnej

Opis dotyczy limuzyny z pochylong czescia
tylng (liftback).

® Dysza znajduje sie w antenie dachowej.
Wymontowac antene dachowa (patrz ,Wymon-
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towanie i zamontowanie anteny dachowej te-
lefonu”).

Wymontowanie dyszy spryskiwacza
reflektora

® Wymontowaé zderzak przedni (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie zderzaka przed-
niega").

® Whykrecic | wyjgc dysze ze zderzaka przed-
niego (rys. F-6253).

e Zamontowanie odbywa sig w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
zbiornika spryskiwaczy szyb

Ciecz do spryskiwaczy szyby przedniej i tylnej
oraz spryskiwaczy reflektorow jest doprowa-
dzana ze wspolnego zbiomnika, ktory znajduje
sie w zderzaku przednim.

Wymontowanie

® Wymontowaé ostone wneki lewego kola
przedniego | zderzak przedni (patrz Wy-
montowanie | zamontowanie zderzaka przed-
niego”).

* Wymontowac lewa lampe kierunkowskazu
(patrz ;Wymiana Zzardwek oswietlenia zewnet-
rznego i wewnetrznego”).

® Oditgczyé zlacza od pompki spryskiwaczy
i czujnika poziomu cieczy (jesli jest zamon-
towany).

® Qdigczyé przewody elastyczne od pompki
spryskiwaczy. W samochodzie ze spryskiwa-
czami reflektoréw znajduje sie druga pompka,
od ktorej nalezy odigczy¢ przewod.

e Odkreci¢ zbiomik cieczy od wspornika (rys.
F-62586).

Zamontowanie

® Przykreci¢ zbiornik cieczy do spryskiwania
szyb.

® Podigczyé przewody elastyczne | zigcze
wielostykowe do pompki.

® Zamontowac zderzak przedni i ostong wneki
lewego kota przedniego (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie zderzaka przedniego”).

® Zamontowad lewa lampe kierunkowskazu
(patrz ,Wymiana zarowek oswietlenia zewnet-
rznego i wewnetrznego”).

® Napetni¢ zbiomik ciecza do spryskiwania
szybh.

Wymontowanie | zamontowanie pompki
spryskiwaczy szyb i reflektorow

Ciecz jest doprowadzana do szyby przednigj
lub szyby tylnej, zaleznie od kierunku obrotow
pompki.

Wymontowanie

® Wymontowad pokrycie przednie (patrz ,\Wy-
montowanie i zamontowanie pokrycia przed-
niego”).
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F.8257

® Odiaczy¢ zigcze od pompki spryskiwaczy
szyb (rys. F-6257). Pompka znajduje sig
w zbiorniku cieczy do spryskiwania szyb.

® Zdjac opaski sprezyste, odtaczyc przewody
elastyczne od pompki spryskiwaczy. Jesli
opaski zostang uszkodzone podczas wymon-
towania, mozna zastosowat do zamontowa-
nia dostepne w handlu opaski zaciskane
Srubami.

® Pociagnac¢ pompke nieco w bok i wyjac ze
zbiornika.

Zamontowanie

* Whozyc nowg pompke spryskiwaczy.

® Zamontowaé przewody elastyczne na no-
wej pompce | zamocowac opaskami.

® Podigczyc ztgcze wielostykowe.

® Zamontowaé zderzak przedni (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie zderzaka przed-
niego”).

Typowe niesprawnosci gumowych pior wycierakow

Objawy

Przyczyny

Sposdb postgpowania

Smugi na szybie

Fostrzgpione krawedzie pidra, guma
Z ubytkami lub zuzyta
Guma zestarzata, o popgkanej

powierzchni

Zanieczyszczong gumowe pidro

Oczyscic gume pidra twardg szczotkg nylo-
nowg i roztworem myjacym lub spintusem
Wymieni¢ gumowe pitro

Wymienic gumowe pidro

Pozostala na szybie woda

Szyba zanieczyszczona srodkiem

Oczyscié szybe czysta szmatky nasycong

zbiera sie w kropelki konsenwujacym lakier lub olejem grodkiem usuwajgcym thuszeze i sifikomy

Jadna strona pidra wycieraka Pidro gumowe odksztalcone Zamonlowad nowe pidra gumowa

dziala dobrze, druga Zle, jednostronnie, nie przekiada” sig

wycierak drga Skrecone ramie wycieraka, pidro jest  Skreci¢ ostroznie ramie wycieraka
ustawione skodnie na szybie W przeciwng strone, az zostanie uzyskane

prostopadie potozenie
Czesé powierzchni szyby nie Fidro gumowe wyrwane z zamocowania Wiozyé ostroinie pidro w zaczepy
jest wycierana Pidro nie przylega réwnomiarnie do Wymieni¢ wycierak. Niedomaganie

szyby, poniewaz =5 wygiete prowadnice wystapuje po nigwtasciwym zamontowaniu

Ramig wycieraka wywigra za maly

NACISK

pidra wycieraka
Masmarowac lekko przeguby ramienia
i spre2yng lub wymienic ramig




Zabiegi konserwacyjne

| pomochicze

Mycie samochodu

W wigkszosci gmin mycie samochodu w miej-
scach ogélnie dostepnych jest zakazane ze
wzgledu na ochrong Srodowiska, natomiast
istnieje mozliwoscé recznego mycia wiasnego
samochodu na wielu stacjach benzynowych.
Malezy korzysta¢ z tej mozliwosci, poniewaz
wtedy zanieczyszczona woda nie przedostaje
sig do gleby.

® Samochod nalezy umyc po zabrudzeniu
mozliwie szybko.

® Martwe owady odmoczyé i usunaé przed
myciem samochodu.

® Uzywac duzych ilosci wody.

® Stosowaé do mycia miekka gabke lub
migkka szczotke z kréécem do podigczenia
weza.

® Nie kierowac na lakier silnego strumienia,
lecz tylko spryskac go woda w celu zmiek-
czenia brudu.

® Zmigkczone zanieczyszczenia zmywac od
gory do dotu duzg iloscig wody.

® (Czesto plukac gabke.

® Do suszenia stosowac czystg irche.

® Stosowac wylgcznie srodki myjace dobrej
jakosci (jesli sa stosowane). Doktadnie ptukac
myte powierzchnie czysta woda, aby usungc
resztki srodka myjgcego.

® W celu ochrony lakieru mozna dodawac do
wody srodek konserwujacy.

® Przy regulamym stosowaniu srodkow myja-
cych nalezy czesciej przeprowadzad konser-
wacje lakieru.

® Nie myc i nie suszy¢ samochodu przy silnym

21 — Ol Veetra 1

nastonecznieniu, gdyZ wtedy pozostajg plamy
na lakierze.

* Wewnetrzne zakladki i pofgczenia blach oraz
szczeliny w drzwiach i pokrywach sg szcze-
golnie narazone na korozje z powodu posypy-
wania jezdni solg. Te miejsca powinny byc,
réwniez po myciu w myjni automatyczne;,
dokiadnie oczyszczone gabka, wyptukane i wy-
suszone ircha.

Uwaga. Po myciu samochodu nastepuje po-
gorszenie dziatania hamulcow z powodu zawil-
gocenia, dlatego nalezy osuszyc tarcze hamul-
cow przez krétkie przyhamowanie.

Pielegnacja samochodu

Konserwacja lakieru

Wymyty | osuszony lakier powinien by¢ od-
powiednio do potrzeb pokrywany srodkiem
konserwujgcym, aby chroni¢ blachy nadwozia
przed wptywami atmosferycznymi dzieki za-
mykajacej pory i nie przyjmujace] wody warst-
wie wosku.

Rozlane paliwo, olej i slady smaru lub rozlany
ptyn hamulcowy nalezy zmywac niezwitocznie,
poniewaz moze dojs¢ do odbarwien lakieru.
Konserwacja powinna by¢ powtorzona, jesli
woda na lakierze przestaje sie zbierac w krope-
Iki i rozlewa sie na catej powierzchni. Regular-
na konserwacja sprawia, ze pierwotny polysk
lakieru utrzymuje sie bardzo diugo.

Inng mozliwosé konserwaci lakieru dajg sub-
stancje konserwujace w srodkach myjacych.
Srodki te zapewniaja wystarczajgca ochrone
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lakieru tylko wtedy, jesli sa stosowane przy
kazdym myciu samochodu i czas uptywajacy
do kolejnego mycia nie przekracza dwoch lub
trzech tygodni. Nalezy stosowac tylko te Srodki
myjace, ktore zawieraja wosk kamauba lub
wosk syntetyczny.

Po zastosowaniu zwykiego srodka myjacego
zaleca sie pokrycie lakieru srodkiem konser-
wujacym, zgodnie ze sposobem uZycia poda-
nym przez producenta.

Polerowanie

Polerowanie jest konieczne tylko wtedy, gdy
lakier staje sie matowy wskutek niewlasciwej
pielegnacji, pod dziataniem kurzu ulicznego,
zanieczyszczen przemystowych, stonca i desz-
czu i nie mozna osiggngc potysku za pomocg
srodkdw konserwujgcych. Nalezy przestrzec
przed stosowaniem silnie sScierajacych lub
dziatajacych chemicznie materialow do pole-
rowania, mimo ze efekty przy pierwszym uzy-
ciu wydaja sie korzysine.

Przed kazdym polerowaniem nalezy doktadnie
umy¢ i starannie osuszy¢ samochéd. Sposéb
polerowania powinien by¢ zgodny z zalecenia-
mi instrukcji uzycia Srodka do polerowania.
Mie nalezy polerowac rownoczesnie zbyt duzej
powierzchni, aby zapobiec zasychaniu srodka
do polerowania. Po uzyciu niektorych srodkow
jest konieczne przeprowadzenie Konserwaci.
Mie nalezy polerowac na sloncu. Czesci nad-
wozia z matowymi powierzchniami nie powinny
by¢ pokrywane srodkami konserwujgcymi i po-
lerowane.

Usuwanie zanieczyszczen smolg

Plamy ze smoly sa trudne do usunigcia, jesli
zostang pozostawione przez dluiszy czas.
Swieze plamy smoly moga byc usuwane migk-
ka szmatka nasaczong benzyng ekstrakcyjna,
etyling, nafta lub terpentyna. Do usuwania
smoty nadaje sie takze srodek do konserwacji
lakieru i witedy nie jest wymagane dodatkowe
mycie zanieczyszczonego migjsca.

Usuwanie owadow

Pozostatosci po rozbitych owadach zawieraja
substancje, ktdre mogg uszkodzi¢ lakier, jesli

nie zostana usuniete w krotkim czasie. Za-
schniete resztki owaddw nie dajg sie usuwac
samg woda i gabka, lecz muszg by¢ zmyte
letnig woda z niewielks iloscia mydia lub srodka
myjacego. Sg rowniez w handiu specjalne
roztwory do usuwania rozbitych owaddw.

Usuwanie zanieczyszczen materiatami
budowlanymi

Réznego rodzaju zanieczyszczenia materiata-
mi budowlanymi zmywa sie letnim roztworem
neutralnego srodka myjacego. Podczas mycia
nie nalezy pocierac silnie, poniewaZ moina
porysowac lakier. Umyte miejsce splukaé do-
ktadnie czystg woda.

Konserwacja czesci z tworzyw
sztucznych

Czesci z tworzyw sztucznych, obicia siedzen
ze sztucznej skory, obicie dachu, klosze lamp
jak réwniez czarne matowe czesci nalezy myé
wodg z dodatkiem szamponu. Obicia dachu
nie nalezy nasaczac¢ wodg. Czesci z tworzywa
sztucznego mozna czyscié specjalnym Srod-
kiem. W Zadnym wypadku nie wolno stosowac
rozpuszczalnika nitro lub paliwa.

Mycie szyb

Szyby okien od wewnatrz i z zewnatrz nalezy
wycierac czystg, miekka szmatkg. Do mycia
mocno zabrudzonych szyb nadaje sie spirytus
lub roztwor amoniaku w letniej wodzie, a takze
specjalny plyn do mycia szyb.

Podczas czyszczenia przedniej szyby nalezy
umyc takze gumowe piora wycierakow.
Uwaga. W razie stosowania srodkow do kon-
serwacji lakieru zawierajgcych silikony, nie
powinny by¢ wykorzystywane do mycia szyb
szczotki, gabki, irchy i szmaty uzywane do
pielegnacii lakieru. Podczas natryskiwania na
lakier srodkéw konserwujgcych nalezy przykryc
szyby papierem lub innymi ostonami.

Konserwacja uszczelnien gumowych

FPowierzchnie uszczelek gumowych powinny
by¢ od czasu do czasu posypywane talkiem
lub spryskiwane aerozolem silikonowym, aby
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zachowaty elastycznosc. W ten sposob zapo-
biega sie takze piskom i zgrzytom przy zamy-
kaniu drzwi. Te dZwieki likwiduje takze po-
smarowanie powierzchni uszczelniajacych sza-
rym mydtem.

Tarcze kot ze stopow lekkich

MNalezy konserwowac specjalnym srodkiem do
obreczy, szczegolnie w okresie zimowym, jed-
nak nie stosowac Srodkéw myjacych zawiera-
jacych substancje agresywne lub sktadniki
scierajgce, kwasy, silne zasady ani nie myc
ich parg o temperaturze powyzej + 60°C.

Pasy bezpieczenstwa

MNalezy my¢ wylacznie tagodnym roztworem
mydlanym w stanie zamontowanym. Nie czy-
éci¢ paséw chemicznie, poniewaz moga zo-
sta¢ uszkodzone ich widkna. Bezwladnoscio-
we pasy bezpieczenstwa nalezy zwijac do-
piero po wysuszeniu. Nie suszyc¢ tasmy pasa
przy temperaturze przekraczajacej + 80°C lub
na stoncu.

Ochrona antykorozyjna spodu
nadwozia i przestrzeni zamknietych

Cate podwozie jest pokryte srodkiem anty-
korozyjnym. Bardziej narazone na korozje
podiuznice i nadkola sa pokryte dodatkowo
powtoka PCW. Szczegdlnie silnie zagrozone
powierzchnie przy kotach przednich sa chro-
nione przed uderzeniami kamieni ostonami
z tworzywa sziucznego. Wewnetrzne powierz-
chnie wszystkich zamknietych przestrzeni sg
natryskiwane specjalng emulsja woskowa.

Na powierzchni podwozia moze zbierac sie pyt,
glina i piasek. Szczegdlnie wazne jest usuwanie
nagromadzonego brudu w okresie zimowym,
kiedy moze on zawiera¢ sdél. Konserwacja
podwozia powinna byé sprawdzana po okresie
Zimowym i uzupetniana. Nie nalezy nakiadac
dostepnych w handlu srodkéw bitumicznych na
powtoke PCW, ktora ulega wtedy uszkodzeniu.

Konserwacja przedziatu silnika

Przedziat silnika, tacznie ze znajdujacymi sig
w nim czesciami uktadu hamulcowego, zawie-

szenia przedniego i uktadu kierowniczego,
powinien by¢ natryskiwany wysokie] jakosci
woskowym $rodkiem konserwujgcym, w celu
zapobiezenia korozji elementéw przedniej
czesci samochodu (np. scianki boczne, belki
i ostony) i zespoiu napedowego. Konserwacje
nalezy przeprowadzac szczegdlnie po myciu
silnika.

Uwaga. Przed myciem silnika, ktore mozna
przeprowadzié na przyktad za pomoca srodka
do mycia na zimno lub myjka parowa, nalezy
torebkami plastykowymi przykryé alternator,
skrzynki bezpiecznikéw i zbiorniczek plynu
hamulcowego.

Pielegnacja obi¢ tapicerskich

Pokrycia tekstylne

Czysci¢ odkurzaczem Ilub niezbyt migkka
szczotka. Silnie zanieczyszczone pokrycia tek-
stylne powinny by¢ czyszczone na sucho za
pomoca piany.

Plamy ze smaru i oleju nalezy usuwac benzyng
ekstrakcyjng lub ptynem do wywabiania plam.
Srodek czyszczacy nie powinien byé jednak
wylewany bezposrednio na materiat, poniewaz
wtedy tworza sie obrzeza plamy. Nalezy wy-
ciera¢ plame okreznymi ruchami od jej brzegéw
do srodka. Inne zanieczyszczenia mozna usu-
wac letnim roztworem mydia.

Pokrycia ze skory

W czasie dluzszego postoju przy silnym dzia-
faniu promieni stonecznych nalezy przykryc
pokrycia ze skory, aby nie wyplowiaty.
Powierzchnie skory nalezy czyscic wilgotng
szmatka trykotowa lub welniang, nie nasycajgc
zbytnio wodg skdry i jej szwdw, a wyschnietg
skorg przetrzeé czysty, migkky szmatka.
Silniej zabrudzone powierzchnie skory mozna
my¢ letnim roztworem tagodnego srodka pio-
racego bez wybielacza (2 tyzki stolowe na
1 litr wody). Plamy smaru lub oleju nalezy
wywabiac ostroznie, bez rozcierania, szmatkg
zmoczong w benzynie ekstrakcyjnej.
Oczyszczone lakierowane pokrycia skorzane
powinny byé smarowane dostgpnym w stac-
jach obstugi i sklepach motoryzacyjnych srod-
kiem do konserwacji skdry. Srodek nalezy
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silnie wstrzasngcé przed uZyciem i nanosic
cienka warstwg za pomocg migkkiej szmatki.
Po wyschnieciu przetrze¢ czystg i miekka
sciereczka. W normalnych warunkach zaleca
sie przeprowadzanie takiej konserwacji co
6 miesiecy.

Uruchamianie silnika
za pomocg akumulatora pomocniczego

Uwaga. Jesli nie zostang doktadnie zachowa-
ne zalecane zasady podtgczania, istnieje nie-
bezpieczenstwo oparzenia wyptywajacym elek-
trolitem. Moga nastapi¢ takze zranienia lub
szkody spowodowane eksplozja akumulatora
oraz uszkodzenia w instalacji elektrycznej sa-
mochodu.

» Przekrdj przewodu doprowadzajacego prad
z akumulatora pomocniczego powinien wyno-
si¢ co najmniej 16 mm?® (Srednica okoto 5 mm)
w przypadku silnikéw benzynowych o pojem-
nosci skokowej do okoto 2,5 dm®. Dla silnikéw
wysokopreznych lub silnikdw benzynowych
o pojemnosci skokowej powyzej 2,5 dm? prze-
wod ten powinien mieé¢ minimalny przekrdj
25 mm®. Podane tutaj pojemnosci silnika od-
noszg sie do samochodu z rozladowanym
akumulatorem. Przekrdj przewodu podany jest
na ogdét na opakowaniu i najlepiej kupic prze-
wod z zaizolowanymi zaciskami i przekrojem
25 mm?®, poniewaZ taki przewdd nadaje sie
takze do uruchamiania silnikdw o mniejszej
pojemnosci skokowe|.

= Oba akumulatory powinny mieé¢ napiecie
12 V.

= Roztadowany akumulator moze zamarzngé
juz w temperaturze -10°C. Zamarzniety aku-
mulator musi byé rozmrozony przed potacze-
niem za pomoca przewodu z akumulatorem
pomocniczym.

» Roztadowany akumulator powinien byc wias-
ciwie podigczony do instalacji elektrycznej
samochodu.

® Samochody ustawi¢ obok siebie w takiej
odlegtosci, aby nie bylo mozliwosci metalicz-
nego potaczenia miedzy nimi, w przeciwnym
wypadku moze poplynaé prad juz po pod-
tgczeniu bieguna dodatniego.

® Wigczy¢é hamulce awaryjne w obu samo-
chodach. DZwignie mechaniczne] skrzynki
przektadniowej ustawi¢ w potozeniu neutral-

SX-EB01

nym, dZwignie wyboru biegu automatycznej
skrzynki przektadniowe] w poftozeniu P".

® Wylaczyc¢ wszystkie odbiorniki energii elekt-
ryczne;j.

® Silnik samochodu z akumulatorem pomoc-
niczym pozostawi¢c podczas uruchamiania na
biegu jatowym. Unika sig w ten sposéb uszko-
dzenia alternatora przez napiecie szczytowe
podczas uruchamiania.

® Podczas uruchamiania silnika nie wolno
zblizac sie z otwartym ogniem lub zapalonym
papierosem do akumulatora, poniewaz moga
wydobywac sie z niego gazy palne.

® Nalezy dopilnowaé, aby przewdd faczacy
z akumulatorem pomaocniczym nie zostal
uszkodzony przez wirujgce czesci, np. wen-
tylator chiodnicy.

® Przewody od akumulatora pomocniczego
nalezy podiaczy¢ w nastepujgcej kolejnosci
(patrz rys. SX-6801):

1 — Czerwony przewod nalezy podiaczyé do
dodatniego zacisku (+) roztadowanego aku-
mulatora (A).

2 = Drugi koniec czerwonego przewodu pod-
taczyé do dodatniego zacisku ( + ) akumulatora
pomaocniczego (B).

3 — Czarny przewdd podigczyé do zacisku
ujemnego () akumulatora pomocniczego.

4 = Drugi koniec czamego przewodu podig-
czy¢ do masy samochodu z roztadowanym
akumulatorem w miejscu zapewniajacym dobry
styk (X). Najlepie] nadaje sie do tego celu
czes¢ metalowa mocno skrecona z kadtubem
silnika. W razie podigczania przewodu do
ujemnego zacisku roztadowanego akumulatora
moze dojs¢ przy niesprzyjajacych warunkach
do eksplozji, z powodu iskrzenia | wydzielania
sie gazdw tworzacych mieszaning wybuchowa.
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Uwaga. Zaciski przewoddw pomocniczych nie
powinny styka¢ sie ze soba podczas pod-
tgczania, takze zaciski plusowe nie powinny
stykac sie z masa.

® Uruchomi¢ i pozostawi¢ na biegu silnik
samochodu z rozltadowanym akumulatorem.
Przy uruchamianiu nie nalezy wigczac roz-
rusznika na diuzej niz 10 sekund nieprzerwane;
pracy, poniewaz zaciski i przewody rozgrze-
wajg sig przy duzym poborze pradu. Mozna
stosowaé przynajmniej pdiminutowe przerwy
na ich ochtodzenie.

Uwaga. Jesli silnik nie zacznie pracowaé po
kilku prébach, nalezy przerwac uruchamianie,
gdyz w przeciwnym razie zostanie uszkodzony
katalizator.

® Po zakonczeniu uruchamiania silnika od-
faczy¢ przewody w odwrotnej kolejnosci: naj-
pierw odigczyé czarny przewdd przy samo-
chodzie z roztadowanym akumulatorem, po-
tern przy samochodzie zasilajacym. Czerwony
przewod odigezyé najpierw przy samochodzie
zasilajgcym, potem przy samochodzie zasi-
lanym.

Holowanie samochodu

Przedni zaczep holowniczy

& Otworzyé w zderzaku ostong, naciskajac na
jej dolng krawedz. Wyjac przedni zaczep holo-
wniczy z zestawu narzedzi | wkrecic zaczep
do oporu za pomoca odpowiedniego preta, na
przyktad klucza do srub kota. Ucho zaczepu
powinno by¢ w potozeniu poziomym. Zaczep
ma gwint lewy i musi byé wkrecany w lewo
(rys. O-6801).

Tyiny zaczep holowniczy

Zasady obowigzujace podczas
holowania

e Wiaczyé zapton, aby nie nastepowato blo-
kowanie kota kierownicy, dziataly swiatta ha-
mowania i bylo mozliwe wiaczanie sygnatu
dzwigkowego i wycieraczki.

® DZwignie zmiany biegow ustawic w pofo-
zeniu neutralnym, diwignig¢ wyboru biegow
automatycznej skrzynki przektadniowej w po-
fozeniu N".

® Poniewaz wspomaganie hamulcow i uktadu
kierowniczego dziata tylko podczas pracy sil-
nika, nalezy naciskac¢ pedat hamulca i obracac
koto kierownicy z odpowiednig sita, gdy silnik
jest unieruchomiony.

® Zaleca sie stosowac drgzek holowniczy. Gdy
uzywana jest lina holownicza, istnieje duze
niebezpieczenstwo najechania na pojazd ho-
lujacy przez pojazd holowany. Lina holownicza
powinna by¢ elastyczna, aby unikac szarpania
samochodu holujgcego i holowanego. Nalezy
stosowad tylko linki z tworzyw sztucznych lub
linki z elastycznymi ogniwami posrednimi.

® Holowanie powinno sie odbywaé do najbliz-
szego warsztatu lub do domu, na odleglosc
nie przekraczajaca 30 km.

Samochéd z automatyczng skrzynka
przekfadniowa

Maksymalna predkos¢ holowania: 80 km/h.
Maksymalna odlegtosé holowania: 100 km.
® W przypadku uszkodzenia skrzynki prze-
kfadniowej, wiekszych predkosei lub wiekszych
odlegtosci holowania nalezy zatadowac samo-
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chéd na pojazd ewakuacyjny. Gdy silnik jest
unieruchomiony, pompa oleju przekladniowego
nie pracuje i skrzynka przekiadniowa nie jest
dostatecznie smarowana, aby mogta obracaé
sie przez dluzszy czas z duzg predkoscia
obrotowa.

® W przypadku zastosowania wozka holow-
niczego moze byc uniesione przednie zawie-
szenia samochodu.

Uruchamianie silnika przez holowanie

Uwaga. Uruchamianie silnika przez holowanie
nie jest dozwolone, gdyZ moze zostaé uszko-
dzony katalizator,

Podnoszenie i podpieranie samochodu

Podnoszenie lub ustawianie samochodu na
podporach jest konieczne podczas wykonywa-
nia wielu czynnosci obstugowych i napraw.
Samochod jest podnoszony w warsztacie na
ogot na podnosniku stanowiskowym, jednak
moZna uzywac do tego celu rowniez podnos-
nika z wyposazenia samochodu lub przewoz-
nego podnosnika warsztatowego. Podczas
podnoszenia wolno podpieraé samochdd tylko
w punktach przedstawionych na rysunkach,
poniewaz w przeciwnym razie moga nastapic
jego trwate odksztatcenia.

Podczas wykonywania prac pod samochodem
powinien by¢ on ustawiony na dwdch lub czte-
rech stabilnych podstawkach, jesli nie jest unie-
siony podnosnikiem stanowiskowym. W zadnym
wypadku nie wolno wykonywac prac pod samo-
chodem, jesli samochéd nie jest wystarczajgco
zabezpieczony lub jest tylko podparty podnosni-
kiem, gdyZ stanowi to zagrozenie zycia.

e Samochod naleZy unosic tylko w stanie nie
zatadowanym.

® Kota opierajgce sig o podioze po uniesieniu
samochodu nalezy zabezpieczyc klinami przed
przetoczeniem sig.

Uwaga. W celu unikniecia uszkodzen podwozia
53 stosowane podezas podnoszenia samocho-
du odpowiednie podktadki z gumy lub drewna.
® Samochod nalezy podnosic tylko na row-
nym, utwardzonym podiozu.

Uwaga. Jesli zachodzi koniecznosc¢ podnie-
sienia | podparcia samochodu na miekkim
podtozu, pod podnosnikiem i podstawkami

utoZyé szerokie deski, aby masa rozkladata
sie na wigksza powierzchnig.

® Samochod podpieraé na podstawkach tak,
aby jedna noga podstawki byta skierowana na
Zzewnatrz.

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno pod-
nosi¢ lub opiera¢ samochodu o czesci silnika
lub skrzynki przekfadniowej. Nie wolno uru-
chamia¢ silnika i wigczac biegu po podniesie-
niu samochodu, gdy choc jedno koo napedo-
we opiera sie jeszcze o podioze.

Punkty podparcia dla podnosnika
Zz wyposazenia samochodu

® Punkty podparcia dla podnosnika z wyposa-
zenia samochodu sg oznakowane wgtebienia-
mi na podiuznicy (strzatki na rys. 5584 J).
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Malezy podstawi¢ podnosnik na tych wglebie-
niach, przy czym podiuznica powinna wejsé
w rowki na podnosniku.

® Podczas obracania korby krawedZ stopy
podnos$nika powinna stykaé sie z podtozem
w migjscu wyznaczonym przez linig pionowa
przechodzgcyg przez wyciecie we wzmocnieniu

podtogi (rys. 5585 J).

Punkty podparcia podnosnikiem
stanowiskowym lub podnosnikiem

przewozZnym

® { apy podporowe podnosnika stanowiskowe-
go lub przewoznego podnosnika warsztatowego
nalezy opierac tylko w miejscach pokazanych na
rysunkach 4256 S 14257 S. Stosowac odpowie-
dnie przektadki gumowe lub drewniane na tapy
metalowe, aby uniknaé uszkodzen samochodu.

Narzedzia

Do podstawowego zestawu narzedzi powinien
nalezec klucz dynamometryczny — opréocz klu-
czy ptaskich i oczkowych o najczescie] uzywa-
nych wielkosciach, réznych wkretakow do srub
Torx | kompletu kluczy nasadowych. W nie-
ktérych czynnosciach jest konieczne zastoso-
wanie narzedzi specjalnych.

Dobre, trwate narzedzia oferuje firma Hazet
(42804 Remscheid 1, Posttach 100461). W ta-
blicach podano numery katalogowe narzgdzi
tej firmy, kidre sg sprzedawane w sklepach
specjalistycznych.

Poz. ; Nr katalo-
rys. Narzedzie gowy Hazet
1 Przyrzad do wykrgcania réznych srub 84005
2 Areometr do sprawdzania gestosci elek-
trolitu A650-1
3 Areometr do sprawdzania gestosci cie-
czy chiodzgce) -
4 Faciski do przewoddw elastycznvch 459072
5 Bzczypoe do wyjmowania uszczelniaczy
trzonkow Zawordw 791-5
& Miemik uniwersalny -
7 Lampka prdbna z ostrg konfcdwks 2153
8 Przyrzad do wygciskania przegubdw drg-
Zkow kKisrowniczych 77an
9 Szczypce do sprezyn odwodzgcych ha-
mulca 7T
10 Przyrzad do wykrgcania srub dwusiron-
nych 845
11 Szczelinomierz 0,05+ 1,0 mm 2147
12 Klin montazowy 196520
13 Skrobak ptaski do usuwania resziek
uszczelki z glowicy cylindrow | kadiuba
gilnika 824
14 topatka do oaczania pokrycia o4

15 Tarcza do pomiaru kata dokrgcania Srub 6590
16 Przyrzad magnetyczmy do szukania czg-

sci metalowych 1976
17 Klucz dynamometryczny 40...200 N-m  6122-1CT
18 Kiucz do filiru oleju 2172

19 Szczypce ze zwekonymi koficami do

pierscieni spragystych 184602
20 tancuchowy przecinak rury wydechowej 4682
21 Przyrzad do regulacji dysz spryskiwacza

szyby 4B50-1
22 Przyrzad do ustawiania kgta ramion
wycieraczki szyby 4851-1
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rys. Narzgdzie gowy Hazet s, ok e gowy Hazet

23 Klucz nasadowy gietki, 8 i 10 mm 426-8, -10 32 Szczypce do opasek osfon przegubdw

24 Pilnik do zacisku hamulca 4968-1 pétosi 18471

25 Szczotka druciana stalowa do czysz- 33 Przyrzad hydrauliczny do nakretek 846-22
czenia Zacisku hamulca 4966 34 Przyrzad udarowy do wymontowania

26 Klucz oczkowy podwéjny otwarty do whiadek clemych, ramion wycierakow itp, 1968
nakrgtek zigczkowych przewodow ha-  612-8x10, Mie pokazane na rysunku
mulcowych B12-10x11 Szczypee do opasek przewoddw cleczy

27 Szczypce do nasadek Swiac zaptono- ehiodzace] 798-5
wych 18481 Przyrzad do sprawdzania gestosc elek-

28 Przyrzad do srodkowania sprzegia 2174 trolitu i cieczy chiodzacej 4810

29 Przyssawka do docierania zawordw 7895 Otwarty klucz oczkowy do nakrgtek

30 Whkretak do Srub Torx (rézne wielkosci) B37-T20 przewoddw wysokiego cisnienia (silnik

do -T45 wysokopreZny) 4560
31 Skrobak do usuwania srodka antykoro- Klucz z przegubem do swiec Zarowych 2530

Zyjnego z podwozia itp. gzz Kiucz nasadowy do sondy lambda 4680-3




Obstuga samochodu

PLAN OBSLUGI

Przeglgdy nalezy przeprowadzac co 12 mie-
siecy. Jesli do tego czasu przejechano wiecej
niz 15000 km (od X 2000 — 30000 km}, nalezy
przeprowadzic¢ przeglad juz po 15000 km (od
X 2000 = 30000 km). Czynnosci oznaczone
® nalezy wykonywac podczas kazdego prze-
gladu, czynnosci oznaczone = dodatkowo co
drugi przeglad.

W ramach przegladdw nalezy przeprowadzac
takze czynnosci obstugowe oznaczone « po
uplywie podanych terminow.

Uwaga. W razie czestych uruchomier zimnego
silnika, przewagi jazdy w miescie i na krotkich
odcinkach, jest konieczna wymiana oleju sil-
nikowego w krétszych odstepach czasu.

Silnik

® Silnik: sprawdzi¢ wzrokowo, czy nie ma
wyciekow oleju.

® Silnik: wymieni¢ olej i filtr oleju.

® Silnik wysokoprezny: odwodni¢ lub wymieni¢
filtr paliwa.

® Przeprowadzic badanie skfadu spalin (spra-
wdzi¢ predkosc obrotows biegu jatowego, ma-
ksymalng predkosc¢ obrotowa i oczyszczanie
spalin, odczytac pamiec diagnostyczng) — pra-
ca wykonywana w stacji obstugi.

® Obwdd doprowadzenia paliwa: sprawdzié
szczelnosé. Sprawdzié przewody paliwa, czy
sa wiasciwie utozone, trwale podiaczone i nie
sg przetarte.

® Pasek klinowy: sprawdzi¢ stan i nacigg.

® Ukfad chiodzenia | ogrzewanie: sprawdzic

poziom cieczy i stezenie Srodka zapobiegajg-
cego zamarzaniu. Sprawdzic wzrokowo, czy
nie ma przeciekow w uktadzie i zewnetrznego
Zzanieczyszczenia chtodnicy.

® Uktad wylotowy: sprawdzi¢, czy nie ma
uszkodzen.

® Silnik benzynowy: wymienic filtr paliwa.

» Silnik wysokoprezny do IX 2000: wymienic
wkiad filtru powietrza.

m Silnik benzynowy do IX 1998: wymienic
wkiad filtru powietrza.

= Silnik wysokoprezny 1,7 dm®, co 30000 km:
sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac luzy
Zaworow.

Skrzynka przektadniowa, przeniesienie
napedu

® Mechaniczna i automatyczna skrzynka prze-
ktadniowa: sprawdziC wzrokowo, czy nie ma
nieszczelnosci.

® Sprawdzic gumowe ostony potosi, czy sa
szczelne i nie majg uszkodzen.

= Automatyczna skrzynka przekiadniowa: spra-
wdzi¢ poziom oleju. Odczytac pamiec diagnos-
tyczng (praca wykonywana w stacji obstugi).

Zawieszenie przednie i uktad kierowniczy

® Jawieszenie kot i resorowanie przodu i tytu:
sprawdzi¢ wzrokowo, czy nie ma uszkodzen.
¢ Przeguby drazkdw kierowniczych: sprawdzic
ostony przeciwpylowe.

® Przeguby wahaczy: sprawdzi¢ ostony prze-
ciwpytowe.

® Przekfadnia kierownicza: sprawdzi¢ ostony
gumowe.
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® Wspomaganie ukladu kierowniczego: spraw-
dzi¢ poziom i w razie potrzeby dolac¢ oleju
hydraulicznego. Sprawdzi¢ wzrokowo szczel-
nos¢ obwodu hydraulicznego.

Hamulce, opony, kota

® Hamulce tarczowe kot przednich i tylnych:
sprawdzi¢ grubosé¢ wkiadek ciermnych.

® Uklad hamulcowy: sprawdzic poziom piynu
hamulcowego.

¢ Uklad hamulcowy: sprawdzi¢ przewody szty-
wne i elastyczne, cylinderki oraz potgaczenia,
czy $§ szczelne i nie sg uszkodzone.

® Hamulec awaryjny: sprawdzi¢ skok dZwigni
i dziatanie hamulca awaryjnego.

® Opony: sprawdzic glebokos¢ rowkow biez-
nika i cisnienie w ogumieniu (facznie z kolem
zapasowym); sprawdzi¢ opony, czy nie s3
zuzyte lub uszkodzone.

e Kofa: poluzowaé $ruby kot i dokrecicé prze-
miennie na krzyz momentem 110 N-m.

® Hamulce bebnowe két tylnych: sprawdzic
grubos¢ okitadzin ciernych.

Wyposazenie elektryczne

® Wszystkie odbiorniki energii elektrycznej:
sprawdzic¢ dziatanie.

® Oswietlenie, lampki kontrolne: sprawdzic
dziatanie.

® Ustawienie reflektorow: sprawdzic¢ w stacji
obstugi.

® Sygnat dZwiekowy: sprawdzic.

® Wycieraczki szyb: sprawdzi¢ zuzycie gumo-
wych pior wycierakow.

® Spryskiwacze szyb: sprawdzi¢ dziatanie,
sprawdzi¢ ustawienie dysz, dola¢ cieczy, spra-
wdzi¢ spryskiwacze reflektordw.

® Akumulator: sprawdziC napiecie spoczyn-
kowe. Sprawdzi¢ zaciski i zamocowanie aku-
mulatora, czy sa wiasciwie dokrecone. Spraw-
dzi¢ poziom elektrolitu (tylko witedy, gdy zostat
zamontowany akumulator wymagajgcy kon-
serwacji).

® Silnik benzynowy od | 1996: wymienic zbior-
nik elektrolitu.

Urzgdzenie klimatyzacyjne, nadwozie

® Urzadzenie klimatyzacyjne: sprawdzic¢ wzro-
kowo, czy jest szczelne.

# Ochrona antykorozyjna podwozia: sprawdzic.
® Nadwozie: sprawdzi¢ lakier, czy nie jest
uszkodzony.

® Ograniczniki drzwi, zawiasy drzwi, zamek
pokrywy przedziatu silnika, zawiasy pokrywy
tylnej: nasmarowac.

® Pasy bezpieczenstwa: sprawdzic, czy nie 53
uszkodzone.

Co 2 lata niezaleznie od przejechanych
kilometrow

+ Wymieni¢ plyn w uktadzie hamulcowym.

+ Wymieni¢ ciecz (ptyn hamulcowy) w ukfadzie
hydraulicznym sterowania sprzegtem.

+ Zdalne sterowanie centralnym zamykaniem
drzwi: wymieni¢ baterie.

+ Analiza spalin: za pierwszym razem po 3 la-
tach, potem co 2 lata (praca wykonywana
w stacji obstugi).

Co 2 lata (co 30000 km)

+ Filtr kurzu i pytkéw roslin: wymienic whkiad filtru,
+ Silnik wysokoprezny: wymienié filtr paliwa.

Co 4 lata (co 60000 km)

+ Silnik benzynowy do |X 1996: wymienic
pasek zebaty.

+ Silnik wysokoprezny od X 2000: wymienic
wkiad filtru powietrza.

+ Silnik benzynowy od X 1898: wymienic¢ wkiad
filtru powietrza.

+ Silnik benzynowy: wymieni¢ swiece zaplo-
nowe.

W razie trudnych warunkow eksploatacii
samochodu, na przykiad jako taksowki lub przy
przewadze jazdy z przyczepa lub w goérach.

+ Automatyczna skrzynka przektadniowa: wy-
mienic olej przektadniowy.

+ Hamulce bebnowe két tylnych: zdjac bebny
hamulcow, oczyscic | sprawdzi¢ wzrokowo.

Co 6 lat (co 90000 km)

+ Silnik benzynowy X16XEL, Y16XE, X18XE1,
Z16XE, Z218XE: wymienic¢ pasek zebaty i rolke
napinajaca. Sprawdzi¢ rolke prowadzacg i koto
napedowe.

Co 8 lat (co 120000 km)

+ Silnik wysokoprezny 1,7 dm® wymieni¢ pa-
sek zebaty, sprawdzic rolke napinajaca.

+ Wszystkie nie wyszczegodlnione silniki ben-
zynowe od X 1996: wymieniC¢ pasek zebaty
i rolke napinajacy. Sprawdzic rolke prowadzaca
| koto napedowe.
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CZYNNOSCI
OBSLUGOWE

W tym rozdziale sg opisane, z za-
chowaniem podzialu na roZzne
ukiady samochodu, wszystkie
prace obstugowe, kidre powinmy
byc wykonywane zgodnie z pla-
nem obsiugi. Podane sg takie
potrzebne czesci zamienne i nie-
zbedne narzedzia specjalne.
Zaleca sie sprawdzanie | uzupel-
nianie w razie potrzeby, przynaj-
mniej co 4 do 6 tygodni cisnienia
W ogumieniu, poziomu oleju w sil-
niku, cieczy w uktadzie chiodze-
nia, plynu w spryskiwaczach itp.
Uwaga. Podczas zakupu czesci
zamiennych naleZy mieé Zzawsze
przy sobie dowod rejestracyjny
i numer modelu samochodu
(patrz punkt JIdentyfikacja samo-
chodu i silnika” w rozdziale ,Sil-
nik™), gdyz do wtasciwej identyfi-
kacji sa potrzebne czesto szcze-
gotowe dane dotyczgce numeru
podwozia, modelu lub daty pro-
dukcji.

Aby uzyskac catkowita pewnosc,
2e otrzymalo sie wilasciwg czgsc
Zamienng, nalezy w miarg moz-
liwosci wymontowaé zuzytg lub
uszkodzong czesc i zabrac jg ze
sobg w celu poréwnania z nowa.

Silnik i uktad wylotowy

Powinny byé wykonane nastepu-
jace czynnosci zgodnie z planem
obstugi.

® Silnik: wymienic olej i filtr oleju.
® Silnik: sprawdzié wzrokowo, czy
nie ma wyciekow oleju.

® Silnik: sprawdzi¢ poziom oleju.
® Silnik wysokoprezny: odwodnic
filtr paliwa.

® Wymienic filtr paliwa.

® Ukfad chiodzenia | ogrzewanie:
sprawdzi¢ poziom cieczy chlodza-
cej i stetenie dodatku zapobiega-
jacego zamarzaniu. Sprawdzic
wzrokowo, czy nie ma nieszczel-
nosci | zewnetrznego zanieczysz-
czenia chitodnicy.

® Filtr powietrza: wymieni¢ wkiad
filtru.

® Obwod doprowadzenia paliwa:
sprawdzic srczelnosdé. Sprawdzic
przewody paliwa, czy sa wias-
ciwie woZone, nie sa przetare
lub luZno potgeczone.

® Silnik wysokoprezny 1,7 dm®:
sprawdzic | wyregulowac luzy za-
wordw (patrz ,Sprawdzanie i re-
gulacja luzow zaworow”).

® Pasek klinowy: sprawdzic stan.
® Pasek klinowy: sprawdzic na-
cigg (patrz Wymiana, sprawdze-
nie i regulacja naciagu paska kli-
nowego”).

B Uktad wylotowy: sprawdzic
WZrokowao, CZy nie ma uszKD-
dzen.

® Przeprowadzié badanie skiadu
spalin (sprawdzi¢ predkosé obro-
towg biegu jatowego i oczyszcza-
nie spalin, odczyta¢ pamiec diag-
nostyczng) = praca wykomywana
w stacji obstugi.

® Silnik wysokoprezny: sprawdzic
predkosé obrotowa biegu jatowe-
go | maksymalng predkosc obro-
towg (patrz ,Sprawdzanie i regu-
lacja biegu jatowego oraz maksy-
malnej predkosci obrotowe]’).

= Wymieni¢ pasek zebaty (patrz
~Vymontowanie | zamontowanie
paska zebatego - silnik X165ZR,
silnik X16XEL i silnik wysokoprez-
ny 1,7 dm® X17DT").

® Silnik benzynowy: wymienic¢
Swiece zaptonowe, sprawdzic¢ po-
taczenia elekiryczne.

Wymiana oleju silnikowego

Do wymiany oleju silnikowego jest
potrzebny nastepujacy sprzet
i narzedzia:

- kanat lub przewoiny podnosnik
samochodowy i podstawki,

- do silnikéw benzynowych
1,6;: 20 i 2,5 dm® oraz silnika
wysokopreznego 1,7 dm™: spec-
jalny przyrzad do odkrecania filtru
oleju (szczypce do filtru, tasma
z uchwytem lub przyrzad Hazet
2172),

— do pozostatych silnikow:
whkiadka klucza nasadowego do
odkrecania pokrywy filtru oleju
(przyrzad Hazet 2169),

- wkiadka klucza nasadowego
lub wkiadka Torx T40 do odkre-
cania korka spustowego, zaleznie
od modelu,

— naczynie na olej o pojemnosci
co najmnigj 6 dm® (jesli olej nie
jest odsysany),

= urzadzenie do odsysania oleju,
jesli olej silnikowy ma byé od-
sysany; olej silnikowy wolno od-
sysac tylko z nastepujacych sil-
nikdw: X18XE1, Z18XE, X17DT,
X20DTL, X20DTH, Y20DTH.
Potrzebne czesci zamienne:

- miedziany pierscien uszczelnia-
jacy korka spustowego z fbem
G-katnym (czasami dostarczany
razem z filtram oleju) lub pierscien
o przekroju okrggtym do sruby
Z gniazdem Torx tylko wiedy, gdy
olej nie jest odsysany,

~ filtr oleju lub papierowy wkiad
filtru,

Uwaga. W handlu sa dostepne
filtry oleju dostosowane do wy-
miennych whiaddw,

- 3,5 do 5,5 dm® oleju silnikowe-
go w zaleznosci od silnika; nalezy
stosowac wylgcznie olej zalecany
przez firmg Opel (patrz Ukfad
smarowania’).

llos¢ oleju do wymiany razem
z filtrem — patrz ,Charakterystyka
techniczna” w rozdziale ,Silnik".
® RoZnica w ilosci oleju miedzy
znakami MIN | MAX na wskazniku
poziomu oleju wynosi 1 dm®. Po-
ziom oleju powinien znajdowac
sie migdzy tymi znakami (rys.
O-6264).

Olej wymieniac raz w roku. Jesli
w ciggu roku przebieg samocho-

MIN MAX
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du przekroczy 15000 km, nalegy
wymienic¢ olej juz po takim prze-
biegu. Podczas kazdej wymiany
oleju jest wymieniany réwnoczes-
nie filtr oleju,

Olej silnikowy i filtr oleju powinny
by¢ wymieniane czescie, jesli sa-
mochod jest eksploatowany w tru-
dnych warunkach, gdy przewaza
jazda na krdtkich odcinkach, po
zapylonych drogach i czesto jest
uruchamiany zimny silnik.

Olej wolno wypompowad na stacji
benzynowej za pomocy specjal-
nej sondy przez otwor wskaZnika
poziomu oleju tylko z nastepujg-
cych silnikdw: X18XE1, Z18XE,
X170T, X20DTL, X20DTH,
Y20DTH. Wtedy swiezy ole] musi
byé na ogdt zakupiony na tej
samej stacjl.

Uwaga. Zuzyly olej nalezy za-
wsze oddawad w migjscu wyzna-
czonym do jego gromadzenia.
W zZadnym wypadku nie wolno
wylewac zuzytego oleju w miejs-
cach przypadkowych lub doda-
wac do odpadéw z gospodarsiwa
domowego, gdyZz powoduje to
szkody w srodowisku, jak na przy-
kfad skazenie wod gruntowych.

Zlewanie oleju silnik owego

® Nagrzaé silnik, az wskaZnik
temperatury cieczy chiodzace|
wskate normalng temperature
pracy. Przejechaé¢ samochodem
jeszcze co najmniej 5 km, aby
zapewnic wiasciwa temperature
oleju silnikowego.

® Qdigczys przewdd masy (—) od
akumulatora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie
danych zawartych w elektronicz-
nych pamigciach, na przyklad ko-
du radioodbiomika. Malezy zapoz-
nac sig ze wskazowkami w pun-
kcie Wymontowanie | zamonto-
wanie akumulatora®™ w rozdz,
wWVyposaZzenie elekiryczne”.

® Unies¢ i podeprzec¢ poziomo
samochdd.

® Podstawic¢ pod miske olejows
naczynie do zebrania zuzytego
oleju.

Korek spustowy oleju z them
6-katnym

..a--—.--al
[~ =" TR

® Wykreci¢ korek spustowy oleju
i catkowicie zlad¢ zuzyty olej.
Uwaga. Duza ilosci opitkdw me-
talowych i produktéw scierania
w oleju silmikowym wskazuje na
zatarcie, na przykfad tozysk watu
korbowego lub toZysk korbowo-
dowych. Po przeprowadzeniu na-
prawy jest Konieczne staranne
oczyszczenie kanatdw i przewo-
dow olejowych, w celu uniknigcia
dalszych uszkodzen silnika, Na-
lezy wymienic takZze chiodnice
oleju, jesli jest zamontowana.

® Wkracic korek spustowy oleju
Z nowym pierscieniem uszczel-
niajacym.

Uwaga. Pierscien uszczelniajgcy
korka spustowego Torx jest z gu-
my. Korek spustowy z tbem 6-kat-
nym ma metalowy pierscien
uszczelniajacy.

Momenty dokrecania:

silnik 1,6 dm® X165ZR 55 N-m,
silniki 1,6 dm? z wy-

jatkiem X1652ZR:

— korek spustowy Torx 14 N-m,

— korek spustowy z tbem
G-kgtnym . ..... 45 M- m,

silniki 1,8 dm® do VIl 1998:

— korek spustowy Torx 10 N-m,

- korek spustowy z tbem

G-katnym . ..... 45 N-m,
silnik 1,8 dm? od VIIl 1998
||||||||||||| 14 H e mq

silniki benzynowe 2,0, 2,5
i2édm* ....... 10 N-m,
silnik benzynowy 2,2 dm?®

............. 25 N-m,
silnik wysokoprezny 1,7 dm®

,,,,,,,,,,,,, B0 N-m,
silniki wysokoprezne 2,0
i22dm? .......10 N-m.
® Postawi¢ naczynie pod filtrem
aleju.

Wymiana filtru oleju

® Wymontowaé filtr oleju. Do od-
krecania filtru w stacji obstugi sto-
suje sig specjalny przyrzad (1, rys.
0-6269). Jesli nie dysponuje sig
takim przyrzadem, moZna zastoso-
wac pas skdrzany. MoZna réwniez
whic ostry wkratak w boczng Scian-
ke filtru, ale wtedy nalezy podsta-
wié naczynie na olej wyplywajacy
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podczas wykrecania filtru. Zuzyty
olej z filtru wyla¢ do naczynia.

® Przemyé¢ paliwem konierz do
mocowania filtru. Zdjac uszczelke
filtru, jesli pozostala na kotnierzu.
® Natozyc cienka warstwe oleju
silnikowego na gumowy pierscien
uszczelniajgcy nowego filtru oleju.
® Dokrecié rekg nowy filtr oleju
(rys. E 0191). Po zetknieciu sie
uszczelki filtru z kadiubem silnika,
dokrgcic filtr jeszcze o '/, obrotu,
Stosowacd wskazdwki podane na
obudowie filtru.

® Opuscié samochéd,

Wymiana papierowego wkladu

filtru oleju

Coraz czegsciej] w samochodach
Opel s3 stosowane filtry z wy-
miennymi wktadami z papieru.
Majg one te zalete, Ze nie trzeba
wymieniac juz kompletnego filtru
oleju. Podczas wymiany oleju jest
wymieniany tylko whdad filtru.

® Silnik wysokoprezny 2,0 dm?
X20DTL: wymontowac ostone sil-
nika. Silnik 2,0 dm® X20DTH: wy-
montowaé elastyczny przewdd
powietrza dotadowujgcego.

® Odkrgcic pokrywe (1, rys.
0-62128) od cbudowy filtru oleju
Za pomocyg ocdpowiednie] wkiadki
klucza nasadowego. Zlac olej z fil-
tru. Wyjac wkiad filtru (3).
Uwaga. W niektdrych silnikach
mozna takZe odkreci¢ obudowe
filtru {4). (5) — pierécien uszczel-
niajacy.

® Przykregcié pokrywe (1) z no-
wym wkiadem (3) | nowym piers-
cieniem uszczelniajgcym (2) do

Q-62126

obudowy filtru i dokrgci¢ momen-
tem 15 N - m. Moment dokrecania
pokrywy w silniku benzynowym
X18XE1 lub Z22XEV i w silnikach
wysokopreZnych — 25 N-m.

® Siinik wysokoprezny 2,0 dm®
zamontowad ostone silnika lub
elastyczny przewdd powietrza do-
tadowujgcego.

® Opuscié samochdd,

Nalewanie olegju silnikowego

Do wymiany powinien byé stoso-
wany w miare mozliwosci olej tego
samego typu i te] samej marki,
w celu umozliwienia ledzenia pra-
cy silnika podczas eksploatacj. Po
kaide] wymianie oleju naledy
umiescié na silniku wywieszke
z zapisang marka i lepkoscig oleju.
Niekorzysine s3 czeste, przypad-
kowe zmiany typu uZywanego
olaju. Malezy unikat mieszania
olejow silnikowych tego samego
typu, ale réznej marki. Oleje tego
samego typu i tej samej marki,
lecz o réZnej lepkosci, mogg byd
dolewane w razie koniecznodci
podczas zmian por roku.

Siinik OHC 1,6 dm®

* Wiac wtasciwg ilosc swieZego
oleju w krociec wlewu na pokry-
wie glowicy cylindrow.

Uwaga. Zaleca sig wlac najpierw
o ', dm?® oleju mniej niz wynosi
ilos¢ oleju do wymiany, nagrzac
gilnik, po kilku minutach sprawdzic¢
poziom oleju | w razie potrzeby
uzupetnic (rys. 5805 Jw). Olej wia-
ny w nadmiarze powinien by¢ usu-
nigty, poniewaz w preeciwnym ra-
Zie moZe naslgpic uszkodzenie
uszczelek silnika lub katalizatora.
® Sprawdzi¢ szczelnosé korka
spustu 1 filtru oleju po jeidzie
probnej, w razie potrzeby dokre-
cié ostroZnie.
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® Zatrzymac cieply silnik i po
okoto 2 minutach ponownie spra-
wdzié poziom oleju. Dolaé oleju,
jesli jego poziom jest za niski.

Wzrokowe sprawdzanie
wyciekow oleju

W wypadku zanieczyszczenia silni-
ka olejem i duzego ubytku oleju
naledy znaleZé przeciek przez spra-
wdzenie nastepujgcych miejsc:
= korek wlewu oleju, czy uszczel-
ka korka nie jest porowata lub
uszkodzona,

— odpowietrzenie skrzyni korbo-
wej, na przyktad przewody od-
powietrzajgce od skrzyni korbo-
wej do obudowy watkdw rozrzadu
i od cbudowy watkdéw rozrzgdu
do krocca przy przepustnicy,

— uszczelka pokrywy glowicy cy-
lindrdw,

- uszczelka glowicy cylindrow,

= uszczelka fitru oleju miedzy
filtremn i kotniarzem filtru,

- korek spustowy oleju (pierscien
uszczelniajgey),

= GZUjnik cisnienia oleju (piers-
cien uszczelniajgoy),

- uszczelka miski olejowej,

— pierscienie uszczelniajgce wal-
ka rozrzadu i walu korbowego
Z przodu i z tytu.

Poniewaz olej rozlewa sie w razie
nieszczelnosci na ogdt na duze
powiarzchni silnika, nie mo2na
okredliéc miejsca wycieku na pier-
wszy rzut oka. Wykrywanie nie-
szczelnosci nalezy prowadzié
w nastepujacy sposdb:

® Umyc¢ silnik. W tym celu sprys-
kaé¢ silnik dostepnym w handlu
srodkiem do mycia na zimno
i zmyé po krétkim czasie strumie-
niem wody. Przed myciem nalezy
przykry¢ modut zaplonowy i alter-
nator torebkami folicwymi.

* Miejsca pofaczen i uszczelnien
silnika pokryc z zewngtrz kredg
lub posypac talkiem.

® Sprawdzi¢ poziom oleju i w ra-
zie potrzeby dolad oleju.

® Przeprowadzi¢c jazde probng.
Poniewaz olej staje sie rzadszy
w rozgrzanym silniku i dzieki temu

latwiej przenika przez szczeliny,
probng jazde nalezy odbyé na
odcinku okoto 30 km na drodze
szybkiego ruchu,

® Diwietli¢ silnik lampa, odna-
leZé miejsce wycieku i usungd
nieszczelnosc.

Sprawdzanie poziomu oleju
silnikowego

Mnie] wiecej co 1000 km naleiy
sprawdzac poziom oleju w silniku
i w razie potrzeby dolewac oleju.
Silnik nie powinien zu#ywac wie-
cej niz 1,0 dm? oleju na 1000 km.,
Wigksze zuzycie jest oznaka
uszkodzenia uszczelniaczy trzon-
kow zawordw, pierscieni thoko-
wych lub uszczelnien w ukladzie
SMarowania.

® Samochdéd powinien stac na
pozioma] powierzchni podczas
sprawdzania poziomu oleju.

@ Silnik powinien mie¢ tempera-
turg normalnej pracy.

® Po zatrzymaniu silnika naledy

zaczekac co najmniej 3 minuty, aby
olej zebrat sie w misce olejowej.
® Wyjaé z silnika wskaZnik po-
Ziomu oleju (rys. O-6265) i wy-
trzec go czystg szmatka.

® Wiozyé wskaznik do oporu
w rurke prowadzgcg | wyjgé po-
nownie. Poziom oleju powinien
znajdowac sie miedzy oboma
Znakami (rys. O-6264).

® Nalezy dolewad cleju dopiero
wtedy, gdy poziom oleju zblizy
sie do znaku ,MIN". RééEnica w ilo-
sci oleju migdzy znakami MIN"
i JMAX" na wskaZniku poziomu
oleju wynosi 1 dm”.

® Olej nalezy wlewac po zdjeciu
korka w pokrywie glowicy cylind-
row lub pokrywie obudowy wal-
kow rozrzgdu. Do uzupelniania
stosowac wiasciwy gatunek oleju
bez Fadnych dodatkdw.

Odwadnianie i wymiana
filtru paliwa silnika

wysokopreznego

Mie sg potrzebne Zadne specjalne
narzedzia do wymiany filtru.
Nalezy zakupic nastepujgce cze-
$ci zamienne:

— filtr paliwa do silnika wysoko-
preznego,

— uszczelki do krocctw przewo-
dow paliwa.

Jast potrzebne odpowiednie na-
czynie do zebrania wody.
Uwaga. Rozlany olej napedowy
powinien byé natychmiast usuniety
Z czesci gumowych (przewody cie-
czy chiodzace|), adyz w przeciw-
nym razie zostang uszkodzone.

Odwadnianie filtru paliwa
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Silnik wysokoprezny 1,7 dnr’
X170T

® Wyjac przewod odphywowy (1,
rys. O-6263) z uchwytu (2) i skie-
rowac go w dot.

® Podstawic edpowiednie naczy-
nie pod przewdd.

® Poluzowadé $rube odpowietrza-
jaca (3) na pokrywie filtru.

® Otworzy¢ zawor odwadniajgcy
u dofu filtru i 2laé¢ do naczynia
okoto 100 cm® wody, az zacznie
wyplywaé czyste paliwo. Jesli filtr
jest wymieniany, zlaé catkowicie
ciecz do naczynia.

® Dokreci¢ zawdr odwadniajgey
i srubg odpowietrzajgcy.

® Uniesé przewdd odphywowy
i Zamocowad go w uchwycie.
Uwaga. Nie ma potrzeby odpo-
wietrzania obwodu doprowadze-
nia paliwa po odwadnianiu.

Silniki wysokoprezne 2,0
12,2 dm X20DTL, X/Y20DTH,
YZ22DTH

® Odkrecic o okolo jeden obrdt
srube spustows u dolu cbudowy
filtru.

® Podstawic pod filtr naczynie do
zebrania wyciekajace] wody.

® Odkrecic nieco srodkowa srube
na pokrywie obudowy filtru paliwa
za pomocyg klucza Torx T30 i ze-
brac wyciekajgcg wode.

® Dokrecic srubeg srodkows i spu-
stowa.

Wymiana filtru paliwa
® Zlaé calg ciecz z filtru paliwa
{patrz ,Odwadnianig”).
® Wyjac ztacze (1, rys. O-6270)

czujnika temperatury i zfgcze (2)
ogrzewania filtru.
® Odkrecic przewod paliwa (4)
od pokrywy filtru.

Silnik wysokoprezny 1,7 dm’®
X170T

® Wykrecic¢ srubg odpowietrzajg-
cg (5, rys. O-6270)

® Odkrecic filtr (3) | wyjac z osto-
ng.

® Zamocowaé filtr paliwa bez
ostony w imadle.

® Wymontowac srubg spustowg
(3, rys. O-6271) | przewdd od-
phywowy (2) z wkiadu filtru.

® Odkrecié wklad filtru od kor-
pusu i wyjac wkiad. W tym celu
moZna zastosowac dostepng
w handlu tasmeg do odkrecania.
® Oczyscié powierzchnie uszcze-
Iniajgce.

® Zwilzyé uszczelke olejem na-
pedowym i dokrecic recznie nowy
wkiad filtru.

® Zamontowaé srube spustowa
i przewdd odptywowy na wkiadzie
filtru.

® QOgadzié filtr paliwa razem
z ostona i przykrecié do wspornika
momentem 25 N - m.

® Przykrecié przewody paliwa
Z nowymi uszczelkami momen-
tem 15 N-m.

® Wkrecic¢ Srube odpowietrzajgcs
Z nowg uszczelky.

® Podigczyté ztgcze ogrzewania
filtru craz czujnika temperatury
i sprawdzic, czy s§ mocno 0sa-
dzone.

® Sprawdzi¢ szczelnosc obwodu
doprowadzenia paliwa po jeZdzie
prabre;.

Silniki wysokoprezne 2,0 dm®

X20DTL, X20DTH

® Wymontowac¢ obudowe filtru

paliwa.

® (Odkreci¢ pokrywe obudowy

filtru.

® \Wyjaé doing czesé obudowy

filtru, zbierajac wylewajace sie
iwo.

® Wyjac wkiad filtru z cbudowy

i wioyé do odpowiedniego poje-

mnika.

® Oproznié catkowicie cbudowe

filtru.

® Wytrze¢ dokladnie pokryweg

obudowy filtru | doing czesé obu-

dowy szmatks nie pozostawiajaca

wihdkien.

® Wiodyé nowy wkiad filtru w dal-

ng czesd | wypelni¢ dolna czesc

obudowy po brzegi olejem napg-

dowym.

® Ziozyd filtr paliwa w kolejnosci

odwrotnej do rozktadania, stosu-

igc uszczelki.

® Zamontowa¢ obudowe filtru

paliwa.

Wymiana filtru paliwa
silnika benzynowego

Filtr paliwa znajduje sig przy pod-
todze samochodu z lewej strony
obok zbiornika paliwa.

Do wymiany filtru paliwa jest po-
trzebne nastepujace wyposazenie
i przyrzad specijalny:

— kanal lub przewoény hydrauli-
czny podnognik samochodowy
i podstawki,

- specjalny przyrzagd KM-796 sto-
sowany w stacji obstugi do ot-
wierania zigczek szybkiego tacze-

O=-B2T
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nia przewoddw paliwa (1, rys.
0-8273) (patrz Wymontowanie
i zamontowanie pompy paliwa”).
Nalezy zakupié filtr paliwa odpo-
wiedni do silnika.

Wymontowanie

Uwaga. Nie wolno zblizac sie
z otwartym ogniem, gdyz istnieje
ZagroZzenie pozarem.

® Zmnigjszy¢ cisnienie paliwa
w przewodach (patrz ,Zmniejsza-
nie cisnienia paliwa w obwodzie™).
® Uniesc i podeprzec samochod.
® Ustawi¢ odpowiednie naczynie
pod filir paliwa.

® Oznakowad tasmg samoprzy-
lepng przewod doptywowy i od-
plywowy. Miejsca podiaczenia
przewodow 53 okreslone strzatkg
na filtrze — strzatka pokazuje kie-
runek przephywu.

® Odblokowac zigezki do szyb-
kiego taczenia przewoddw paliwa
Za pomocy specjalnego przyrza-
du KM-796 i sciggnac oba prze-
wody. W razie potrzeby owingé
szmatami miejsca poditgczenia,
® Otworzy¢ obejme (2, rys.
O-6273) | wyijac filtr.

Uwaga. Filtr jest wypetniony pali-
wem lakZe po odigczeniu prze-
wodow.

Zamontowanie

® Przetozyé zaciski taczace (1,
rys. E 4300) ze starego na nowy
filtr.

Uwaga. Filtr paliwa nalezy za-
montowaé tak, aby strzatka na
obudowie wskazywala Kierunek
przeptywu od zbiornika do prze-
dziatu silnika.

E 4300

® Jamontowac filtr paliwa i za-
mkngc obejme.

® Wsungc przewody na krocce
filtra, aZ nastapi zamkniecie zig-
czek szybkiego lgczenia.

® Opuscic samochad.

® Sprawdzi¢ szczelnosé podig-
czen przewodéw po probnym uru-
chomieniu silnika.

Sprawdzanie poziomu
cieczy chiodzacej

Poziom cieczy chlodzace] powi-
nien by¢ sprawdzany w regular-
nych odstepach czasu, mniej wig-
cej co cztery tygodnie i przed
kaida diugg jazdg.

Do uzupedniania naleZy stosowac,
takie w cieptych porach roku,
tylko mieszaning srodka chronig-
cego przed zamarzaniem | migk-
kigj, czyste] wody.

Uwaga. W celu kontynuowania
jazdy mozna dolad do ukladu takze
czyste] wody, szczegdlnie latem,
jednak wtedy nalezy skorygowacd
jak najszybciej stezenie srodka
chronigcego przed zamarzaniem.
Ten srodek chroni takze ukfad
chtodzenia silnika przed korozjg.
® Poziom cieczy chlodzace| po-
winien znajdowaé sie, gdy silnik
jest zimny (temperatura cieczy
chiodzacej wynosi okolo +20°C),
przy zmaku KALT" na zbiomiku
WYrGwnaweczym.

® Jesli poziom cieczy chlodzgcej,
gdy silnik jest zimny, znajduje sie
ponizej znaku KALT", naleZy do-
lac cieczy.

® Zimng ciecz chiodzacg nalezy
wlewac tylko do zimnego silnika,
aby uniknaé jego uszkodzen.

Uwaga. Gdy silnik jest gorgey,
nalezy octwieraé¢ pokrywe ostroz-
nie, gdyz istnieje niebezpieczen-
stwo poparzenia. Przed otwar-
ciem potozy¢ na pokrywe szmate
i otwierac pokrywe, gdy tempera-
tura cieczy chtodzacej jest nizsza
niz +90°C.

® Odkreci¢ najpierw pokrywe tyl-
ko o czesc obrotlu i zmnigjszyc
cinienie w ukiadzie. Odkrecic
i zdjac pokrywe.

® Sprawdzié wzrokowo szczel-
nosé, jedli poziom cieczy chio-
dzacej obniza sie po krdtkim
czasie.

Sprawdzanie gestosci
cieczy chiodzacef

Do sprawdzania potrzebny jest
areometr, ktéry mozna nabyd
w sklepie z akcesoriami lub moz-
na z niego skorzystaé na nie-
ktérych stacjach benzynowych.
Przed rozpoczeciem okresu zi-
mowego nalezy sprawdzi¢ ste-
Zenie srodka chronigcego przed
zamarzaniem w cieczy chiodzg-
cej, szczegolnie wtedy, gdy do
uktadu chtodzenia byfa dolewana
czysta woda,

® Nagrzac silnik, az gormy prze-
wod prowadzgcy do chiodnicy bg-
dzie miat temperature pozwalaja-
cg na trzymanie go dionig.

® Otworzyé ostroZnie pokrywe
zbiomnika wyréwnawczego.
Uwaga. Nie otwieraé pokrywy,
gdy silnik jest gorgey (patrz .Spra-
wdzanie poziomu cieczy chiodzg-
caj").
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® Mapefnic areomelr ciecza chio-
dzgcya i odczytac na plywaku jej
gestosé (rys. T-6249). W naszej
strefie klimatyczne] stefenie Srod-
ka chronigcego przed zamarza-
niem powinno pozwalac na prace
silnika w temperaturach do =35°C.

Uzupetnianie srodka
chronigcego przed
Zamarzaniem

Uwaga. Poniewaz chiodnica i wy-
miennik ciepta sq wykonane z alu-
minium, naledy dolewad wytacznie
srodek zapobiegajacy zamarzaniu
i korozji zalecany przez firme Opel.
Przyktad. Pomiar areometrem wey-
kazat dla silnika 1,6 dm® X16XEL
ochrone przed zamarzaniem do
=10°C. W takim przypadku nalezy
zla¢ z ukladu chiodzenia 2,4 dm®
cieczy i dola¢ 2.4 dm* czystego
srodka zapobiegajacego zamarza-
niu. Uzyskuje sie przez to ochroneg
przed zamarzaniem do -35°C.

Wartedd

zmierzona w °C | 0 | =5 [-10|-20
Oznaczenie llosé cieczy do
gilnika wyrmiamy w dm?®
X165ZR 31 |26(22 (14

X16XEL/Z16XE |34 (29|24 |15

X18XE 3713127 1,7
X18XE1/Z18XE (3,4 |29|25(1.6
X20XEV/Z22SE (3.6 |3.1(2.6|1.7
X25XEfY265E |39|33|28|1.8

X170T 342912516
X20DTL a7 (32|27 |1.7
XN20DTH 36 |31|26|1.7

Uwaga. Wartoéci podana w tab-
licy odnosza sie do cieczy chio-
dzgce| o temperaturze +20°C
i ochrony wymaganej do tempe-
ratury okoto =35°C.

® Famkngé pokrywe zbiornika
wyréwnawczego | po jezdzie pro-
bnej ponownie sprawdzic gestoscé
cieczy.

) Oeel Veoira I

Wzrokowe sprawdzanie
szczelnosci uktadu
chiodzenia

® Sciskajac i przeginajac prze-
wody cieczy chiodzace] spraw-
dzi¢, czy nie majg one porowa-
tych miejsc. Malezy wymieni¢
stwardniate przewody.

® Przewody nie powinny byc
osadzone zbyt plytko na krdg-
cach.

® Sprawdzi¢ docisnigcie opasek
przewodow. W razie potrzeby na-
lezy zamienic dotychczas zamon-
towane opaski zaciskowe na opa-
ski ze srubami.

® Sprawdzi¢, czy nie jest uszko-
dzona uszczelka pokrywy Zbior-
nika wyrownawczego (strzatka na
rys. O-6246).

Uwaga. Za niski poziom cieczy
chlodzacej moze byé spowodo-
wany takze przez niewlasciwe
dokrecenie pokrywy.

® Jesli poziom cieczy chiodzacej
obniza sie, a nie moZna zlokali-
zowac miejsca przecieku, nalezy
sprawdzi¢ uklad chiodzenia po
rozgrzaniu silnika. W tym celu
doprowadzié silnik do normalnegj
temperatury pracy i pozostawic
na biegu jatowym tak diugo, az
wiaczy sie wentylator. Sprawdzic,
czy ciecz chlodzgca nie wycieka
przy pompie.

® WyraZne ubytki cieczy chiodzg-
cej, olej w cieczy oraz kigby jas-
nych spalin, gdy silnik jest ciepty,
wskazuja na uszkodzenie uszcze-
Iki glowicy cylindrow.

Uwaga. Czasami jest trudno zna-
leZé miejsce przecieku i zalecane
jest wtedy przeprowadzenie proby
cisnieniowej. Mozna sprawdzic
rownoczesnie zawdr nadcisnie-
niowy w pokrywie wlewu (patrz
~Sprawdzanie uktadu chiodze-
nia’).

Wydobywanie sie¢ kropel cieczy
z olworu odpowietrzajgcego po-
mpy lub slady parowania cieczy
chiodzgee] w przedziale silnika
nie swiadcza o uszkodzeniu, je-
li nie nastepuje wyrazny ubytek
cieczy w zbiorniku wyrdéwnaw-
czym.

Wymiana wkiadu filtru
powietrza

Mie sg polrzebne ¥adne narze-
dzia specjalne.

Nalezy zakupi¢ wkiad filtru po-
wigtrza odpowiedni do mocy si-
Inika.

Wymontowanie




.
-

® Otworzyc klamry mocujgce po-
krywe filtru (rys. O-6247) (4 lub
5 klamer zaleZznie od wykonania).
Uwaga. Przy silniku Z22SE po-
krywa filtru jest przykrecana.

® Uniesc pokrywe filtru powietrza
(rys. O-6248).

® Wyijac wkiad filtru.

® Odessa¢  zanieczyszczenia
z obudowy filtru (1, rys. O-6249)
i wylrzec jg szmatg.

Zamontowanie

® Wiozyé nowy whkiad filtru
w obudowe,

® Osadzié pokrywe | weisngc kla-
mry mocujace. W tym celu nacis-
ngc kciukiem na jezyk klamry
mocujgcej (rys. O-6250).
Uwaga. W samochodzie z silni-
kiem benzynowym jest utrudniony
dostep do klamry mocujgace| przy
btotniku. Malezy wykonac hak
z drutu i unosié nim klamre z po-
krywry filtru,

n

QG251

Wymiana swiec
zapfonowych, sprawdzanie
pofaczen elektrycznych

Swiece zaplonowe nalezy wy-
mienia¢ co cztery lata lub co
60000 km.

Jako narzedzie specjalne jest po-
trzebny klucz do swiec zaptono-
wych o rozwartosci 16 mm, ktory
moZna nabyé w sklepie z akce-
soriami samochodowymi.
Uwaga. Do silnika z dwoma wal-
kami rozrzadu na glowicy wolno
stosowac tylko klucz, kidrego kor-
pus (4, rys. 0-6251) nie moze
stykac sig z izolatorem (5) Swiecy
zaptonowej. Poza tym jest potrze-
bny przedtuzacz (2) z przegubem
(3); (1) — klucz dynamometryczny.
Niezbedne czesci zamienne:
4 lub & éwiec zaplonowych. Wias-
ciwe Swiece zaplonowe, patrz
~owiece zaplonowe".

® Wymontowac swiece zaptono-
we (patrz Wymontowanie | za-
montowanie Swiec zZaplono-
wych™).

® Sprawdzic wyglad sSwiec zaplo-
nowych. Przy pewnym doswiad-
czeniu mozna wyciggnad wnioski
dotyczace stanu regulacji i pracy
silnika. Obowigzuja nastgpujgce
zasady:

Kolor elektrody | izolatora

m Stalowoszary - prawichowe
dziatanie Swiecy zapionowej | wia-
sciwy skiad mieszanki.

® Czamny — za bogata mieszanka.
® Jasnoszary — Za uboga mie-
szanka.

® Elektrody zaolejone — przenwy
w pracy swiecy lub zuzyle piers-
cienie thokowe (sprawdzié cisnie-
nie sprezania). Za wysoki poziom
oleju w silniku.

® Sprawdzié, czy nie ma uphiwu
pradu przez izolatory swiec. Wi-
dac to po cienkich, nieregularmych
fladach na powierzehni izolatora.
W razie potrzeby wymieni¢ pgk-
niete nasadki.

® Famontowad sSwiece zaptono-
we (patrz Wymontowanie i za-

montowanie  Swiec  zapfono-
wych”).

Sprawdzanie polgczen
elektrycznych

® Sprawdzi¢ wiasciwe osadzenie
wszystkich pofaczen elektrycz-
nych przy module zaptonowym.
® Wymieni¢ luZne lub peknigte
ztacza przewoddow.

® Przegina¢ mocno przewody
wiysokiego napiecia w celu spra-
wdzenia, czy nie sg popekans.
W razie potrzeby wymienié wszy-
stkie przewody wysokiego na-

piecia.

Sprawdzanie paska
klinowego (silnik
benzynowy)

Maciag paska klinowego jest re-
gulowany przez Samoczynne
urzadzenie. Sprawdzanie naciggu
paska - patrz Wymiana, spraw-
dzanie | regulacja naciggu paska
klinowego".

Do sprawdzania nie 53 potrzebne
specjalne narzedzia lub czesci
Zamienne.

® Wytgczyc zapton.

® Naniesc kredg kreske w wido-
czZnym miejscu paska klinowegao.
® Obracaé powoli, 2 przerwami,
wat korbowy silnika | sprawdzac
wzrokowo stan paska klinowego.
Obracanie walu korbowego
— patrz Ustawianie tloka 1. cylin-
dra w GMP, sprawdzanie Kaléw
rozrzadu”,

Uwaga. Nie nalezy obracaé watu
korbowego w Kierunku przeciw-
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M-5203 |

M-G204

nym do Kierunku obrotéw pod-
czas pracy silnika.

® Sprawdzié, czy nie ma nizej
podanych uszkodzen paska Kli-
noweago:

— $lady oleju i smaru;

- materiat paska jest kruchy;

- Zuzycie bocznych powierzchni
- 2ebra paska stajg sig ostre (B,
rys. M-6203), podczas gdy w no-
wym pasku maja ksztal trapezu;

- widoczna jest osnowa, jako
jasniejsze miejsca (C) na dnie
rowhkdnw;

— poprzeczne pekniecia (D, rys.
6204) na grzbiecie paska;

- oderwane pojedyncze zebra (E);
— wystrzepiona zewnetrzna osno-
wa (F, rys. M-6205);

- wyrwana osnowa z boku paska
(G);

- poprzeczne pekniecia (H) przez
kilka zeber;

— wyrwane odcinki zeber (J, rys.
M-G206);

— poprzeczne pekniecia pojedyn-
czych zeber (K);

— stwardniale zanieczyszczenia
i drobne kamyki miedzy zebrami;
— Zgrubienia gumy u podstawy
Zebar.

® Jesli wystepuje jedno lub kilka
tych uszkodzen, nalezy wymienic
pasek klinowy (patrz ,Wymiana,
sprawdzenie i regulacja naciagu
paska klinowego — silnik benzy-
nowy ).

® Sprawdzié, czy pasek klinowy
nie stat sie kruchy i nie ma pek-
nigé. Poza tym pasek nie wymaga
konserwacji i nie ma potrzeby
sprawdzania jego naciggu.

Sprawdzanie i regulacja
naciggu waskiego paska
klinowego (silnik
wysokoprezny)

Silnik wysokoprezny 1,7 dm’

Do sprawdzania nie sg potrzebne

specjalne narzedzia lub czesci
zamienne.

R=104%

Pasek klinowy naleZy wymienic,
gdy jest nadmiernie zuzyly, ma
wysltrzepione boki i slady oleju,
jest porowaty | ma peknigcia po-
przeczne.

Za staby nacigg paska klinowego
prowadzi do jego zwigkszonego
zugycia lub uszkodzenia. Przy
zbyt duzym naciagu moga na-
stepowac uszkodzenia toZysk na-
pedzanego 2espoiu.

® Sprawdzié nacigg paska kling-
wego w miejscu (F, rys. R-1049)
przez silne nacisniecie paska
kciukiem posrodku migdzy naj-
bardziej oddalonymi kotami pa-
sowymi. Pasek klinowy powinien
ugigc sie o okoto 10 mm.

® Jesli to konieczne, wyregulo-
wacé naciag lub wymieni¢ pasek
klinowy (patrz Wymiana oraz re-
gulacja naciggu paska klinowego
— silnik wysokoprezny™).

Uwaga. Po zatoZzeniu nowego pa-
ska klinowego naleiy sprawdzacd
nacigg dopiero po okolo 10 minu-
tach pracy silnika.

Silniki wysokopreZne 2,0
i 2,2 dm’

Maciag paska klinowego w sil-
nikach wysokopreznych 2,01 2,2
dm?® z dofadowaniem | wiryskiem
bezposrednim jest regulowany
samoczynnie.

® Sprawdzi¢ wzrokowo pasek kli-
nowy (patrz ,Wymiana, spraw-
dzanie i regulacja naciggu paska
klinowego — silnik wysokoprgzny
2,0 dm?).

® Sprawdzi¢ dziatanie urzgdze-
nia do samoczynnego naciagu
paska klinowego.

Wzrokowe sprawdzanie
ukfadu wylotowego

® LUniesé | podeprzed samochdd.
® Sprawdzié osadzenie obgjm
mocujacych i kolnierzy.

® Sprawdzi¢ uktad wylotowy, czy
nie ma dziur, migjsc skorodowa-
nych i przetartych.

® Wymieni¢ silnie zgniecione ru-
ry.
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® Sprawdzic gumowe elementy
mocujgce, przez skrecanie i roz-
cigganie, czy nie sg porowate
i w razie potrzeby wymienic.

® Sprawdzi¢ polgczenie elektry-
czne i osadzenie sondy lambda.
® Opuscié samochod.

Obstuga skrzynki
przektadniowej i uktadu
przeniesienia napedu

® Mechaniczna i automatyczna
skrzynka przekladniowa: spraw-
dzi¢ wzrokowo szczelnosc. Jesli
53 wycieki oleju, nalezy udac sie
do stacji obstugi.

® Pélosie: sprawdzic, czy gumo-
we oslony p&tosi sg szczelne i nie
53 uszkodzone.

® Automatyczna skrzynka prze-
ktadniowa: sprawdzi¢ poziom ole-
ju. Zleci¢ w stacji obslugi odczy-
tanie pamieci diagnostycznej.

Wzrokowe sprawdzenie
szczelnosci

Qlej moze wyciekad w nastepuja-
cych migjscach:

- potaczenie kadiuba silnika ze
skrzynkg przekladniows (uszczel-
nienig przy kole zamachowym lub
walku sprzeglowym),

— korek wiewu oleju,

- pdolosie przy skrzynce przekiad-
nigwe;j.

Podczas ustalania miejsca wy-

cieku wykonaé nastepujace
CZYNNosci:
® Umyc obudowe skrzynki prze-
kiadniowej.

® Sprawdzicé poziom oleju, w ra-
zie potrzeby uzupetnic.

® Posypac kreds lub talkiem pra-
wdopodobne miejsca wyciekow,
® Przeprowadzic jazde prdbng
na odcinku okoto 30 km na dro-
dze szybkiego ruchu, aby olej stat
sie rzadszy.

® Uniesé | podeprzeé samochéd.
OdnaleZz¢ miejsce wycieku na
skrzynce przektadniowa] przy
swietle lampy.

® Usungé niezwiocznie wyciek.

Sprawdzanie osfon
gumowych przegubow
pofosi

® Unies¢ i podeprzed samochad.
® Sprawdzi¢ w sSwielle lampy,
czy guma osfony (1, rys.
T-6255) nie jest porowata i po-
pekana. Nalezy wymieni¢ nie-
zwiocznie pgknigte oslony prze-
gubow.

® Jesli ostona zostanie weiggnig-
ta do przegubu lub uszkodzona
przez podcisnienie, to naleiy ja
natychmiast wymienic.

® Zwrocic uwage na slady smaru
na ostonach i w ich poblizu.

® Sprawdzi¢, czy opaski zacis-
kowe (2) s mocno osadzone.

Sprawdzanie poziomu oleju
w automatycznej skrzynce
przekiadniowej

Utrzymanie wiasciwego poziomu
oleju jest nadzwyczaj waine dla
prawidiowego dziatania automa-
tycznej skrzynki przekfadniows.
Diatego sprawdzanie poziomu
oleju naledy przeprowadzac z du-
£3 starannoscia.

Wskaznik do sprawdzania pozio-
mu znajduje sie w przedziale sil-
nika. Przez otwdr, w ktdrym mie-
sci sig wskaZnik, jest wlewany
olej ATF.

Uwaga. Podczas wykonywania
wszystkich prac przy automaty-
cznej skrzynce przekiadniowej
nalezy zachowac wzorowg czy-
stosc.

Do uzupeinienia oleju jest po-
trzebny:

= lejek z gestym sitkiem,

— specjalny olej przekladniowy
AF 13/20/22, Opel-19 40 767.

Uwaga. Nie wolno juz stosowac
oleju do przekladni automatycz-
nych Dexron [ ub 11

® Zlecic odczytanie pamieci diag-
nostyczne] w stacji obstugi.

® Ustawic nie zaladowany samo-
chiéd na poziomej powierzchni,
® Wigczyé hamulec awaryjny.

® Przefgcza¢ diZwignie wyboru
biegéw na krotko we wszystkie
polozenia (P-R-N-D-3-2-1) pod-
czas pracy silnika.

® Ustawic dzwignie wyboru bie-
géw w polozeniu P* (potozenie
parkowania) i pozostawié silnik
pracujgcy na biegu jalowym przez
1 do 2 minut.

Uwaga. Silnik powinien pracowac
na biegu jatowym podczas spraw-
dzania, aby mogia napetni¢ sig
przekiadnia hydrokinetyczna,

® Sprawdzanie moze sig odby-
wac, gdy skrzynka przekladniowa
jest zimna lub ciepta. Wskaznik
poziomu ma dwie skale, ponie-
wazZ poziomy zimnego i cieptego
oleju roznig sie. Po jednej stronie
wskaZnika dokonuje sie odczyiu
poziomu, gdy olej ma temperaturg
+80°C i po drugiej stronie, gdy
olej ma temperaturg + 20°C (rys.
3002 Jw).
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® Gdy skrzynka przekiadniowa
jest zimna (temperatura otoczenia
ponizej +35°C), sprawdzanie po-
Ziomu powinno byé zakonczone
po uplywie jednej minuty pracy
silnika na biegu jalowym. Wyjac
wskaZnik poziomu oleju (rys.
5612 Jw) | wytrzec go czysia, nie
pozostawiajgcs wiokien szmatka,
najlepiej ircha. Zanurzyé catkowi-
cie wskaZnik, ponownie wyjac
i odczytad poziom oleju. Wiasciwy
poziom oleju jest witedy, gdy znaj-
duje sie przy znaku MAX po stro-
nie  wskainika oznaczone]
«+ 20°C". RoZnica w ilosci migdzy
znakami MIN | MAX na wskaZniku
poziomu oleju wynosi 0,25 dm?.
® Gdy skrzynka przekfadniowa
jest nagrzana do normalnej tem-
peratury pracy, poziom oleju jest
odczytywany po drugiej stronie
wskaZnika oznaczone] ,+ 80°C".
Do wycierania wskaZnika poziomu
oleju naley stosowac czysta, nie
pozostawiajgcg widkien szmatke.
Wiasciwy poziom oleju znajduje
sie miedzy znakami MIN i MAX,
Normalna temperatura pracy jest
osiagana po przejechaniu co naj-
mniej 20 km drogg szybkiego
ruchu. RozZnica w ilosci migdzy
Znakami MIN | MAX na wskazniku
poziomu oleju wynosi 0,4 dm?®.

® Olej dolewa sig przez rurke
wskaZnika poziomu. Jesl jest ko-
nieczne uzupeinienie oleju prze-
ktadniowego nalezy stosowac
czysty lejek z gestym sitkiem.
Uwaga. Nie nalezy wlewac za
duzo oleju, gdyz mozZe to powo-
dowac zakldcenia w pracy auto-
matyczne] skrzynki przekfadnio-
wej. Nalezy zlac lub usungc strzy-
kawka nadmiar oleju.

® Sprawdzi¢ wyglad | zapach zu-
Zytego oleju na wskaZniku. Za-
pach spalenizny swiadczy o nad-
paleniu ckitadzin ciernych, Zanie-
czyszczony ole] moze spowodo-
wad zaklocenia w sterowaniu
skrzynka przekfadniowa.
Uwaga. Wiewac tylko specjalny
olej przektadniowy Opel-19 40
T67. Nie wolno stosowac oleju do
przekiadni automatycznych Dex-

ron Il lub lIl, Nie stosowac dodat-
kowych srodkow smarowych,
Nie wolno uruchamiac silnika i ho-
lowaé samochodu bez napeinie-
nia olejem przektadni hydrokine-
tycznej i automatycznej skrzynki
przektadniowe).

® Po zakonczeniu sprawdzania
lub uzupetnieniu ilosci oleju wsu-
ngc do konca i zacisngc wskaZnik
poziomu oleju.

® Wcisngc pedat hamulca i po-
woli przetaczyé dzwignie wyboru
biegow we wszystkie potoZenia.
Ponownie sprawdzi¢ poziom ole-
ju.

® Zatrzymad silnik.

Obstuga zawieszenia
przedniego i uktadu
kierowniczego

® Ukfad kierowniczy: sprawdzic
ostony gumowe, czy s3 szczelne
i nie uszkodzone.

® Przeguby drgzkéw kierowni-
czych: sprawdzic oslony przeciw-
pylowe, czy sg szczelne | nie
uszkodzone.

® Przeguby wahaczy: sprawdzic
ostony przeciwpylowe.

® Wspomaganie uktadu kierowni-
czego: sprawdzi¢ poziom oleju,
w razie potrzeby uzupenic.

Sprawdzanie mieszkow
drazkow kierowniczych

® Unies¢ | podeprzec przod sa-
mochodu.

® Oswietlic lampg gumowe mieg-
szki (3, rys. O-6254) ze strony

lewej i prawej oraz sprawdzic,
czy nie sg uszkodzone. Zwrdcic
uwage, czy nie ma sladow smaru
na ostonach i w ich poblizu.

® Sprawdzi¢ mieszki, czy nie sg
popekane lub przeciete.

® Sprawdzi¢, czy opaski miesz-
kéw s3 mocno osadzone.

® Opuscic samochod.

Sprawdzanie oston drazkow
kierowniczych i przegubow
wahaczy

® Uniesd | podeprzed przod sa-
moachodu.

Przegub drazka kierowniczego

® Oswietlic lampg ostony prze-
ciwpytowe ze strony lewej | prawej
oraz sprawdzic, czy nie sg uszko-
dzone. Zwrocicé uwage, czy nie
ma $sladéw smaru na osfonach
i W ich poblizu.
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® Sprawdzi¢ oslony, czy nie sa
popekane lub przecigle i czy s3
mocno osadzone.

® W razie uszZkodzenia ostony
naledy wymienic odpowiedni
przegub wraz z ostong, gdyz za-
niaczyszczenia w przegubie po-
wodujg szybkie jego zuzycie.

® Sprawdzi¢, czy nakretki mocu-
jace przeguby nie sg luZne, jed-
nak nie naledy ich dokracac.

® Opuscic samochdd.

Sprawdzanie poziomu oleju
w urzadzeniu wspomagania
ukfadu kierowniczego

® Sprawdzi¢ poziom oleju w zbio-
riczku urzgdzenia wspomagania
uktadu kierowniczego, gdy silnik
nie pracuje (temperatura olocze-
nia okoto + 20°C).

® Odkrecic korek ze zbiomiczka.
® Poziom oleju powinien znajdo-
wadé sie migdzy oznaczeniami
MAX (1, rys. O-6255) i MIN (2).
® ledli poziom jest niZszy, uzu-
pednic¢ olej. Stosowad tylko spec-
jalny clej zalecany przez firme
Opel, na przyklad ATF ,Dexron
II” nr katalogowy Opel 19 40 700
(90 350 342). Skrot ATF ozna-
cza — Automatic Transmission
Fluid.

® Dolewad wylacznie Swiezego
oleju, poniewad najmniejsze za-
nieczyszczenia mogy prowadzic
do zakiocen w pracy urzadzenia
hydraulicznego.

® Jesli ole] byt dolewany, uru-
chomié silnik i obrécié kilkakrotnie
koto kierownicy w obie strony do
oporu, co powoduje odpowietrze-
nie urzadzenia.

® Jesli byto konieczne dolanie
oleju, nalezy sprawdzié¢ szczel-
nosc uktadu kierowniczego.

Obstuga ukiadu
hamulcowego, ogumienia
i kot

® Hamulce tarczowe: sprawdzic
grubosé wkiadek ciermnych.

® Hamulce bebnowe: sprawdzié
grubosc okfadzin ciernych szczek
hamulcow.

® Hamulec awaryjny: sprawdzic¢
regulacje.

® ktad hamulcowy: sprawdzicé
przewody sztywne i elastyczne,
cylinderki oraz podaczenia, cZy sa
szczelne | nie s uszkodzone.

® Uktad hamulcowy: sprawdzic
poziom plynu hamulcowego, wy-
mienic phyn hamulcowy.

® Opony: sprawdzic glebokosé
rowkdw bieznika i cisnienie
W ogumieniu; sprawdzi¢ opony,
czy nie sg zuzyte lub uszko-
dzone (tacznie z kotem zapa-
SOWYm).

® Sruby kot: sprawdzic, czy sa
mocng osadzone | w razie po-
frzeby dokrecié przemiennie na
krzyz momentem 110 N-m.

Sprawdzanie grubosci
okiadzin ciernych
hamulcow

® Zarnaczyt farbg potozenie tar-
czy kota w stosunku do piasty,
aby wyrdwnowazone koto mogio
byt zamontowane w tym samym
potoZeniu. Poluzowac sruby ko,
gdy samochod stoi na kotach,
Uniesé i podeprzeé samochdd,
zdjac kota.

® Sprawdzi¢ grubosé tarczy ha-
mulca (patrz ,Sprawdzanie grubo-
sci tarczy hamulea®™).

Hamulec kota przedniego

Hamulec tarczowy kota tylnego

® Sprawdzi¢ wzrokowo grubosé
wkiadek ciernych bez metalowej
phyiki grzbietowe). Grubosc okla-
dziny powinna wynosi¢ co naj-
mnigj 3 mm.

® W razie watpliwosgci nalezy wy-
montowad wktadki cierne i zmie-
rzyc grubosé suwmiarkg. Granica
zuzycia wkiadki ciernej két przed-
nich jest osiggnieta, jesli wkiadka
razem z piytka grzbietowa ma
grubosé 7.5 mm. Wiktadki ciermne
két tylnyeh nalezy wymienic, jesh
whkiadka razem z piytka grzbieto-
wa ma grubosé tylko 6,7 mm.
Maledy wymieniaé¢ kaddorazowo
wszystkie cztery whkiadki cieme
tej samej osi.

Uwaga. Orientacyjnie, zuzyciu
1 mm wktadki ciernej przedniego
hamulca tarczowego odpowiada
przebieg w niekorzystnych warun-
kach eksploatacji co najmniej
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1000 km. W normalnych warun-
kach wkiadki cierne pracuja zna-
cznie diuzej. Grubosc wkiadki wy-
noszaca 11,0 mm (razem z plytka
grzbietowa), pozwala jeszcze na
przebieg co najmnie] 3000 km.

® Osadzic kola, zwracajge uwage
na oznakowanie naniesione pod-
czas wymontowania, Przed osa-
dzeniem kdt natozyeé cienka war-
stwe smaru do tozysk tocznych
na powierzchnie srodkujgce ob-
recze na piastach kot. Nie nalezy
nakiadac smaru na gwinty srub
mocujgeych kota, lecz tylko na
stozkowe powierzchnie fbow srub.
Przykrecic kola. Opuscic samo-
chod | dokrecié sruby kola prze-
miennie na krzyZz momentem
110 N-m.

Hamulec bebnowy kota tylnego
® Unies¢ i podeprzec tyt samo-
chodu.

® Wyjac gumowsg zaslepke z ol-
woru kontrelnego (1, rys. O-6274)
tarczy mocujgce] hamulec kota

tylnego i sprawdzic wzrokowo
szczeke hamulca, oswietlajac ja
latarkg kieszonkowsg. Granica zu-
Zycia jest osiggnigta, jesli okia-
dzina (bez metalowej szczeki) ma
gruboseé okoto 1,0 mm. W razie
watpliwosei naledy wymontowad
beben hamulca i zmierzyé gru-
bosé okladziny.

Uwaga. Jesli beben hamulca zo-
stat wymontowany, nalezy scigg-
ngc ostony cylinderka rozpieracza
i sprawdzic, czy nie ma wyciekow
phynu hamulcowego za oslonami
(patrz rys. SX-6206). W razie
potrzeby wymienié cylinderek roz-
pieracza.

® Jesli zostata osiggnieta granica
2uzycia, nalezy wymienic¢ okladzi-
ny. Malezy wymienia¢ kazdora-
zowo wszZysikie szczeki hamulca
tej samej osi.

® Wcisnaé gumowa zaslepke,
Zwracajgc uwage na wiasciwe
uszczelnienie.

® Opusci¢ samochod.

Wzrokowe sprawdzanie
przewodow hamulcowych

® Uniesc | podeprzed samochod.
® Wymyc przewody hamulcowe.
Uwaga. Przewody hamulcowe s
pokryte warstwg tworzywa sziu-
cznego w celu ochrony przed
korozjg. Jesl ta warstwa zostanie
uszkodzona, przewody moga
skorodowac i dlatego nie nalezy
czyscié przewodow hamulcowych
sZczotka druciang, ptotnem scier-
nym lub wkretakiem.

® Sprawdzi¢ przy swietle lampy
przewody od pompy hamulcowej
do cylinderkéw hamulcéw po-
szczegolnych két. Pompa hamul-
cowa znajduje sie w przedziale
silnika pod zbiorniczkiem plynu
hamulcowego.

® Przewody hamulcowe nie powin-
ny by¢ zatamane lub zgniecione.
Mie powinny miec¢ rowniez sladow
korozji lub przetand. Jesli wystepuja
tego rodzaju uszkodzenia, nalezy
wymieni¢ odcinek przewodu do
najblizszego miejsca fgczenia.

® Elastyczne przewody {gcza

sztywne przewody hamulcowe
z cylindarkami znajdujgcymi sig na
ruchomych czesciach samochodu.
Elastyczne przewody sg wykona-
ne z materiatlu wylrzymujgcego
wysokie cisnienia, ale z uptywem
cZzasu moga slac sig porowate,
napeczniec lub zostac uszkodzo-
ne ostrymi przedmiotami i wiedy
nalezy je niezwtocznie wymienic.
® W celu stwierdzenia uszkodzen
nalezy przeginac elastyczne prze-
wody reka w obie strony (rys.
T-6259). Elastyczne przewody nie
powinny byé skrecone. Niekiedy
na przewodach sg kolorowe linie,
ktdre utatwiajg sprawdzenie.

® QObraca¢ kolo kierownicy do
oporu w lewa | prawa strone.
Przewody elastyczne nie powinny
stykaé sie z czesciami podwozia
w zadnym polozeniu.

® Miejsca polgczenia sztywnych
i elastycznych przewoddow nie
mogg byc wilgotne z powodu wy-
ciekania ptynu hamulcowego.
Uwaga. Jesli zbiomiczek i uszcze-
Imienia sa zwilzone wyciekajacym
ptynem, nie musi to Swiadczyc
0 uszkodzeniu pompy hamulco-
wej. Plyn wycieka wiedy raczej
przez otwor odpowietrzajacy w po-
krywie lub przez jej uszczelnienie.
® Opuscicé samochéd.

Sprawdzanie poziomu pfynu
hamulcowego i lampki
kontrolnef

Zbiomiczek phynu hamulcowego
znajduje sie w przedziale silnika.
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O-6262

Ma dwie komory, po jednej dla
kazdego obwodu ukiadu hamul-
cowego. W nakrecanej] pokrywie
jest otwor odpowietrzajacy, ktory
nie powinien byé zatkany.
Zbiorniczek jest przezroczysty, co
utatwia sprawdzanie poziomu ply-
nu. Zaleca sie wzrokowe spraw-
dzanie zbiomniczka w regularnych
odstepach czasu.

® Poziom plynu nie powinien
przekraczad znaku MAX | opadad
ponizej znaku MIN, gdy pokrywa
zbiomiczka jest zamknigta (rys.
0-6262).

® Do uzupetniania nalezy sto-
sowac tylko $wiezy ptyn hamu-
lcowy 2z oznacZeniem SAE
J 1703, DOT 4.

® 7 powodu zuzycia okladzin cie-
raych hamulcdw tarczowych na-
stepuje nieznaczne obnizenie po-
ziomu plynu, co jest normalne.

® Jesli w ciagu kritkiego czasu
dochodzi do znacznych ubytkow
plynu hamulcowego, Swiadezy to
o wyciekach plynu.

® W takim przypadku naleZy nie-
zwlocznie odszukac migjsce wy-
cieku. Na ogét przyczyna wycieku
53 zuiyte uszczelki tloczkow
w cylinderkach rozpieraczy. Ze
wzgledu na bezpieczenstwo na-
lefy sprawdzic ukiad hamulcowy
w stacji obshugi.

Sprawdzanie lampki kontrolnej

® Whaczye zaplon, wylgczyc ha-
mulec awaryjny.

®* Qdiaczye zlacze przy pokrywie
zhiorniczka.

® Potaczyé styki zlacza przewo-
dem pomocniczym (rys. O-6261).
® Sprawdzic, czy Swieci sig lam-
pka kontrolna na tablicy rozdziel-
czej. W przeciwnym wypadku na-
lezy sprawdzi¢ przewody wediug
schematu instalacji elektrycznei.

Wymiana plynu
hamulcowego

Sa potrzebne narzedzia specjalne:
— klugz oczkowy o rozwartosci
9 mm do Srub odpowietrzajgcych,
— przezroczysty przewod z two-
rzywa sztuc:zne%o.

— okolo 1,0 dm* ptynu hamulco-
wego z oznaczeniem SAE J 1703
lub DOT 4.

Piyn hamulcowy wehlania wilgoé
Z powielrza przez pory elastycz-
nych przewoddw i otwdr odpo-
wietrzajgcy zbiorniczka, co z uply-
wem czasu powoduje obnizenie
termperatury wrzenia ptynu hamul-
cowego. Przy duzym obcigzeniu
hamulcéw moze dojsé do powsta-
wania pacherzykéw pary w prze-
wodach, co pogarsza znacznie
dziatanie uktadu hamulcowego.
Plyn hamulcowy nalezy wymie-
nia¢ co dwa lata niezaleznie od
ilogci przejechanych kilometrdw,
najlepiej na wiosne,

® Podczas postugiwania sie ply-
nermn hamulcowym nalezy zacho-
waé srodki ostroZznogci (patrz
Ptyn hamulcowy™ w rozdziale U-
ktad hamulcowy”).

® Za pomoca specjalnej butelki
usunac plyn hamulcowy ze zbior-

niczka do poziomu okoto 10 mm.
Uwaga. Nie naleiy oprozniac cal-
kowicie zbiomiczka, aby nie do-
stalo sie powietrze do ukfadu ha-
mulcowego.

® Napemié zbiorniczek swieZym
piynem hamulcowym do zZnaku
MAX.

® Podigczyc czysty przewod ela-
styczny do zaworu odpowietrza-
iacego na zacisku hamulca lub
cylinderku rozpieracza kota pra-
wego tylnego i podstawic odpo-
wigdnig naczynie.

® FPomocnik powinien weisnad po-
woli kilkakrotnie pedat hamulca, az
do wylworzenia cisnienia, i przy-
trzyrnac weisniety pedat. Otworzyé
zawor odpowietrzajacy za pomocs
kucza oczkowego (1, rys. 0-6275)
i zamknat go, gdy pedat oprze sig
o podioge. Wiedy pomocnik powi-
nien zdjg¢ noge z pedatu. Czynno-
5ci te nalezy powtarzac przy kaz-
dym zaworze odpowietrzajgcym
tak diugo (okolo 10 razy), az za-
cznie wyphywac swiezy plyn hamu-
lcovwy, ktary moZna roZpoznad po
jagniejszym zabarwieniu.

® Jamkngé zawor odpowietrza-
jacy, napetnic zbiorniczek sSwie-
Zym ptynem hamulcowym.

® W ten sam sposob naleZy usu-
nac zuzyty ptyn hamulcowy z po-
zostahych zaciskdw lub cylinder-
kow rozpieraczy w nastepujacej
kolejnosch: tylny hamulec z lewe]
strony, przedni hamulec z prawej
strony, przedni hamulec z lewej
strony.

Uwaga. Wyptywajacy ptyn hamul-
cowy powinien by¢ przezroczysty
i nie zawiera¢ pecherzykdéw po-
wietrza.
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Uwaga. Wymieni¢ w ten sam
sposob ptyn hamulcowy w ukia-
dzie hydraulicznym sprzegta. Od-
powietrzyé ten ukfad (patrz ,Od-
powietrzanie ukfadu sterujgcego
sprzgglem”).

® Juyty plyn hamulcowy naledy
przekazad do skiadnicy odpaddw
szkodliwych.

Sprawdzanie cisnienia
w ogumieniu

® Cisnienie w ogumieniu powin-
no by¢ sprawdzane tylko wtedy,
gdy opony sa zimne.

® Ddkrecié¢ kapturek zaworu. Dla
utatwienia i aby nie ubrudzié dioni,
wyjac rurke z tworzywa sztucz-
nego po wewnetrznej stronie po-
krywy wilewu paliwa | natozyc rur-
ke na kapturek (rys. 5636 Jw).

® Cisnienie w ogumieniu (takZe
w kole zapasowym) sprawdzac
raz w miesigcu i w ramach obstugi
(rys. 5568 Jw). Wartodci cisnienia
podano w tablicy w rozdz. Kofa
i ogumienia”.

® Cisnienie powinno byé dodat-
kowo sprawdzane przed diuZszg
jazda po autostradzie, poniewaz

2 3|| 4
i |

<D e )

e T

E 7781w |

wiedy opony s§ najbardziej ob-
cigzone ciepinie.

Sprawdzanie zaworu
powietrza

® QOdkreci¢ z zaworu kapturek
ochronny.

® Nalozyc troche roztworu mydta
na zawor, Jesli tworzy sig pgche-
rzyk, dokrecic zaworek (3, rys.
E 7761w) odwrdconym kaptur-
kiem ochronnym (2).

Uwaga. Do dokrecania naledy
stosowad tylko melalowes kapturki
ochronne (2), ktdre mozna nabyc
w stacjach benzynowych. Fozo-
state pozycie oznaczone na rys.
E 7761w: (1) —nakiadka gumowa,
(4) — zawor.

® Ponownie sprawdzic zawdr. Je-
gli tworzg sig nadal pgcherzyki lub
nie mozna dokrgci¢ zaworu, nale-
Zy go wymienic w stacji obstugi.
® Fawsze zakladad kapturek
ochronny na zawdor.

Sprawdzanie bieznikow
opon i zamocowania kot

Opony wyrdwnowazonych két zu-
zywaja sie prawie rownomiernie
na calej powierzchni bieznika, gdy
jest zapewnione zalecane cisnie-
nie powietrza w ogumieniu, wias-
ciwe ustawienie kit | prawidiowe
dziatanie amortyzatoréw. Przypa-
dki nieprawidiowego zuzycia opon
zostaty przedstawione w tabeli
w rozdziale Kola | ogumienie”.
Nie mozna podac generalnej oce-
ny trwalogci okreglonej marki
opon, gdyZ zaleZy ona od roznych
czynnikow:

- nawierzchni jezdni,

= gisnienia w ogumianiu,

— sposobu jazdy,

— warunkéw atmosferycznych.
Przyczynami szybkiego zuzywa-
nia sig opon sg przede wszysl-
kim: sportowa jazda, gwattowne
ruszanie z miejsca i gwaftowne
hamowanie,

Uwaga. Przepisy wymagaja, aby
opony byly uzywane do osigg-
niecia przez rowki bieznika gle-
bokosci 1,6 mm. Oznacza to, Ze
rowki na cate] powiarzchni bieg-
nika muszg miec co najmniej gig-
bokosé 1,6 mm. Ze wzgledow
bezpieczenstwa zaleca sie jednak
wymiang opon juz przy gieboko-
Sc¢i rowkow wynoszace] 2 mm.
Gdy glebokosé rowkdw bieznika
zblizy sie do prawnie dopuszczo-
nej minimalne] wartosci | gdy
wskaZniki zuzycia o wysokosci
1,6 mm wykazujg w wielu miejs-
cach na cbwodzie brak bieZnika,
wiedy nalezy wymieni¢ opong.
Wskazniki zuzycia s4 rozdzielone
na catym obwodzie opony i migj-
sca, w ktorych sie zmajduja, sa
oznaczona literami ,TWI" (Tread
wear indicator - wskaZnik zuzycia
bieznika) oraz znakiem A" (rys.
4604 Aw).

Uwaga. Opony M + 5 (opony
zimowe) zachowujg swe wilasci-
wosci na blocie i Sniegu tylko
wiedy, gdy glebokosé rowkow
bieznika wynosi co najmniej
4 mm.

Uwaga. Sprawdzi¢, czy nie ma
przecieé na oponie i jesli sg, ma-
tym wkretakiem ustali¢ gigbokosc
przeciec. Jesli przeciecia siggajg
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do osnowy, woda moie spowo-
dowac korozjg stalowego kordu.
Z tego powodu dochodzi czasami
do odwarstwienia bieZnika i pek-
nigcia opony. W przypadku wy-
krycia giebokich przecigc bieznika
naleZy wymienic opong ze wzglg-
déw bezpieczenstwa.

® Dokreci¢ wszystkie Sruby kot
przemignnie na krzyZ momantem
110 N-m.

Obstuga wyposazenia
elektrycznego

® Oswietlenie: sprawdzi¢ reflek-
tory, Swiatta tylne i kierunkowska-
zy, w razie polrzeby ustawic sSwia-
tta reflektorow (patrz rozdz. .O-
swietlenie i sygnalizacja”).

® Wszystkie odbiomiki energii ele-
kirycznej: sprawdzic dziatanie.

® Sygnat d2wiekowy: sprawdzic.
® Wycieraczki szyb: sprawdzic
ZuZycie gumowych pior wyciara-
kéw, w razie potrzeby wymienié
(patrz rozdz. Wycieraczki i sprys-
kiwacze szyh”).

® Spryskiwacze szyb i reflekto-
row: sprawdzi¢ dziatanie, spraw-
dzi¢ ustawienie dysz, dolac cieczy
(patrz  rozdziat Wycieraczki
i spryskiwacze szyb").

= Akumulator: sprawdzié napiecie
i poziom elektrolitu (ylko wiedy,
gdy zostat zamontowany akumu-
lator wymagajacy konserwacii).
® Zdalne sterowanie centraing
blokada drzwi, sygnalizacja prze-
ciwwlamaniowa, zabezpieczenie
samochodu przed kradziezg: wy-
mienié baterie.

Uwaga. Zuzytych baterii nie wol-
no wyrzucac do odpadow z gos-
podarstwa domowego, lecz od-
dawaé w miejscu gromadzenia
odpaddw szkodiiwych,

Wymiana zbiornika
elektrolitu przy
akumulatorze

Samochody produkowane od
I 1996 roku s§ wyposazone
w zbiomik elektrolitu, ktdry znaj-

duje sie z boku nad akumulato-
rem przy jego ostonie i przyjmuje
elektrolit oraz jego pary, przede
wszystkim podczas upatdw.

® Odtaczyé ostroZnie zbiornik
elektrolitu od akumulatora.
Uwaga. W zbiorniku znajduje sie
alektrolit i jego pary, kidre moga
spowodowac oparzenia. Przed
odigczaniem zbiomika elektrolitu
nalezy naklozy¢ kwasoodpome
rekawice ochronne.

® Oddaé zuzyty zbiornik elektro-
litu w miejscu gromadzenia od-
padow szkodliwych. Nie wrzucac
go do odpadéw z gospodarstwa
domowego.

* Famontowadé nowy zZbiornik
elektrolitu nad akumulatorem.

Wymiana baterii
w nadajniku sterujgcym
centralng blokadg drzwi

® Przylozyt wkretak, jak poka-
zano na rys. 5488 Jw, odchyli¢
uchwyt wkretaka w gore, co spo-
woduje odigczenie pokrywy ba-
terii.

® Wyjaé baterie 1 whoiyd na jej
migjsce nowg baterig w tym sa-
mym wykonaniu. Nowa bateng
naleZy zamontowac w takim sa-
mym pofozeniu, w jakim byta zu-
zyta bateria (biegun + zwrocony
w gore).

® Jaczepic baterii

pokrywe

w obudowe, wcisngé po drugiej
stronie tak, aby bylo shychac za-
mocowanie poknywy.

Uwaga. Baterie nalezy wymienic
w ciggu 3 minut, gdyzZ w przeciw-
nym razie jest konieczne ponow-

ne synchronizowanie zdalnego
sterowania (patrz Synchronizo-
wanie zdalnego sterowania cent-
ralng blokadg drzwr”).

Obstuga nadwozia
i wyposazenia
wewnetrznego

® Zawiasy pokrywy tylnej: nasma-
rowaé smarem uniwersalnym
w aerozolu.

® Ograniczniki drzwi, zawiasy
drzwi, zamek pokrywy przedziatu
silnika: nasmarowac¢ smarem do
toZysk tocznych.

® Ochrona przeciwkorozyjna pod-
wozia | przestrzeni zamknietych:
sprawdzi¢ wzrokowo, naprawic
uszkodzenia.

® Pasy bezpieczenstwa: spraw-
dzi¢, czy nie sg uszkodzone.

® Wymieni¢ wkiad filtru przeciw-

pytowego.

Smarowanie zamkow
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® Nasmarowac zamek pokrywy
przedziatu silnika smarem do fo-
zysk tocznych (rys. O-6258).

® Nasmarowac ograniczniki
drzwi przednich i tylnych smarem
do foZysk tocznych (rys. O-6259).
® Nasmarowac zawiasy drzwi
smarem do fozysk tocznych (rys.
0-6260).

Wzrokowe sprawdzenie
podwozia | nadwozia

Przy planowych przeglgdach
Zwracac uwage, czy nie ma

uszkodzen lakieru. Naley czesto
myé spod podwozia (patrz rozdz.
«Labiegi konserwacyjne | pomoc-
nicze").

Sprawdzanie paséw
bezpieczenstwa

Uwaga. Szmery podczas zwijania
sig tasm pasow wynikaja ze spo-
sobu ich dziatania. Nalezy wymie-
ni¢ pas bezpieczenstwa, gdy hata-
sy przy jego zwijaniu 5§ wieksze.
W Zadnym wypadku nie wolno
uywac oleju lub smaru do usuwa-
nia tych hatasdow. Nie wolno roz-
klada¢ mechanizmdw samoczyn-
nego zwijania i napinania paséw
ze wzgleddw bezpieczenstwa.

FO1-2471-13

® Wyciagnad catkowicie pas bez-
pieczernistwa i sprawdzic, czy nie
ma w nim przerwanych widkien.
Uszkodzenia mogs powstac na
przykiad przez zakleszczenie pa-
sa lub przypalenie papierosem
i nalezy wiedy wymienic¢ pas.

® Jesli s3 wytarte miejsca, ale
nieé ma przerwanych wiokien, pas
nie musi byé wymieniany.

® Jesli pas rozwija sie z oporem,
nalezy sprawdzié¢, czy nie jest
skrecony (rys. P31-2471-13)
i w razie potrzeby wymontowac
poszycie srodkowego stupka.

® Jesli nie dziata mechanizm zwi-
jajacy, nalezy wymienic pas.

® Tasmy pasow powinny by¢ my-
te tylko woda z mydiem, w Zad-
nym wypadku nie wolno stosowac
rozpuszczalnikdéw lub chemicz-
nych srodkdw czyszczacych.,

Wymiana filtru
przeciwpyfowego

Do sprawdzania nie sg potrzebne
przyrzady specjalne.

Jest potrzebny whkiad filtru jako
czest zamienna.

Filtr znajduje sie pod szyba przed-
nig, posrodku za ostong. Ten filtr
oczyszcza doplywajgce z ze-
wnatrz powietrze z kurzu, sadzy,
pytkdw roslin i zarodnikow. Przy
czestej je2dzie w zapylonym oto-
czeniu nalezy wymieniac filtr cze-
sciej niz podano w planie obstugi.

Wymontowanie

® Otworzy¢ pokrywe przedzialu
silnika i zdja¢ gumowg uszczelke
przedziatu silnika z przegrody
czolows.

® Otworzyé klape filtru przeciw-
pylowego (odchyli¢ w gore, patrz
rys. O-6256).

® Swolnié zaczepy mocujace (1
i 2, rys. O-6257).

® Wyjac wkiad filtru.

Zamontowanie

® Zamontowac nowy wkiad filtru.
® Zamkngt zaczepy mocujace.
® Zamkngc klape filtru przeciw-
pylowego.

® Weisngc gumowg uszczelkg na
przegrode czolowa.

® Zamkngé pokrywe przedzialu
silnika.




Schematy instalacji

elektrycznej

Postugiwanie sie schematami

W celu doprowadzenia pradu do wszystkich
odbiornikéw energii elektrycznej (reflektory,
radioodbiomnik itd.) w samochodzie osobo-
wym znajduje sie do 1000 metrow prze-
woddw.

Jesli trzeba odnalez¢ uszkodzenie w instalacji
elektrycznej lub zamontowac dodatkowo urza-
dzenie elektryczne, nie mozna tego zrobic
bez schematu instalacji elektrycznej, ktory
przedstawia przeptyw pradu | potgczenia prze-
wodow. Obwaod musi by¢ zamkniety, aby prad
elektryczny mogt ptynac. Nie wystarczy na
przykiad, gdy jest napigcie na dodatnim za-
cisku reflektora, jesli réwnoczesnie obwdd
pradu nie zostanie zamkniety przez polgcze-
nie z masa.

W celu zamkniecia wszystkich obwoddw,
przewdd masy akumulatora jest potgczony
z nadwoziem samochodu. Jednak potaczenie
Z masg czasami nie wystarcza i odbiomik
ma bezposredni przewdd faczacy z masa,
ktérego izolacja jest na ogét koloru brazo-
wego. W obwodach sa wytgczniki, przeka-
Zniki, bezpieczniki, przyrzady pomiarowe, si-
Iniki elektryczne lub inne zespoty elektryczne
i aby te elementy ocbwodu mogly by¢ wia-
Sciwie polgczone, zaciski sa odpowiednio
oznakowane.

Poszczegdine Sciezki pradu sa usytuowane
pionowo obok siebie, w celu uporzadkowania
plataniny przewodow przynajmniej na sche-
macie instalacji.

Pionowe linie dochodzg u gory do dwoch

poziomych ciagtych linii, ktore symbolizujg
dodatnie przytgcza obwodow elektrycznych,
Chodzi tu o zaciski ,30" i ,15". U dolu obwéd
pradu dochodzi do poziomej linii, ktdra obra-
zuje podigczenie do masy. Pofaczenie z masg
jest uzyskiwane na ogot bezposrednio przez
nadwozie, ale takze poprzez przewod od pun-
ktu znajdujgcego sie na nadwoziu.

Oznaczenia najwazZniejszych zaciskow

Zacisk ,15" jest zasilany przez wylgcznik
zaptonu. Prad plynie przez te przewody tylko
po wigczeniu zaptonu. Przewody sg oznaczone
najczesciej kolorem czarmnym lub czamym z ko-
lorowymi paskami.

Zacisk ,30". Na tym zacisku jest zawsze
napiecie akumulatora. Przewody sg najczesciej
czerwone lub czerwone z kolorowymi paskami.
Zacisk ,31" prowadzi do masy. Przewody
masy sa na ogot brazowe.

Jesli przewdd jest przerwany kwadratem z licz-
ba, oznacza on sciezke pradowg, w ktorej
przebiega dalej ten obwdd.

Na schemacie elektrycznym na poszczegdl-
nych przewodach sg kombinacje liter i cyfr,
Przyktad: DGNWH 0,35

Litery okreslaja kolory przewodu. Jesli ozna-
czenie sktada sie z dwoch grup liter, jak
w przykladzie, to pierwsze litery (DGN — ciem-
nozielony) okreslaja podstawowy kolor prze-
wodu, a nastgpne (WH - biaty) kolor dodat-
kowy. Liczba 0,35 okresla przekrdj przewodu
w mm?. Przewody bez takiezi liczby w oznacze-
niu majg przekrdj 0,75 mm<,
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Oznaczenia kolorow

BN — brazowy OC - ochra

BU - niebieski OG - pomarariczowy
DBU = ciemnoniebieski PU = purpurowy
DGN - ciemnozielony PK = rozowy

YE - ZoMy RD - czerwony
GN - zielony BK — czarny
GY - szary WH - biaty

LBU — jasnoniebieski VT - fioletowy
LGN - jasnozielony

Schematy instalacji elektrycznej
modelu 2001

Ze wzgledu na duig objetosc nie moina
uwzgledni¢ wszystkich schematéw instalacji
elektrycznej odpowiadajacych poszczegdinym
modelom samochodu. Zmiany dotycza na ogét
okreslonych fragmentow instalacji i na pod-
stawie zamieszczonych schematow mozna sie
orientowa¢ w wyposazeniu elektrycznym in-
nych modeli samochodow.

Objasnienia skrotow na schematach

ABS  urzadzenie przeciwblokujgce

AC urzgdzenie klimatyzacyjne

AMP  wzmacniacz dzwigku

ASP  lusterko zewnetrzne

AT automatyczna skrzynka przekfadnio-
wa

AZV zaczep holowniczy przyczepy

cC lampka kontroina

CD zmieniacz ptyt kompaktowych

CH Szwajcaria

CID kolorowy wyswietlacz informaciji

CLS  wylacznik sprzegla

CRC  urzadzenie regulujgce predkosé

CRP telefon samochodowy

CSR  przekainik zwloczny wylaczenia
oswietlenia wewnetrznego

D silnik wysokoprezny

DID podwdjny wyswietlacz informacii

DIAG zlacze diagnostyczne

DWA  autoalarm

DZM  obrotomierz

ECC  elektroniczne sterowanie klimatyzacja

EMP  radioodbiornik

FH podnosnik szyby

Fi benzyna

FL reflektor

FW
GID
GPS
HB
HRL
HSH
HZG
IMO

INS
IRL
KSP
KW
LHD
LWR
MID
MT
MUT
MAV
NBE
MSL
NSW
PBSL

WEG

XML
ZV

wycieraczka szyby przedniej
graficzny wyswietlacz informacji
globalny system pozycyjny
hatchback

oswietlenie bagaZnika

ogrzewanie szyby tylnej

ogrzewanie

zabezpieczenie samochodu przed
kradzieza

wskaznik

oswietlenie wewnegtrzne

pompa paliwa

kombi

samochod z kierownicg z lewe]j strony
korektor ustawienia reflektorow
wielofunkcyjny wyswietlacz informacii
mechaniczna skrzynka przektadniowa
regulator czasowy

uktad nawigacyjny

sedan

swiatto przeciwmgtowe tylne
reflektor przeciwmgtowy

obwod zabezpieczajacy potozenie
spoczynkowe i hamowanie

zdalne sterowanie

$wiatio cofania

samochoéd z kierownicg z prawej stro-
ny

wycieraczka szyby tylnej

Arabia Saudyjska

dach rozsuwany

ogrzewanie siedzenia

swiatta hamowania

wylgcznik $wiatet hamowania

gtosnik

sterownik silnika

spryskiwacze reflektorow

rozruch i tadowanie

urzadzenie przeciwposlizgowe két na-
pegdowych

telefon

swiatto do jazdy dziennej

potréjny wyswietlacz informaciji
wylacznik drzwiowy

kierunkowskazy

wytacznik kierunkowskazow
Telematyka

spryskiwacz

sygnat predkosci samochodu
brzeczyk ostrzegawczy

reflektor ksenonowy

centralna blokada drzwi
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Przyktad oznaczen na schematach
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